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Zusammenfassung

Kiezblocks sind stadtische Wohnquartiere, in denen der motorisierte Durchgangs-
verkehr durch bauliche und verkehrsrechtliche MalRnahmen (z.B. Modalfilter oder
Einbahnstral3en) reduziert wird. Dadurch kénnen die Aufenthaltsqualitat verbessert,
Grunflachen ausgeweitet, die Ful3- und Radinfrastruktur verbessert sowie neue Orte
fur soziale Begegnung und nachbarschaftlichen Austausch geschaffen werden.
Kiezblocks haben damit groRes Potenzial, zu einer gesundheitsférderlichen und
nachhaltigen Stadtentwicklung beizutragen. lIhre Effekte wurden bislang jedoch nur
begrenzt empirisch untersucht.

Ubergeordnetes Projektziel war es daher, die datenbasierte Planung, Priorisierung
und Evaluation von Kiezblocks und verwandter stadtebaulicher Interventionen durch
die Etablierung konzeptueller und empirischer Grundlagen zu unterstttzen. Durch die
Kombination eines umfangreichen Literaturreviews mit semistrukturierten Interviews
mit Akteursvertreter:innen in Berlin und der Reflexion innerhalb des Projektbeirats
entwickelten wir ein logisches Modell weiter, das potenzielle Wirkmechanismen und
Effekte von Kiezblocks Ubersichtlich darstellt. Zudem erarbeiteten wir in Workshops
und Fachgesprachen gemeinsam mit Akteursvertreter:innen aus Verwaltung, Zivil-
gesellschaft und Wissenschaft Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs- und
Citizen-Science-Daten fir die Planung und Evaluation von Kiezblocks. AbschlieRend
wurde die Datenerhebung mittels etablierter Forschungsmethoden in geplanten
Kiezblocks erprobt und die Nutzung von zwei Citizen-Science-Ansatzen zur Verkehrs-
erhebung hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit reflektiert.

Im Rahmen des Projekts konnten wichtige konzeptuelle und empirische Grundlagen
zur Evaluation von Kiezblocks als stadtebauliche Intervention geschaffen werden.
Gleichzeitig machen die Ergebnisse deutlich, dass eine bessere Nutzung vorhandener
Datenbestéande sowie die systematische Einbindung von Citizen-Science-Ansatzen
dazu beitragen konnen, bestehende Datenlicken zu schlieBen und die
evidenzbasierte Planung und Evaluation von Kiezblocks und verwandter stadte-
baulicher Malinahmen zu verbessern. Die Projektergebnisse leisten damit insgesamt
einen Beitrag zur kommunalen Gesundheitsférderung und Nachhaltigkeitstrans-
formation.



1. Einleitung

Kiezblocks sind ein vielversprechendes Konzept, um die negativen Auswirkungen des
Kfz-Verkehrs auf die Wohnbevolkerung in Stadten zu reduzieren. Der Begriff
Kiezblock wurde 2019 im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg gepragt und stellt die
Berliner Variante des national wie international gangigen Superblock-Konzepts dar,
das in zahlreichen Stadten umgesetzt wird (z.B. Superblocks in Barcelona, Low-
Traffic-Neighborhoods in London, Supergrétzl in Wien und die 15-Minuten-Stadt in
Paris). Da das Projekt mit Fokus auf Berlin durchgefiihrt wurde, verwenden wir im
Weiteren den Begriff Kiezblock. Zentrale Erkenntnisse lassen sich jedoch aufgrund
der sehr ahnlichen konzeptuellen Grundlagen auf Superblock-Konzepte in anderen
Stadten Ubertragen.

Kiezblocks?! sind stadtische Wohnquartiere mit reduziertem Kfz-Durchgangsverkehr.
Bauliche und verkehrsrechtliche MaRnahmen (z.B. Modalfilter, gegenlaufige Einbahn-
straRen, Tempolimits) sorgen daflr, dass eine Durchfahrt durch das Quartier als
Abkurzung deutlich erschwert oder unmdglich wird. Die Zufahrt zu Wohngebauden
bleibt flr Eigentumer:innen sowie Rettungs- und Entsorgungsfahrzeuge weiterhin
maoglich. Neben VerkehrsberuhigungsmafRnahmen sind Verbesserungen der Aufent-
haltsqualitat, Entsiegelung und Begriinung zentrale Ziele von Kiezblocks und werden
maoglichst flachendeckend im Quartier umgesetzt. Hierzu werden u.a. Verkehrsflachen
und Kfz-Stellplatze umgenutzt, da diese derzeit in vielen Fallen einen Gberproportional
groRen Flachenanteil beanspruchen. Die freiwerdenden Flachen erlauben u.a. die
Umsetzung und bedarfsgerechte Ausweitung von Anlagen fiir den Offentlichen
Personennahverkehr sowie den Fuf3- und Radverkehr, Liefer- und Ladezonen,
Parkplatze fur Menschen mit Behinderung, Mobilitatsstationen, Sharingstandorte,
Sitz- und Nachbarschaftsflachen inkl. Parklets, Spiel- und Sportbereiche sowie
Terrassen fur Gastronomie, Gewerbe und Kultur.

Kiezblocks werden haufig von Anwohner:innen initiiert und in Kooperation mit lokalen
Initiativen umgesetzt. Die Implementierung erfolgt in mehreren Phasen, indem
Maflnahmen schrittweise und aufeinander aufbauend umgesetzt werden. Dadurch
kénnen neuartige Elemente zunachst temporar erprobt und nach positiver Evaluation
verstetigt werden. Die kombinierte Umsetzung von Kiezblock-MalRnahmen durfte
vielfaltige Auswirkungen u.a. auf die aktive Mobilitat, die Gesundheit und das
Wohlbefinden, den nachbarschaftlichen Zusammenhalt, den lokalen Einzelhandel
sowie die Biodiversitat und Klimaanpassung haben. Da besonders deutliche Effekte
fur vulnerable Bevolkerungsgruppen wie Kinder und Senior:innen zu erwarten sind,

! Erganzende Erlauterungen zu Super- und Kiezblocks sind u.a. in den offenen Standards der
Empfehlungen fur Superblocks (Fachgruppe Standards fir die Mobilitaitswende (FGSM) 2023), dem
Leitfaden fiir die Verkehrsberuhigung in Kiezen der Berliner Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr,
Klima- und Umweltschutz (SenMVKU) sowie in der Toolbox des Projekts Transformator:in der TU
Wien zu finden.



https://www.berlin.de/ba-mitte/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-neubau/kiezblocks-mitte-1186165.php
https://www.transformatorin.at/toolbox-navigator/

kénnen Kiezblocks zudem einen Beitrag zur Verringerung gesundheitlicher
Ungleichheit leisten.

Trotz des Potenzials von Kiezblocks und verwandten stadtebaulichen Interventionen,
wurden ihre Effekte bisher nur eingeschrankt evaluiert. Wahrend einige
Modellierungsstudien die Effekte von stadtebaulichen Interventionen zur
Verkehrsberuhigung a priori abschatzen (Mueller et al. 2020; Rodriguez-Rey et al.
2022; Li und Wilson 2023), gibt es bisher nur wenige quasi-experimentelle Studien,
die die tatsachlich realisierten Effekte nach Interventionsumsetzung untersuchen
(Aldred und Goodman 2021; Nieuwenhuijsen 2021). Verfugbare Studien fokussierten
vorwiegend auf wenige Endpunkte wie aktive Mobilitat (Aldred und Goodman 2020)
und Verkehrsmittelnutzung (Wissenschaftszentrum Berlin flr Sozialforschung (WZB)
2024), Verkehrssicherheit (Laverty et al. 2021), Luftqualitat (Rodriguez-Rey et al.
2022) oder vorzeitige Todesfalle (Mueller et al. 2020). Eine Reihe weiterer relevanter
Endpunkte wie verkehrsbedingte Emissionen (Yang et al. 2022), Verkehrsmengen,
Verkehrsverlagerung und -verpuffung, Effekte auf die gesundheitliche Ungleichheit
(Nieuwenhuijsen, M. J. Khreis H. et al. 2016; Thomson et al. 2018), die Aufenthalts-
gualitat im Stadtviertel, soziale Kohasion oder psychische Gesundheit wurden bisher
nicht oder nur sehr eingeschrankt untersucht. Neben ihrer eingeschrénkten Evaluation
erfolgt die Planung und Priorisierung von Kiezblocks bisher nur in wenigen Féllen
datengestutzt. Obwohl innovative Ansatze wie Citizen Science prinzipiell geeignet
waren, um derzeit existierende Datenlicken im Verkehrs-, Umwelt- und
Gesundheitsbereich zu schlieBen und damit im Verbund mit verfigbaren
Verwaltungsdaten die Planung und Evaluation von Kiezblocks zu unterstitzen,
werden sie bisher nur in wenigen Féllen eingesetzt (Bonn et al. 2021).

Die eingeschrénkte Datenbasierung in der Planung von Kiezblocks und ihre limitierte
Evaluation dirfte vielfaltige Grinde haben. Bisher gibt es keine leicht zugéngliche
Ubersicht tiber mogliche Wirkmechanismen, Effekte und relevante Kontextfaktoren,
wie sie ein logisches Modell bietet, um die Planung, Umsetzung und Evaluation von
Kiezblocks zu unterstiitzen. Daten in hoher zeitlicher und raumlicher Auflésung, die
fur die Planung, Priorisierung und Evaluation benotigt werden, stehen in Kommunal-
verwaltungen im Regelfall nicht oder nur eingeschrankt zur Verfugung (z.B.
Verkehrsdaten im Nebenstra3ennetz). Die Nutzung von Daten, die in Verwaltungen
aktuell zur Verfugung stehen und prinzipiell fur Planung und Evaluation eingesetzt
werden konnten, wird derzeit durch mangelnde Ressourcen, z.B. im Hinblick auf
bendotigtes Personal, notwendige Projektsteuerungstools, geeignete Messgeréte oder
eine fehlende Dateninfrastruktur zum intra-kommunalen Austausch Uber bestehende
Datenbestéande behindert. Citizen-Science-Ansatze werden von Verwaltungen bisher
kaum genutzt, da aus ihrer Sicht u.a. Methodenstandards und rechtliche
Rahmenbedingungen oft nicht zuverlassig befolgt werden, die Dokumentation nicht
konsistent und nachvollziehbar ist und keine etablierten Prozesse zur langfristigen
Zusammenarbeit mit zivilgesellschaftlichen Akteuriinnen im Rahmen der
Datenerhebung und -analyse bestehen.



Ubergeordnetes Ziel des Projekts war es daher, die datenbasierte Planung,
Priorisierung und Evaluation von Kiezblocks und verwandter stadtebaulicher
Interventionen zu unterstiitzen. Hierzu

e entwickelten wir ein logisches Modell weiter, das potenzielle Wirkmechanismen
und Effekte von Kiezblocks tbersichtlich zusammenfasst,

e erarbeiteten gemeinsam mit Akteurvertreteriinnen aus Verwaltung und
Zivilgesellschaft Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs- und Citizen-
Science-Daten fur die Planung und Evaluation von Kiezblocks und

e erprobten die Datenerhebung mittels etablierter Forschungsmethoden in
geplanten Kiezblocks und reflektierten die Nutzung von zwei Citizen-Science-
Ansétzen zur Verkehrserhebung

2. Methodik
2.1. Hintergrund zum Verbundprojekt

Das Verbundprojekt wurde durch das Zentrum fur Praventivmedizin und Digitale
Gesundheit der Universitat Heidelberg geleitet und gemeinsam mit der Anlauf- und
Koordinationsstelle fur o6ffentiche Raume (AKOR) und Changing Cities e.V.
umgesetzt. Die Projektpartner wurden durch einen transdisziplindr besetzten Beirat
aus Kommunalverwaltung, -politik, organisierter Zivilgesellschaft und Wissenschaft
beraten, der etwa alle 6-9 Monate zusammentrat (siehe Appendix I).

Das Projekt gliederte sich in drei Arbeitspakete, in denen
e die Weiterentwicklung des logischen Modells (AP1)
e die Entwicklung von Empfehlungen zur Evaluation von Kiezblocks unter
Nutzung von Verwaltungs- und Citizen-Science-Daten (AP2) und
e eine Machbarkeitsstudie zur Kiezblockevaluation (AP3)
im Zentrum standen. Das Projektposter in Appendix Il, das auf dem Planetary Health
Forum 2023 vorgestellt wurde, stellt die Projektstruktur tberblickshaft dar.

Fur das Projekt liegt ein positives Votum der Ethikkommission Il der Medizinischen
Fakultat Mannheim an der Universitat Heidelberg vor (2022-636). Die Teilnehmenden
der semistrukturierten Interviews und der Querschnittserhebung willigten schriftlich in
die Teilnahme ein.

2.2. Strukturierte Weiterentwicklung des logischen Modells zu moéglichen
Wirkweisen von Kiezblocks (AP1)

Im Rahmen des Projekts wurde das initiale logische Modell, das vor Projektstart in
zwei interdisziplinaren Workshops mit Wissenschafter:innen aus unterschiedlichen
Fachbereichen (u.a. Gesundheitswissenschaften, (Umwelt-)Psychologie, Verkehrs-
forschung, Politikwissenschaften) erstellt wurde, strukturiert weiterentwickelt. Die



Weiterentwicklung basierte auf drei Komponenten: In einem Umbrella Review (2.2.1)
wurde die internationale Literatur aufgearbeitet, um potenzielle Endpunkte und
Wirkmechanismen von Kiezblocks und verwandten Konzepten zu identifizieren. In
semistrukturierten Interviews (2.2.2) explorierten wir die Perspektiven von lokalen
Akteursvertreter:innen in Berlin, um erganzend weitere potenzielle Endpunkte und
Wirkmechanismen zu erfassen. In einem Beiratstreffen (2.2.3) wurde die vorlaufige
Version des logischen Modells vorgestellt, validiert und weiterentwickelt.

2.2.1. Literaturreview zu Kiezblocks und verwandten Konzepten

Der Umbrella Review wurde auf Basis der methodischen Standards zur Erstellung von
Ubersichtsarbeiten des Joanna Briggs Institute durchgefiihrt (Aromataris et al. 2015).

Suchstrategie: Zur ldentifikation relevanter Reviews wurde am 25. Januar 2023 eine
Suche in den Literaturdatenbanken PubMed, Embase, Web of Science und PsycINFO
(EBSCO) durchgefiuhrt. Die Literatursuche wurde auf Reviews in englischer Sprache
eingegrenzt, die zwischen 2000-2023 veroffentlicht wurden. Der Suchstring fur
Pubmed ist in Appendix Ill wiedergegeben und wurde fir die anderen
Literaturdatenbanken ohne inhaltliche Anderungen an die jeweilige Nomenklatur
angepasst.

Einschlusskriterien: Wir schlossen Ubersichtsarbeiten ein, die Evidenz zu Kiezblocks
sowie Elementen von Kiezblocks und verwandten Konzepten zusammenfassten. Die
zugrunde liegende Definition von Kiezblocks ist in Appendix IV dargestellit.

Thematisch nicht relevante Ubersichtsarbeiten wurden ausgeschlossen. Zudem
schlossen wir Ubersichtsarbeiten aus, die ausschlieRlich (1) Kinder und Jugendliche,
(2) landliche Kontexte sowie (3) auf3er-europadische und nicht-OECD-Lander
fokussierten.

Literaturscreening: Das Literaturscreening wurde mit CADIMA (Kohl et al. 2018)
durchgefuihrt. Das Titel- und Abstract-Screening und das Volltextscreening wurden
jeweils unabhangig voneinander durch zwei Personen durchgefuhrt. Etwaige
Inkonsistenzen wurden bilateral geklart.

Nach Entfernung der Duplikate ergab die Literaturrecherche 2.404 Treffer. Nach
Abschluss des Titel- und Abstract-Screenings sowie des Volltext-Screenings wurden
insgesamt 434 Artikel eingeschlossen (

Abbildung 1).
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Abbildung 1: Ubersicht tiber die in den Umbrella Review eingeschlossenen Artikel

Datenextraktion: Aufgrund der hohen Anzahl an eingeschlossenen Reviews wurden
rund 30% der Reviews zufallig fiur die Datenextraktion ausgewahlt. Durch die
Zufallsauswahl der Reviews stellten wir sicher, dass eine groRe Bandbreite an
potenziellen Endpunkten und Wirkmechanismen in das logische Modell aufgenomm-
en werden konnte.

Nach Erprobung der standardisierten Extraktionstabelle wurden fir die eingeschloss-
enen Reviews die folgenden Informationen extrahiert: Titel, Autorinnen, Erschei-
nungsjahr, Journal, Art des Reviews, Zielsetzung des Reviews, Anzahl der
durchsuchten Datenbanken, Name der Datenbanken, Zeitraum der Datenbanksuche,
Sprachen der Priméarstudien, Instrument zur Bewertung von Primarstudien,
Qualitatsbewertung der Priméarstudien, Methode der Primarstudien-Synthese, Anzahl
der eingeschlossenen Studien und deren Merkmale (u.a. Studiendesign, Population,
Interventionen, Endpunkte, Effekte, Kontextfaktoren) sowie Implikationen fir die
Forschung.



Die Datenextraktion fuhrte jeweils eine Person durch, wobei die Qualitatsbewertung
der Reviews parallel zur Datenextraktion vorgenommen wurde. Die Ergebnisse
flossen in das weiterentwickelte logische Modell ein.

2.2.2. Semistrukturierte Interviews mit Akteursvertreter:innen in Berlin

Zielgruppe und Rekrutierung: Die Rekrutierung der Interviewpartner:innen erfolgte
Uber bestehende Netzwerke des Projektkonsortiums und tlber Snowball Sampling. Die
Auswahl erfolgte mit dem Ziel, mdglichst unterschiedliche Perspektiven zur unmittel-
baren Umsetzung von Kiezblocks zu explorieren. Insgesamt wurden 19 Interviews
gefuhrt. Acht Interviewpartner:innen stammten aus unterschiedlichen Abteilungen der
Verwaltung (z.B. Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt)
und verwaltungsnahen Organisationseinheiten (z.B. Quartiersbiiros). EIf Personen
waren aus der organisierten Zivilgesellschaft (z.B. Kiezblock-Initiativen).

Tabelle 1: Charakteristika der Teilnehmenden an den semistrukturierten Interviews

n %
Geschlecht Weiblich 7 37
Mannlich 12 63
Alter 18 - 24 Jahre 1 5
25 - 34 Jahre 4 21
35 - 44 Jahre 6 32
45 - 54 Jahre 4 21
55 - 64 Jahre 2 11
65 - 74 Jahre 2 11
Migrationshintergrund Ja 1 5
Nein 18 95
Bildung Abitur / 19 100
allgemeine oder fachgebundene Hochschulreife
Akteursgruppe Verwaltung 8 42
Zivilgesellschaft 11 58

Hinweis: Der Migrationshintergrund wurde Uber die eigene Staatsangehorigkeit erfasst.

Datenerhebung: Die Interviews fanden im Zeitraum von Juni bis September 2023
telefonisch und per Videokonferenz statt und dauerten zwischen 15 und 60 Minuten.
Der Interviewleitfaden umfasste acht Leitfragen zu den folgenden Themen:

Bisherige personliche und fachliche Bertihrungspunkte mit Kiezblocks
Definition und wesentliche Komponenten von Kiezblocks

Wirkmechanismen von Kiezblocks

Schwachen von Kiezblocks




Faktoren, die die Umsetzung von Kiezblocks unterstitzen

Kriterien, die zur Priorisierung der Umsetzung von Kiezblocks beitragen konnen
Weiterentwicklung des Kiezblock-Konzepts und der damit verbundenen
Umsetzungsprozesse

Im Rahmen der Pretestinterviews wurden zwei Fragen leicht modifiziert, um sie starker
zu konkretisieren.

Datenanalyse: Die Interviews wurden mit einem Aufnahmegerat aufgezeichnet und
durch einen externen Transkriptionsdienstleister wortwdrtlich transkribiert. Die
Transkripte wurden im Anschluss mittels qualitativer Inhaltsanalyse nach Mayring
ausgewertet (Mayring 2015). Wir wendeten eine Kombination aus deduktiver
(Vorstrukturierung durch Interviewleitfaden) und induktiver Kategorienbildung an, um
einen Kodierleitfaden mit Ankerbeispielen zu erstellen. Alle Interviews wurden durch
eine Wissenschatftlerin in MAXQDA analysiert.

Die in den Interviews identifizierten potenziellen Endpunkte und Wirkmechanismen
flossen in das weiterentwickelte logische Modell ein.

2.2.3. Workshops mit Akteursvertreter:innen

Das vorlaufige logische Modell wurde in einem Treffen des transdisziplindren
Projektbeirats vorgestellt und diskutiert. Der Projektbeirat, der sich aus Vertreter:innen
der Zivilgesellschaft, der Wissenschaft sowie der Kommunalpolitik und -verwaltung
zusammensetzte und sich aktiv mit dem Themenfeld befasste, wurde dabei als
besonders geeignetes Forum erachtet.

2.3. Entwicklung von Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs- und
Citizen-Science-Daten fur die Planung und Evaluation von Kiezblocks
(AP2)

Die Empfehlungen wurden auf Basis eines Workshops und einer Reihe von
Fachgesprachen mit relevanten Akteur:innen entwickelt. Im Workshop konnten
Eckpunkte fir Empfehlungen festgelegt werden. Die Uberblickshaften Eckpunkte
wurden in mehreren bilateralen Fachgesprachen vertieft, sodass konkrete
Empfehlungen abgeleitet werden konnten. Im n&chsten Abschnitt stellen wir die
Methodik der Fachgesprache dar.

Zielgruppe und Rekrutierung: Die Rekrutierung der Gesprachspartner:innen fur die
Fachgesprache erfolgte tUber die Netzwerke der Berliner Projektpartner:innen sowie
Uber Snowball Sampling. Insgesamt fuhrten wir 8 Fachgesprache. Funf Personen
waren in unterschiedlichen Abteilungen der Landes- oder Kommunalverwaltung (z.B.
Senatsverwaltung fir Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt; StralRen- und
Grunflachenamt) sowie im Bundesamt flr Bau-, Stadt- und Raumordnung (BBSR)
tatig. Drei weitere Personen entstammten der organisierten Zivilgesellschaft (z.B.




Kiezblock-Initiativen). Alle Gesprachspartner:innen hatten umfassende Expertise in
den Bereichen Luft-, Larm- und Verkehrsdaten oder Erfahrungen mit Citizen-Science-
Ansatzen (Tabelle 2). Die Auswahl der Gesprachspartner:innen erfolgte mit dem Ziel,
maoglichst vielfaltige Expertisen und praxisnahe Erfahrungen zu unterschiedlichen
Datentypen einzubeziehen.

Tabelle 2: Charakteristika der Teilnehmenden an den Fachgesprachen

Expertise zu einzelnen Datentypen

Verkehrs- Larm Luft
& Stadtplanung

Verwaltung 3 1 1
und (Bundes-)Amter

Zivilgesellschaft 2 - 1

Datenerhebung: Die Fachgesprache fanden im Zeitraum von Dezember 2024 bis Juni
2025 telefonisch oder per Videokonferenz statt und dauerten zwischen 45 und 75
Minuten.

Der Leitfaden fir die Fachgesprache umfasste 14 Leitfragen zu den nachfolgenden
Themen, wobei abhéangig von den Gespréachspartner:iinnen Schwerpunkte gesetzt
wurden:
e Verwendung von Messdaten zur Planung und Umsetzung von Kiezblocks
e Vorhandene Datenbestande der Kommunalverwaltung in Bezug auf Luft-,
Larm- und Verkehrsbelastung
e Vor- und Nachteile vorhandener Datenbestdnde, derzeit bestehende
Datenlicken und Bewertung ihrer Relevanz
e Notwendigkeit und Anforderungen an weitere Daten zur Planung und
Umsetzung von Kiezblocks
e Methodik zur Erhebung von Verwaltungsdaten, damit sie die Planung und
Umsetzung von Kiezblocks unterstitzen kdnnen
e Bisherige Nutzung und potenzielle Nutzbarkeit von Citizen-Science-Daten zur
Planung und Umsetzung von Kiezblocks
e Rahmenbedingungen, damit Citizen-Science-Daten zur Planung und
Umsetzung von Kiezblocks genutzt werden kdnnen
e Vor- und Nachteile unterschiedlicher Datentypen (Verwaltungs-, Forschungs-,
Citizen-Science-Daten) zur Planung und Umsetzung von Kiezblocks
e Notwendige Schritte, um unterschiedliche Datentypen effizient nutzen zu
kénnen
e Barrieren und Hebel zur integrierten Nutzung der genannten Datentypen

Datenanalyse: Die Gesprache wurden in Form von Gesprachsprotokollen
festgehalten und mittels qualitativer Inhaltsanalyse nach Mayring in MAXQDA
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ausgewertet (Mayring 2015). Es erfolgte eine Kombination aus deduktiver
(Vorstrukturierung durch Interviewleitfaden) und induktiver Kategorienbildung, auf
deren Grundlage ein Kodierleitfaden mit Ankerbeispielen erstellt wurde.

2.4. Machbarkeitsstudie zur Evaluation von Kiezblocks (AP3)

Im Rahmen des Arbeitspakets wurde zunéchst die Nutzbarkeit von Citizen-Science-
Ansatzen zur Planung und Umsetzung von Kiezblocks reflektiert. Unter Citizen
Science verstehen wir im Kontext des Projekts die aktive Beteiligung von Personen
an wissenschaftlichen Prozessen, die in diesem Wissenschaftsbereich nicht
institutionell gebunden sind (Bonn et al. 2021). Zudem untersuchten wir die
Machbarkeit einer Querschnittserhebung im Kontext von Kiezblocks, wobei
insbesondere Verfahren zur Rekrutierung und Datenerhebung, Datenqualitat und
Schatzung erster statistischer Parameter fur Folgeprojekte im Fokus standen.

2.4.1. Reflexion der Nutzung von Citizen-Science-Anséatzen  zur
Verkehrserhebung

Erganzend zur pilothaften Durchfihrung einer Querschnittserhebung reflektierten wir
die Nutzung von zwei Citizen-Science-Ansatzen zur Verkehrserhebung und deren
Beitrage zur Planung und Umsetzung von Kiezblocks. Im Fokus standen die folgenden
Ansatze:

(1) Kordonerhebung mittels Webapp von Changing Cities: Die Mengen und
Anteile des Kfz-Durchgangsverkehrs konnen fur umschriebene Zeitrdume Uber
Kordonzéhlungen erhoben werden. Zur Beteiligung von Birgeriinnen an der
Erhebung steht u.a. eine von Changing Cities entwickelte und kostenlos nutzbare
Webapp zur Verfugung (https://tools.changing-cities.org/). Die Erhebung umfasst die
folgenden Schritte: (1) Identifikation der wesentlichen Routen des Kfz-
Durchgangsverkehrs und Auswahl des genauen Untersuchungsraums inkl. wichtiger
Ein- und Ausfahrten aus dem Untersuchungsgebiet, (2) Vorbereitung der
Kartengrundlage mit allen Erhebungspunkten, (3) Rekrutierung von mindestens 1, im
Optimalfall 2 Burger:innen je Erhebungspunkt, (4) Einfuhrung der Birger:innen in die
Erhebungsmethodik inkl. kurzer Probeerhebung und Technikcheck, (5) Durchfiihrung
der Zahlung, (6) Nachbesprechung, Auswertung und Aufbereitung der Daten inkl.
grafischer Darstellung.

(2) Verkehrszahlung mittels Telraam: Die Mengen und Anteile verschiedener
Verkehrsarten (Ful3, Rad, Pkw, Lkw) sowie die Geschwindigkeiten und Fahrt-
richtungen des Kfz-Verkehrs kdnnen an bestimmten Orten dauerhaft mittels Telraam-
Verkehrszahlern erfasst werden. Burgeriinnen kénnen in die Verkehrszéhlungen
eingebunden werden, indem sie u.a. Orte zum Aufstellen der Verkehrszéhler
bereitstellen. Die Erhebung umfasst die folgenden Schritte: (1) Kléarung der
Erhebungsziele, (2) Identifikation geeigneter Orte fur das Aufstellen der Z&ahler, (3)
Ortsbegehung zum Abgleich der idealen Position mit den Gegebenheiten vor Ort, (4)


https://tools.changing-cities.org/

Suche und direkte Ansprache moglicher kooperierender Personen bzw. Gewerbe-
betriebe, (5) Montage und Inbetriebnahme der Zahler, (6) Auswertung und
Aufbereitung der Daten sowie ihre regelméaflige Kontrolle hinsichtlich Validitat.

Die Reflexion der beiden Citizen-Science-Anséatze erfolgte auf Basis zurlckliegender
Messkampagnen, die u.a. durch Kiezblock-Initiativen oder Birger:innen durchgefihrt
wurden. Weitere Details kdnnen Janssen (2025) enthommen werden.

2.4.2. Pilothafte Durchfihrung einer Querschnittserhebung

Design und Teilnehmende: Insgesamt wurden 3.000 zufallig ausgewahlte volljahrige
Blrger:iinnen aus zwei Kiezen (Bellermannkiez und Samariterkiez), in denen
Kiezblocks geplant waren, zur Querschnittserhebung eingeladen (Bruttostichprobe).
Wir wendeten keine weiteren Ein- oder Ausschlusskriterien an. Die Bruttostichprobe
wurde zufallig aus dem Einwohnermelderegister gezogen.

Erhobene Daten: Die im Onlinefragebogen erhobenen Endpunkte wurden auf Basis
des weiterentwickelten logischen Modells (AP1) ausgewahlt. Zudem erfassten wir
potenzielle StorgroRen (Confounder) wie Alter, sozio6konomischer Status oder
Migrationshintergrund. Die Endpunkte und Stérgréf3en wurden soweit verfigbar Uber
validierte Skalen erfasst (Tabelle 3).

Tabelle 3: Ubersicht tiber ausgewahlte Endpunkte und ihre Operationalisierung

Endpunkte Operationalisierung Validierungsstudie
Wahrgenommener Validierter Fragebogen aus der | Lange et al. 2017
Gesundheitszustand GEDA-Umfrage
Gesundheitsbezogene EUROHIS-QOL 8-ltem Scale Schmidt et al. 2006
Lebensqualitat
Depression und Angst Patient Health  Questionnaire | Loéwe et al. 2010
(PHQ-4)
Einsamkeit UCLA Loneliness Scale (UCLA-3) | Hughes et al. 2004
Soziale Unterstiitzung Oslo Social Support Scale (OSS-3) | Kocalevent et al. 2018
Schlafqualitat Brief version of the Pittsburgh | Sancho-Domingo et al.
Sleep Quality Index (B-PSQI) 2021
Wahrgenommener Stress | Perceived Stress Scale-10 (PSS- | Klein et al. 2016
10)
Kdrperliche Aktivitat Physical Activity Questionnaire | Finger et al. 2015; Lange
| aktive Mobilitat (EHIS-PAQ) et al. 2017

Datenerhebung: Die ausgewahlten Burgeriinnen wurden postalisch  zur
Querschnittserhebung eingeladen und Uber die Ziele und den Ablauf der Erhebung
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informiert. Uber einen Link bzw. QR-Code im Einladungsschreiben gelangten die
Barger:innen zum Onlinefragebogen und fullten diesen auf ihren privaten Endgeraten
aus.

Datenanalysen: Die Daten wurden deskriptiv ausgewertet. Die Machbarkeit der
Rekrutierung wurde anhand der Ricklaufquote beurteilt. Die Datenqualitat wurde auf
Basis der Plausibilitat der erhobenen Daten und einer Analyse der fehlenden Werte
eingeschatzt. Um zukinftige Fallzahlberechnungen zu unterstitzen, wurden die
Verteilungen wichtiger potenzieller Endpunkte analysiert.

3. Ergebnisse

3.1. Strukturierte Weiterentwicklung des logischen Modells zu méglichen
Wirkweisen von Kiezblocks (AP1)

Das logische Modell umfasst in der weiterentwickelten Version drei Ebenen. Die
Oberkategorien der Endpunkte sind in Abbildung 2 dargestellt. Die Tabelle in
Appendix V umfasst fur jede Oberkategorie einzelne Endpunkte sowie Subkomponen-
ten, die die jeweiligen Endpunkte weiter prazisieren. Beispielsweise ist die Subkompo-
nente Feinstaub dem Endpunkt Luftqualitdt sowie der Oberkategorie Naturliche und
bauliche Umwelt zugeordnet.

Intervention Qutputs Qutcomes

Kommunale Governance

Ko-Kreationsprozesse unter Beteiligung von Biirger:inen, Politiker:innen, Kommunalbediensteten, NGOs, etc.

- - # Gesundheit/Wohlbefinden

Natirliche und L P
il bauliche Umwelt ) ~

. T,

Gesundheitsrelevante
Verhaltensweisen

Kiezblocks

(modular design) <f_ — Nachbarschaft
~

Ta Wirtschaft e T
Gerechtigkeitund
Demokratie

Soziod phische Charakteristika (z.B. Alter, Geschlecht, Migrationshi grund, soziook ischer St

Abbildung 2: Ubersicht Uber das weiterentwickelte logische Modell. Potenzielle
Kausalbeziehungen (Pfeile) sind nur fir ausgewéhlte Komponenten des Modells
dargestellt

Im Rahmen der Weiterentwicklung wurden neben den Subkomponenten weitere
Elemente in das logische Modell aufgenommen. Auf Basis der Vorarbeiten erganzten
wir die Oberkategorie Gerechtigkeit und Demokratie mit drei Subkomponenten.
Zudem wurde die Oberkategorie Nachbarschaft deutlich weiter ausdifferenziert.
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3.2. Entwicklung von Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs- und
Citizen-Science-Daten fur die Planung und Evaluation von Kiezblocks
(AP2)

Basierend auf Fachgesprachen wurden die folgenden Empfehlungen zur Nutzung von
(1) Verwaltungs- und (2) Citizen-Science-Daten fir die Planung und Evaluation von
Kiezblocks entwickelt.

Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungsdaten

Damit Verwaltungsdaten effizient fur die Planung und Evaluation von
Kiezblocks genutzt werden konnen, ...

solite der Zweck der Datenerhebung a priori festgelegt und das
Erhebungskonzept darauf ausgerichtet werden.

. sollten alle relevanten Akteur:innen (z.B. StraRenverkehrsbehorde, Polizei)
regelmafig und frihzeitig eingebunden werden.

... sollten die Anforderungen an die Daten bei allen wesentlichen Akteur:innen vor
Erhebungsstart abgefragt und im Erhebungskonzept berlcksichtigt werden.

... sollten Datenschutzaspekte vor Beginn der Datenerhebung geklart werden.

... sollten stets alle notwendigen Metadaten dokumentiert werden. Dies schlief3t u.a.
Informationen zum Ziel der Erhebung, Erhebungsmethodik und -zeitraum,
Genauigkeit der Daten, Versionierung, Anderungen zwischen Versionen sowie
Attributbeschreibungen ein.

... sollten die Daten nach wissenschaftlichen Standards und gultigen Regelwerken
(z.B. bzgl. Messorten, Messgeraten) erhoben werden.

... sollten Messgerate gewahlt werden, die dem Zweck der Erhebung entsprechen
(z.B. in Bezug auf die Erfassung moglicher interventionsbezogener Veranderungen)
und zu deren Betrieb die notwendige Expertise vorhanden ist.

. sollte die Granularitat der Daten in Bezug auf ihre zeitliche und raumliche
Auflésung dem Ziel der Erhebung angepasst sein.

... sollte sichergestellt werden, dass die erhobenen Daten dem Zweck der Erhebung
dienen (Validitat).

... sollte eine kontinuierliche Qualitatssicherung stattfinden.

... sollte frihzeitig konkretisiert werden, wie die Daten ausgewertet und dargestellt
werden.
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sollten die Daten aufbereitet, ausgewertet und fur andere Nutzer:innen
verstandlich interpretiert werden (z.B. durch einfache Visualisierungen, Ableitung
verstandlicher Schlussfolgerungen).

.. sollten die Daten fur unterschiedliche Nutzer:innen auffindbar und gut zuganglich
sein (u.a. durch Veroffentlichung unter Open Access Lizenzen, Export-
maoglichkeiten).

.. sollten die Daten niederschwellig genutzt werden kdnnen. Dies kann u.a. durch
ein Ubersichtliches Website-Interface sowie die Mdglichkeit zu Filtern, Diagramme
zu erstellen und die Daten in GIS-Programme einzubinden, erreicht werden.

sollte darauf geachtet werden, dass sie mit anderen Daten auch Uber
Organisationseinheiten und Kérperschaften hinweg verknupfbar sind (z.B. durch
einheitliche Dateiformate, Schreibweisen) (Integrierbarkeit und Interoperabilitat).

. sollten ausreichend Personalressourcen fur die Erhebung, Auswertung und
Nutzung der Daten zur Verfigung stehen.

.. sollten passende Projektsteuerungstools verwendet werden.

Empfehlungen zur Nutzung von Citizen-Science-Daten

Damit Citizen-Science-Daten fur die Planung und Evaluation von Kiezblocks
genutzt werden koénnen...

. sollten bei ihrer Erhebung gangige Methodenstandards erfillt und transparent
dokumentiert werden, um eine hohe Datenqualitat zu gewahrleisten. Dies umfasst
u.a.
die transparente Festlegung von Zielen und Hypothesen
die Auswahl geeigneter Studiendesigns
die Nutzung geeigneter Messgerate
die Auswahl adaquater Messorte
die Beachtung moglicher Storfaktoren (z.B. Wetter) und
die Auswahl geeigneter Auswertungsstrategien

. sollten geltende rechtliche Rahmenbedingungen und Normen berucksichtigt
Werden (z.B. Datenschutz, technische Normen).

. sollten die zugehdrigen Metadaten nachvollziehbar dokumentiert werden (z.B.
Quelle, Erhebungsdatum, -ort, Messmethodik).

. sollten die Daten fur unterschiedliche Nutzer:iinnen (z.B. Verwaltung, Zivil-
gesellschaft) niederschwellig zugénglich sein. Dies kann u.a. durch die Nutzung
lizenzfreier, offener Dateiformate (“Open Access”), die Integrierbarkeit mit anderen
Datensatzen, die Nutzung gangiger Datenformate, die langfristige Archivierung und
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eine nutzerfreundliche Bereitstellung der Daten (z.B. Visualisierung) unterstutzt
werden.

Burgerwissenschaftler:innen ...

. mussen Uber die notwendige Expertise flr eine qualitdtsgesicherte Daten-
erhebung und -auswertung verfigen (z.B. Kenntnisse zu Messgeraten und
Methodenstandards).

... bendtigen Zugang zu ausgereifter Messtechnik und digitaler Infrastruktur.

Die erfolgreiche Erhebung, Auswertung und Einbindung von Citizen-Science-
Daten in Entscheidungsprozesse wird unterstutzt durch ...

... wechselseitige Offenheit zur Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und Burger-
wissenschaftler:innen.

... transparente, wechselseitige Kommunikation zwischen Verwaltung und Birger-
wissenschaftleriinnen. Dies umfasst u.a. frihzeitige Aufrufe der Verwaltung an
Blrgerwissenschatftleriinnen zur Unterstitzung bei der Datenerhebung, die
Maoglichkeit fur Blrgerwissenschaftleriinnen, Anregungen an die Verwaltung zu
Ubermitteln, und Transparenz darlUber, inwiefern Citizen-Science-Daten in
Entscheidungsprozesse einflieRen kdnnen.

. die frihzeitige und transparente Festlegung der Rahmenbedingungen und
Prozesse zur Erhebung und Auswertung der Daten.

... die Koordination der Datenerhebung und -analyse durch die Verwaltung.

... Strategien, um die Motivation von Blrgerwissenschaftler:innen langfristig zu
erhalten und mit konkurrierenden Anforderungen des Lebens in Einklang zu bringen.

3.3. Machbarkeitsstudie zur Evaluation von Kiezblocks (AP3)

3.3.1. Reflexion der Nutzung von Citizen-Science-Ansatzen zur Verkehrs-
erhebung

In der Reflexion zeigte sich, dass beide Citizen-Science-Ansatze einen eigenen
Beitrag zur Planung und Evaluation von Kiezblocks leisten kbnnen und mit jeweils
spezifischen Vorteilen, Anforderungsprofilen und Herausforderungen einhergehen.

Kordonerhebung mit Changing Cities Web-App: Die Kordonerhebung mittels
Changing Cities Web-App ermdglicht die einfache Erhebung von Verkehrsdaten nach
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den aktuell gultigen Regelwerken (Empfehlungen fir Verkehrserhebungen, EVE) der
FGSV und geniigt daher professionellen Ansprichen und dem Datenschutz. Im
Mittelpunkt steht die Quantifizierung des Durchgangsverkehrs. Die Erhebung kann
von Laien gut durchgefuhrt werden, da alle Anleitungen in leicht verstandlicher Form
vorliegen. Der personelle Aufwand belauft sich auf 1-2 Personen pro Ein-/Ausfahrt in
das Untersuchungsgebiet, die jeweils rund 1,5-2,5 Stunden in die Erhebung
eingebunden sind. Zudem sollte mindestens eine Person eingeplant werden, die fur
die Einarbeitung und Einweisung der anderen Beteiligten verantwortlich ist und die
Auswertung, Qualitatskontrolle und Datenaufbereitung koordiniert bzw. umsetzt.
Hierfur sind insgesamt rund 3-5 Stunden einzuplanen.

Wahrend die Erhebung bei wenig Verkehr einfach umzusetzen ist, konnen dichte
Verkehrsstrome (z.B. viele Kfz direkt hintereinander, hohe Geschwindigkeiten)
Uberfordernd sein. Zwei Personen pro Erhebungspunkt kénnen hier Entlastung bieten.
Weitere  Herausforderungen betreffen die Erfassung von Kennzeichen
unterschiedlicher Nationalitdten sowie den Umgang mit den fur die Zahlung genutzten
Smartphones (z.B. eingehende Anrufe wahrend der Erhebung), fiir die jedoch in der
Anleitung Lo6sungen beschrieben werden. Zuletzt stellt die Nutzung der
Auswertungstabelle in Excel eine gewisse Hurde dar, da dafur fortgeschrittene Excel-
Kenntnisse notwendig sind.

Datenerhebung mit Telraam-Verkehrszahlern: Die erhobenen Daten umfassen
neben Art und Anzahl der Verkehrsmittel deren Geschwindigkeit und Richtung. Bei
korrekter Montage ist die Datenqualitdt hoch. Die Montage der Telraam-Geréate ist auf
Grund der leicht verstandlichen Anleitungen und gut dokumentierten FAQ auch fur
Laien einfach umsetzbar. Positiv hervorzuheben ist die transparente und grafisch
leicht verstandliche Aufbereitung der Daten existierender Telraam-Standorte auf
telraam.net, die kostenlos zuganglich ist. Manipulationsmoglichkeiten sind bei den
Telraam-Verkehrszahlern kaum gegeben, da die Datenerhebung automatisch erfolgt.
Die oftmals Uber Jahre andauernde Erhebung kann in der Regel nur durch enge
Kooperation mit Blrger:innen umgesetzt werden. Ein realistisches Szenario zur
kooperativen Nutzung koénnte der Erwerb von Telraam-Geraten durch
Stadtverwaltungen sein, die die Gerate an Burger:innen verleihen. Der Aufwand fur
Anschaffung und Betrieb eines Telraam-Verkehrszahlers liegt bei rund 200 € zzgl.
Versand und geringen laufenden Kosten (<5 €/Jahr; u.a. fur Strom). Die Montage und
Inbetriebnahme dauern in der Regel maximal 1 Stunde.

Probleme hinsichtlich der Genauigkeit der Daten kénnen haufig durch eine geeignete
Standortwahl (insbesondere durch ein uneingeschréanktes Sichtfeld), die Behebung
von Montagefehlern oder die Nutzung der neuesten Generation an Telraam-Z&hlern
(Version S2) behoben werden. Insgesamt gilt: je grofRer ein Objekt und je haufiger
dieses erkannt wird, desto akkurater ist die Detektion. Die Genauigkeit der Erkennung
von Fahrradern, Motorradern und insbesondere Ful3gangern ist daher geringer.
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Herausfordernd bleiben die teils hohen Anspriiche an die Montagestandorte, da
beispielsweise kein Baum, Mast oder Parkplatz im Sichtfeld sein darf.

Die oftmals zeitaufwendige Suche nach geeigneten Standorten und Kooperations-
partner:innen zum Betrieb der Zahlgerate kann durch den Aufbau langfristiger
Kooperationen zwischen Verwaltung und Zivilgesellschaft (z.B. Kiezblock-Initiativen),
interessierten Burger:iinnen und Gewerbetreibenden reduziert werden. Hilfreich
kénnten zudem gezielte Calls to Action und ggf. Incentives sein. Das Ausweichen auf
Strom- bzw. Lichtmasten ist haufig keine Alternative, da die dafur notwendige Montage
und Stromversorgung aufwendig zu beantragen ist. Obwohl die Z&hldaten aller
Telraam-Standorte online abgerufen werden kénnen, muss fir den Datenexport und
erweiterte Datenzugriffe ein Abonnement abgeschlossen werden. Die Abonnement-
kosten sind fur zivilgesellschaftliche Initiativen haufig nicht zu finanzieren und fir
Verwaltungen ist das Abo-Modell teils kompliziert abzuwickeln.

Kombination der Erhebungsmethoden: Die beiden Erhebungsmethoden kdnnen
miteinander kombiniert werden, um ihre jeweiligen Vorteile synergistisch zu nutzen.
So kann es sinnvoll sein, zundchst die Hauptrouten und Anteile des
Durchgangsverkehrs mittels Kordonzahlung zu erheben. Die Ergebnisse der
Kordonerhebung kénnen in einem zweiten Schritt dann dazu genutzt werden, um
optimale Standorte fur Telraam-Zahler festzulegen, die im Weiteren langfristig Daten
zur Verkehrssituation liefern. Ein bestehendes Messnetz aus Telraam-Zahlern zeigt
wiederum, welche StralRen besonders hohe Verkehrsmengen aufweisen und kann
daher Hinweise auf mdglichen Durchgangsverkehr geben. Der genaue Anteil des
Durchgangsverkehrs kann in einem zweiten Schritt mittels Kordonerhebung
guantifiziert werden.

Beide Erhebungsmethoden kénnen zur datengestitzten Planung von Kiezblocks
beitragen. Uber eine weitere Messung nach Umsetzung eines Kiezblocks bzw. die
Fortfihrung von Telraam-Messreihen Uber den Umsetzungszeitpunkt hinweg kénnen
mit beiden Erhebungsmethoden zudem KiezblockmaRhahmen evaluiert werden.

3.3.2.  Pilothafte Durchfiihrung einer Querschnittserhebung

Stichprobe: An der Erhebung nahmen insgesamt 212 Personen teil. Dies entspricht
einer Rucklaufquote von 7,1%. 53 Personen 6ffneten zwar den Onlinefragebogen,
brachen die Beantwortung jedoch vor der ersten Fragengruppe ab. Diese Personen
wurden daher weder in der Rucklaufquote bertcksichtigt, noch in die weiteren
Analysen einbezogen.

19,3% der Teilnehmenden (n = 41) stammten aus dem Bellermannkiez, 80,7 % (n =
171) aus dem Samariterkiez. 24 der 212 Teilnehmenden brachen den
Onlinefragebogen vorzeitig ab und machten keine demographischen Angaben. Das
Durchschnittsalter der Teilnehmenden betrug 44,1 Jahre (SD = 12,16, Spanne = 19 -
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80). Die Halfte der Teilnehmenden waren weiblich (n = 94) und 71,0 % wurden in
Deutschland geboren (n = 132). Weitere demografische Informationen sind Tabelle 4
zu entnehmen.

Tabelle 4: Stichprobencharakteristika der Teilnehmenden an der Querschnitts-
erhebung

n %
Kiez Bellermannkiez 41 19,3
Samariterkiez 171 80,7
Geschlecht Weiblich 94 50,8
Mannlich 89 48,1
Divers 2 1,1
Alter 18 - 24 Jahre 3 1,7
25 - 34 Jahre 37 20,3
35 - 44 Jahre 66 36,3
45 - 54 Jahre 41 22,5
55 - 64 Jahre 20 11,0
65 - 74 Jahre 14 7,7
75 - 84 Jahre 1 0,6
Migrations- Ja 54 29,0
hintergrund Nein 132 71,0
Bildung Abitur / 124 67,0
allgemeine oder fachgebundene Hochschulreife
Fachhochschulreife 14 7,6
Abschluss der Polytechnischen Oberschule der 11 6,0
DDR
Realschulabschluss / 23 12,4
Mittlere Reife oder gleichwertiger Abschluss
Hauptschul- / Volksschulabschluss 9 4,9
oder gleichwertiger Abschluss
Sonstiges 4 2,2

Fragebogendaten: Um zukiinftige Fallzahlberechnungen fur Interventions- oder quasi-
experimentelle Studien zu unterstitzen, sind in Tabelle 5 die Verteilungen wichtiger
potenzieller Endpunkte zu Gesundheit, Wohlbefinden und aktiver Mobilitat
zusammengefasst.
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Tabelle 5: Deskriptive Analyse der Verteilungen wichtiger Endpunkte

n fehlende M SD Spann-  Erklarung
Antworten weite
Selbsteingeschatzter 212 0 0,8 0,39 0-1
Gesundheitszustand
Gesundheitsbezogene 204 8 30,7 5,17 12 - 40
Lebensqualitat
(EUROHIS-QOL)
Depression und Angst 200 12 2,4 2,03 0-9
(PHQ-4)
Depression (PHQ-2) 201 11 13 1,18 0-5 Cut-off
Depression: =23
(n=23) (Lowe
et al. 2010)
Angst (GAD-2) 204 8 11 1,10 0-6 Cut-off Angst:
23 (n=15)
(Lowe et al.
2010)
Einsamkeit 200 12 2,1 0,82 1-5 Cut-off
(UCLA-3/ SOEP) Einsamkeit: >3
(n=20)
(Schobin et al.
2024)
Soziale Unterstltzung 202 10 10,5 2,01 3-14 Cut-off
(OSSS-3) "niedrig": 3 - 8
(n=31),
"moderat": 9 -
11 (n=98),
"stark™: 12 - 14
(n=73)
(Kocalevent et
al. 2018)
Schlafqualitat 184 28 4,7 2,75 0-14 Cut-off
(B-PSQI) "schlecht": >5
(n=67)
(Sancho-
Domingo et al.
2021)
Wahrgenommener Stress 194 18 21,0 5,10 10-34
(PSS-10)
Verkehrsbezogene 183 29 1726,1 1417,17 0-7.245

Korperliche Aktivitat
(EHIS-PAQ: Transport-
related PA) (in Minuten
pro Woche)
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n fehlende M SD Spann-  Erklarung

Antworten weite
Zeit im Freien (in Minuten
pro Tag)
Wahrend der Woche 190 22 115,3 66,02 30 - 300
Am Wochenende 190 22 187,7 72,12 30 - 300

M, Mittelwert; SD, Standardabweichung

4. Diskussion

Projektziel 1: Strukturierte Weiterentwicklung des logischen Modells zu
maoglichen Wirkweisen von Kiezblocks (AP1)

Projektziel 1 wurde vollstéandig erreicht. Das weiterentwickelte logische Modell bildet
eine solide Grundlage fur die systematische Evaluation der mehrdimensionalen
Effekte von Kiezblocks und verwandter stadtebaulicher Interventionen. Das Modell
diente bereits wahrend der Projektlaufzeit als Basis fur die Konzeption der Evaluation
von Kiezblocks in zwei Folgeprojekten (KlimaKieze und KiezTransform, siehe
Abschnitt 5.2). Das umfassende Literaturreview und die semistrukturierten Interviews
mit Akteur:innen in Berlin erganzten sich dabei gewinnbringend. Durch das
Literaturreview wurde die internationale Evidenz bei der Weiterentwicklung des
logischen Modells systematisch bertcksichtigt, wobei die meisten eingeschlossenen
Ubersichtsarbeiten einzelne Bausteine von Kiezblocks fokussierten. Die
semistrukturierten Interviews ermdglichten ergdnzend die Bertcksichtigung lokaler
Perspektiven und Praxiserfahrungen und brachten einen ganzheitlichen Blick auf das
Kiezblockkonzept in die Weiterentwicklung des Modells ein.

Abweichungen vom urspriunglichen Projektplan: Aufgrund der grof3en Anzahl an
Ubersichtsarbeiten, die in das Umbrella Review eingeschlossen wurden, wahlten wir
30% der Arbeiten zufallig fur die Datenextraktion aus. Durch die Zufallsauswahl wurde
sichergestellt, dass wesentliche potenzielle Wirkmechanismen und Endpunkte im
logischen Modell abgebildet sind. Die betrachtliche Schnittmenge zwischen Umbrella
Review und semistrukturierten Interviews (siehe orangefarbene Markierungen in
Appendix V), stutzt diese Schlussfolgerung.

Projektziel 2: Entwicklung von Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs-
und Citizen-Science-Daten fir die Planung und Evaluation von Kiezblocks (AP2)
Mit Projektabschluss stehen praxisnahe Empfehlungen zur qualitidtsgesicherten
Nutzung von Verwaltungs- und Citizen-Science-Daten zur Planung und Evaluation
von Kiezblocks zur Verfiigung. In den Fachgesprachen zeigte sich durchgehend, dass
ein Grol3teil der Empfehlungen derzeit nicht bzw. nicht vollstdndig umgesetzt wird. Die
fokussierte Umsetzung der Empfehlungen wirde die Datenbasis fur die
Implementierung von Kiezblocks und verwandten stadtebaulichen MaZnahmen somit
deutlich starken.
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Abweichungen vom urspringlichen Projektplan: Der Workshop mit lokalen
Akteursvertreter:iinnen aus Wissenschaft, organisierter Zivilgesellschaft sowie
Landes- und Kommunalverwaltung erwies sich entgegen der Projektplanung als wenig
geeignet, um praxisnahe Empfehlungen zu erarbeiten. Dies lag insbesondere an den
sehr heterogenen Wissensstanden der Teilnehmenden. Vor diesem Hintergrund
fuhrten wir ergdnzend Fachgesprache mit Vertreter:innen aus unterschiedlichen
Abteilungen der Landes- und Kommunalverwaltung sowie der organisierten
Zivilgesellschaft. Durch die Kombination aus Workshop und Fachgesprachen konnten
wir breite Perspektiven einbeziehen und die Empfehlungen zugleich konkretisieren
und damit ihre Praxistauglichkeit starken.

Die Erstellung eines Lastenhefts fur IT-Komponenten zur Unterstitzung der
integrierten Nutzung von Datenbestanden in Verwaltungen erwies sich zum
gegenwartigen Zeitpunkt als nicht zielfuhrend, da die IT-Infrastruktur hierfir noch zu
wenig ausgereift ist. Aus den Fachgesprachen und Empfehlungen lasst sich
schlussfolgern, dass zunachst grundlegende Qualitats- und Governance-Fragen zu
klaren sind. Erst in einem zweiten Schritt erscheint die Planung einer moéglichen
technischen Umsetzung zielftihrend.

Projektziel 3: Reflexion der Nutzung von Citizen-Science-Anséatzen zur
Erhebung von Verkehrsdaten (AP3a) und Erprobung der Datenerhebung mittels
etablierter Methoden im Kontext von Kiezblocks (AP3b)

Das dritte Projektziel wurde ohne Abweichungen erreicht. Die systematische Reflexion
der Nutzung von Citizen-Science-Ansatzen zur Erhebung von Verkehrsdaten zeigte
das Potenzial von softwareunterstitzten Kordonerhebungen zur Quantifizierung des
Durchgangsverkehrs und der Nutzung von Telraam-Verkehrszahlern zur langfristigen
Erhebung des Verkehrs auf. Zugleich konnten Empfehlungen zur Umsetzung der
Erhebungsmethoden zusammengetragen und Herausforderungen inkl. mdglicher
Losungsanséatze beschrieben werden. Die Datenerhebung mittels etablierter
Methoden verlief erfolgreich und lieferte wertvolle Hinweise zur Weiterentwicklung der
guasi-experimentellen Evaluation von Kiezblocks in der KiezTransform-Studie (siehe
Abschnitt 5.2).

Zusammenarbeit im Konsortium: Die Zusammenarbeit im interdisziplindren Projekt-
konsortium und im transdisziplinaren Projektbeirat gestaltete sich durchweg positiv.
Die unterschiedlichen fachlichen Hintergrinde der Projektpartner:innen und der
Mitglieder des Projektbeirats trugen wesentlich zum Projekterfolg bei. Die
verschiedenen fachlichen Perspektiven ermoéglichten es, Fragestellungen umfassend
zu betrachten und die Dissemination der Projektergebnisse unmittelbar zu starken.
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5. Offentlichkeitsarbeit
5.1. Ergebnisdissemination

Das Projekt wurde auf dem Planetary Health Forum 2023 mit einem Poster vorgestellt
(siehe Appendix Il). Zudem wurden auf dem WZB Symposium 2024 Ergebnisse aus
der Pilotstudie prasentiert.

Neben der Teilnahme an Tagungen stand durch den hohen Anwendungsbezug des
Projekts der direkte Austausch mit zivilgesellschaftlich getragenen Superblock-
Initiativen und Verwaltungen im DACH-Raum im Vordergrund. Wir griffen u.a. mehrere
Aspekte von Kiezblocks in Austauschrunden von Changing Cities auf (z.B.
Luftqualitat, gesundheitliche Effekte von Verkehrsberuhigungsmal3nahmen, Online-
Schulung zur Kordonerhebung mittels Web-App von Changing Cities). Dariliber hinaus
fanden von 2023 bis 2025 mehrere Formate zum Fachaustausch im Rahmen der
temporéaren Stadtepartnerschaft Berlin-Zurich, der International Superblock Meetings
des Projekts TuneOurBlock sowie zuletzt einer Fachexkursion wahrend der
TuneTol5-Konferenz des Difu statt. An den internationalen Austauschformaten
beteiligten sich Vertreter:innen aus mehreren europaischen Stadten wie London,
Warschau, Barcelona, Paris, Gent, Wien, Bern, Basel und Ljubljana.

Die Projektergebnisse wurden in der Fachgruppe Standards fur die Mobilitat (FGSM)
diskutiert und in der 1. (2023) bzw. 2. Auflage (vrsl. 2026) der Empfehlungen flr
Superblocks (Fachgruppe Standards flir die Mobilitatswende (FGSM) 2023) verwertet.
Dartber hinaus sind wissenschaftliche Publikationen zu zentralen Ergebnissen des
Projekts geplant.

5.2. Weiterfuhrung des Vorhabens

Das Vorhaben wird auf drei Ebenen weitergefiihrt. Zunachst flossen wichtige
Ergebnisse des Projekts in zwei Forschungsvorhaben zur Planung, Umsetzung und
Evaluation von Kiezblocks ein. Im Mittelpunkt des KlimaKieze-Projekts, das vom
Bundesministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz und nukleare Sicherheit
finanziert wird (Laufzeit: 01.10.2023 - 31.03.2026), steht die partizipative Planung und
modellhafte Umsetzung von zwei Kiezblocks im Bezirk Berlin Mitte. Die
Kiezblockmalinhahmen werden durch das StraRen- und Grinflachenamt Mitte
umgesetzt. Der partizipativ gestaltete Umsetzungsprozess wird wissenschatftlich
durch die Universitat Heidelberg und das RIFS Potsdam begleitet.

Das logische Modell (AP1) und die Piloterhebung (AP3) gingen in die Ausarbeitung
des Forschungsantrags fur die KiezTransform-Studie ein, die vom Bundesministe-
rium fur Forschung, Technologie und Raumfahrt von Februar 2025 bis Januar 2028
gefordert wird. In der quasi-experimentellen Studie werden (1) die multidimensionalen
kausalen Effekte von Kiezblocks auf Gesundheit, umweltbezogene Risikofaktoren
(Luftverschmutzung, Hitzebelastung), 6kologische Nachhaltigkeit und gesundheitliche
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Ungleichheit sowie (2) die fur ihre Umsetzung notwendigen Governance-Prozesse
untersucht. Dabei haben die Ergebnisse aus der vorliegenden Studie maf3geblich zur
Studienkonzeption beigetragen.

Die Reflexion der Nutzung von Citizen-Science-Anséatzen zur Erhebung von
Verkehrsdaten wurde im Rahmen der Masterarbeit von Immo Janssen (lokaler
Projektkoordinator) vertieft (Janssen 2025). Neben konzeptuellen Uberlegungen
stand in der Masterarbeit insbesondere die Aufbereitung der im vorliegenden Projekt
erarbeiteten Ergebnisse fur die Praxis im Vordergrund.

Dartber hinaus werden die Projektergebnisse als Basis fir weitere Forschungs-
antrage dienen, in denen einzelne Teilaspekte des Projekts vertieft weiterverfolgt
werden sollen (u.a. Nutzung von Telraam-Verkehrszahlern im Kontext burgerwissen-
schaftlicher Initiativen). Gemeinsam mit Telraam und u.a. in Kooperation mit Changing
Cities und Partner:innen aus der Berliner Verwaltung soll im Jahr 2026 im Rahmen
des mFund-Foérderprogramms des Bundesministeriums fur Verkehr ein
Forschungsantrag eingereicht werden.

6. Fazit

Im Rahmen des Projekts konnten wichtige konzeptuelle und empirische Grundlagen
zur Evaluation von Kiezblocks als stadtebauliche Intervention geschaffen werden. Das
logische Modell fasst mogliche Endpunkte und Wirkmechanismen zusammen und
bietet damit einen konzeptuellen Rahmen fir die Planung zukunftiger Evaluationen.
Die Empfehlungen zur Nutzung von Verwaltungs- und Citizen-Science-Daten fur die
Planung und Evaluation von Kiezblocks zeigen Ansatzpunkte auf, wie Verwaltung,
Zivilgesellschaft und Burger:innen die Planung und Evaluation von Kiezblocks und
verwandter stadtebaulicher MaRnahmen durch den weiterentwickelten Umgang mit
Verwaltungs- und Citizen-Science-Daten starken konnten. Die Pilotstudie lieferte die
Grundlage fur die Detailplanung der Evaluation von Kiezblocks im Rahmen des
BMFTR-geforderten Projekts KiezTransform und kann zudem die Konzeptualisierung
weiterer Studien unterstiitzen. Die Projektergebnisse leisten damit insgesamt einen
wesentlichen Beitrag zur kommunalen Gesundheitsforderung und Nachhaltigkeits-
transformation.
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Appendix I: Zusammensetzung des Projektbeirats

Die folgenden Institutionen waren am transdisziplinaren Projektbeirat beteiligt:

Wissenschaft

FU Berlin, Institut fur Meteorologie

Forschungsinstitut fur Nachhaltigkeit (RIFS) am GFZ Potsdam,
Forschungsgruppen “Stadtische Luftqualitat, Mobilitat und

Gesundheit in Europa” und “Ko-Kreation in der demokratischen
Praxis”

Deutsches Institut fir Urbanistik (Difu), Forschungsbereich
Mobilitat

Universitatsklinikum Essen, Institut fir Urban Public Health

Charité - Universitatsmedizin Berlin, Institut fir Public Health

Deutsches Institut fur Luft- und Raumfahrt (DLR), Institut fur
Verkehrsforschung

Helmholtz-Zentrum fur Umweltforschung (UFZ), Biodiversitéat
und Mensch

Verwaltung

Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt, Referate FulR- und Radverkehr sowie Immissionschutz

Bezirksamt Mitte von Berlin, Stral3en- und Grinflachenamt

Bezirksamt Pankow von Berlin, Stadtentwicklung

Bezirksamt Treptow-Kdpenick von Berlin, Stadtplanung

Senatsverwaltung fur Wissenschaft, Gesundheit und Pflege

Stadt Mannheim, Local Green Deal Team

Gesunde-Stadte-Netzwerk Deutschland

Politik

Berliner Bezirksstadtrat:innen

Organisierte
Zivilgesellschaft

Changing Cities e.V.

Lokale Agenda 21 Wien Lichtental

Kiezblock-Initiativen Nordliche Luisenstadt, Samariterkiez,
Ostkreuz

Deutsche Allianz Klimawandel und Gesundheit e.V.
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Appendix Il: Projektposter
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Appendix lll: Vollstandiger Suchstring des Umbrella Reviews

“Kiezblock™*” [tiab] OR “Superblock*” [tiab] OR "Low traffic" [tiab] OR "15 minute city"
[tiab] OR "car free" [tiab] OR "traffic calming" [tiab] OR "speed reduction" [tiab] OR “de-
sealing” [tiab] OR “de-sealed” [tiab] OR “unsealed” [tiab] OR "urban regeneration”
[tiab] OR "green space*" [tiab] OR "green infrastructure*" [tiab] OR "urban green*"
[tiab] OR "urban forestry™* [tiab] OR "urban agriculture™ [tiab] OR "urban garden*"
[tiab] OR "green wall*" [tiab] OR "vertical garden™ [tiab] OR “greening*” [tiab] OR
"nature-based solution™ [tiab] OR “parking*” [tiab] OR "pedestrian area™ [tiab] OR
"pedestrian zone™" [tiab] OR "play street™ [tiab] OR “parklet*” [tiab] OR "pocket park™
[tiab] OR "cycling infrastructure" [tiab] OR "cycle lane*" [tiab] OR "cycling lane*" [tiab]
OR "cycling path*" [tiab]) AND ((review*[tiab] OR search*[tiab] OR survey*[tiab] OR
handsearch*[tiab] OR hand-search*[tiab]) AND (databa*[tiab] OR data-ba*[tiab] OR
bibliograph*[tiab] OR electronic*[tiab] OR medline*tiab] OR pubmed*[tiab] OR
embase*[tiab] OR Cochrane[tiab] OR cinahl[tiab] OR psycinfo[tiab] OR "web of
science"[tiab] OR "web of knowledge"[tiab] OR ebscoltiab] OR ovid[tiab] OR mrct[tiab]
OR metaregist*[tiab] OR meta-regist*[tiab] OR ((predetermined[tiab] OR pre-
determined[tiab]) AND criteri*[tiab]) OR apprais*[tiab] OR inclusion criteri*[tiab] OR
exclusion criteri*[tiab])) OR (systematic[tiab] AND review[tiab]) OR "systematic
literature"[tiab] OR “integrative review"[tiab] OR "integrative literature"[tiab] OR
"evidence-based review"[tiab] OR "evidence-based overview"[tiab] OR "evidence-
based literature"[tiab] OR "evidence-based survey"[tiab] OR "literature search"[tiab]
OR ((systemat*[t] OR evidence-based[ti]) AND (review*[ti] OR literature[ti] OR
overview([ti] OR survey][ti])) OR "data synthesis"[tiab] OR "evidence synthesis"[tiab] OR
"data extraction"[tiab] OR "data source"[tiab] OR "data sources"[tiab] OR "study
selection"[tiab] OR "methodological quality"[tiab] OR "methodologic quality”[tiab] OR
"cochrane database syst rev'[ta] OR meta-analy*[tiab] OR metaanaly*[tiab] OR
metanaly*[tiab] OR meta-analysis[pt] OR meta-synthesis[tiab] OR metasynthesis[tiab]
OR meta-study[tiab] OR metastudy[tiab] OR metaethnograph*[tiab] OR meta-
ethnograph*[tiab] OR "Technology Assessment, Biomedical'[mh] OR htaftiab] OR
"health technol assess"[ta] OR "evid rep technol assess summ"[ta] OR "health
technology assessment”[tiab] OR Review[pt] OR "umbrella review"[tiab] OR "mapping
review"[tiab] OR "systematic map"[tiab] OR "evidence gap map"[tiab] OR "mixed
studies review"[tiab] OR "mixed methods review"[tiab] OR "qualitative research
synthesis"[tiab] OR "rapid review"[tiab] OR "scoping review"[tiab] OR "concept
analysis"[tiab] OR "framework synthesis"[tiab] OR "thematic synthesis"[tiab] OR
"narrative summary“[tiab] OR "narrative review"[tiab] OR "narrative synthesis"[tiab]
OR "realist synthesis"[tiab] OR "realist review"[tiab] OR "meta-summary"[tiab] OR
"metasummary"[tiab] OR “critical review"[tiab] OR "theoretical review"[tiab] OR
systematicreview([filter]) AND (English[la] AND 2000:3000[pdat])
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Appendix IV: Kiezblock-Definition fiir den Umbrella Review

Ein Kiezblock ist ein Wohnquartier ohne Kfz-Durchgangsverkehr, das in Kooperation
mit Anwohner:innen und Engagierten vor Ort umgesetzt wird. Eine flachendeckende
Implementierung im Kiez und die Priorisierung zwischen Kiezen anhand von Bedarfen
zeichnen die Umsetzung aus. Folgende Elemente kdnnen Teil eines Kiezblocks sein:
(1) Bauliche und verkehrstechnische MalRBhahmen halten den Durchgangsverkehr aus
dem Kiezblock fern. Temporare (z.B. SpielstraBen auf Zeit) und dauerhafte
MalRnahmen (z.B. Diagonalsperren, gegenlaufige EinbahnstralRen) werden
synergistisch eingesetzt. Die Zufahrt zu jedem Gebaude ist weiterhin moglich. (2) Der
StraRenraum wird umgestaltet. Durch die Umorganisation von Stellplatzen (u.a. in
Sammel- und Quartiersgaragen) und Parkraumbewirtschaftung werden Parkflachen
frei. Die freiwerdenden Flachen werden u.a. zu Spiel- und Sportbereichen, Parklets,
Pocket-Parks, Grunflachen, Ful3- und Fahrradinfrastruktur, Gastronomie-Terrassen,
Gewerbeflachen, Sharing-Abstellflachen, Liefer- und Ladezonen, Behindertenparken,
Mobilitatsstationen und Spiel- und Sitzflachen umgenutzt. Darlber hinaus werden
Flachen entsiegelt und dadurch eine spirbare Steigerung der Grinflachen erreicht.
(3) Hauptstral3en, die um einen Kiezblock herum verlaufen, werden durch Tempolimits
und ein erhohtes Mal3 an Sicherheit auf Ful3gangeriberwegen und Radwegen fir den
FulR- und Radverkehr attraktiver gemacht. Zusatzlich werden Anwohner:innen vor
Verkehrslarm und Luftverschmutzung geschitzt.
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Appendix V: Ubersicht (ber Outputs und Outcomes im
weiterentwickelten logischen Modell

Oberkategorien
Outputs

Natiirliche
und bauliche Umwelt

Wirtschaft

Gesundheitsrelevante
Verhaltensweisen

Outcomes

Gesundheit
| Wohlbefinden

Endpunkte und ihre Subkomponenten

Luftqualitat: CO2-Emissionen, Feinstaub, Ozon,
Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, Kohlenmonoxid, Ruf
Larm: Kfz-Larm, Nachbarschaftslarm, Spielstral3en,
Nutzung der Aufenthaltsflachen

Wasserkreislauf: Wasserverschmutzung,
Regenwasserableitung

Verkehrssicherheit, Schulwegsicherheit

Walkability

Barrierearme Gestaltung des offentlichen Raums
Aufenthaltsqualitat im Stadtviertel: Sauberkeit, neue
(nicht-kommerzielle) Treffpunkte/Begegnungsorte,
Asthetik der Wohnumgebung, Zufriedenheit mit der
Wohnumgebung

Blau-grune Infrastruktur: Baume, Beete, Blumenkubel,
Pocket-Parks, Fassadenbegrinung, Wasserflachen,
Trinkwasserspender im offentlichen Raum
Gentrifizierung: Mietpreisentwicklung

Ubernutzung der 6ffentlichen Infrastruktur durch
Tourismus

Klimaanpassung

Biodiversitat

Mikroklima: Temperatur, Hitzeinseln
Umsatzentwicklung

Energie- & Heizbedarf: Kuhlleistung durch Begrinung
Verkehrsstrome: Verkehrsverpuffung,
Verkehrsverlangsamung, Verkehrsreduktion,
Verkehrsverlagerung, Umwege flur Kfz

Aktiver Transport: Alltagsmobilitat

Korperliche Aktivitat: Zeit im Sitzen

Zeit im Freien

Soziale Aktivitaten

Morbiditat, Mortalitat, Lebenserwartung
Lebensqualitat und -zufriedenheit

Korperliche Gesundheit

Verkehrsunfalle

Kardiovaskulare Erkrankungen: Bluthochdruck,
Schlaganfall

Hitzebedingte Mortalitat, Hitzschlag, Hitzestress
Stoffwechselstérungen: Diabetes

Darmkrebs, Hautkrebs, Lungenkrebs
Schlafqualitat

Adipositas, Ubergewicht
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Nachbarschaft

Gerechtigkeit
und Demokratie

Atemwegserkrankungen: Asthma
Allergische Erkrankungen
Umweltstress

Psychische Gesundheit

Frust, Freude

Depression

Einsamkeit

Aggressivitat und Gewaltbereitschaft
Konzentrationsprobleme

Demenz

Kognitive Funktion
Erschépfungssyndrom
Stressempfinden, Urbaner Stress
Angstempfinden: Bedrohungsgefuhl durch Verkehr,
Angststorung

Selbstwirksamkeit, Selbstbewusstsein
Soziale Unterstutzung

Soziale Kohasion
Zugehorigkeitsgefuhl

Hilfsbereitschaft

Soziale Netzwerke, Soziale Interaktionen
Gegenseitiges Verstandnis

Soziale Teilhabe

Sicherheitsgefuhl, Kriminalitat
Flachengerechtigkeit
Umweltgerechtigkeit
Demokratieverstandnis

Die tabellarische Ubersicht erganzt die grafische Darstellung des weiterentwickelten
logischen Modells (Abbildung 2) und gibt einen Uberblick (ber Oberkategorien,
Endpunkte und deren Subkomponenten. Endpunkte und Subkomponenten, die auf
Basis (1) der semistrukturierten Interviews, (2) des Umbrella Reviews bzw. (3) der
semistrukturierten Interviews und Reviews im logischen Modell erganzt wurden,
sind blau, grun bzw. orange dargestellt.
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