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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum
Abschlussbericht - Anhang

Anlage A Mitwirkende im Fachbeirat

Um die vorgesehene anwendungsorientierte Zielsetzung des Forschungsprojektes zu unter-
stiitzen wurde eine Zusammensetzung des Fachbeirats aus Vertretern der folgenden Teilbe-

reiche eingeladen:
Name

Sabine Djahanschah
Bernhard Fink

Dr. Clemens Fischer
Wolfgang Forderer
Ulrich Glockl

Silvia von Grafenstein
Helmut Haux

Prof. Dr.

Joachim Hofmann-Gottig

Prof. Dr. Andreas Knie
Cornelia Bauerle (Nachfolge)
Prof. Dr. Heiner Monheim
Birgit Priesnitz

Max Reichenbach

Joachim Schéafer

Martin Schmitz

Christoph Hessel (Nachfolge)
Dr.-Ing. Fabian Schitte
Rudiger Walz

MDirig Johannes Wieczorek

Oktay Yurdakul

Hans-Ulrich Zbil

AZ 35869/01

Institution

Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV)

Ministerium fur Verkehr Baden-Wlrttemberg
Ref. 37, Regionale Schieneninfrastruktur, Eisenbahnwesen

Landeshauptstadt Stuttgart Referat Strategische Planung und
Nachhaltige Mobilitét Abteilung Mobilitét

Technische Universitat Minchen Ingenieurfakultat Bau Geo
Umwelt Lehrstuhl fir Verkehrstechnik

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
Referat 41.2 Flachenmanagement, Landschaftsplanung

Stadt Bonn, Stadtplanungsamt,

Abt. Mobilitat und Verkehr

Fachexperte und Oberbirgermeister a.D. Stadt Koblenz
Wissenschaftszentrum Berlin flr Sozialforschung
GmbH (WZB)

Prof. Dr. Heiner Monheim

Verband Deutscher Seilbahnen und Schlepplifte e.V. (VDS)

Karlsruher Institut fir Technologie (KIT) Institut fir Technikfol-
genabschéatzung und Systemanalyse (ITAS)

Regierungsprasidium Freiburg — Landesbergdirektion

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)

Landeshauptstadt Minchen - Abteilungsleiter Forschung und
Innovation des Mobilitatsreferats

Stuttgarter StraBenbahnen AG
Betriebsleiter Schienenfahrzeugwerkstétten

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur Unter-
abteilung Klimaschutz in der Mobilitat, Umweltschutz

Stadt Berlin
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Hans-Ulrich Zbil, ehem. Leiter der Prifstelle fir Seilbahnen der
TUV Sid Industrie Service GmbH
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum e —
Abschlussbericht - Anhang :

Forschungsnehmer

SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH (SSP) befasst sich seit Uber 40 Jahren als Inge-
nieurbdro fur Verkehrswesen mit allen Themenbereichen von Verkehr und Mobilitét im inner-
stadtischen und interurbanen Raum. Das Leistungsspektrum reicht dabei von der makrosko-
pischen Verkehrsplanung Uber straf3enplanerische und verkehrstechnische MalRnahmenpla-
nungen, bis hin zu Planungs- und Beratungsleistungen hinsichtlich moderner Mobilitat und
moderner Verkehrssysteme im regionalen und stadtischen Umfeld.

Besonders relevante Planungen zum Einsatz urbaner Seilbahnen als Teil des OPNV wurden
von SSP beispielsweise fur die Landeshauptstadt Stuttgart in einer Machbarkeitsstudie fuir vier
Untersuchungstrassen durchgefiihrt. Zudem wurde am Frankfurter Ring in der Landeshaupt-
stadt Munchen ebenfalls eine Machbarkeitsstudie zum mdglichen Einsatz einer Seilbahn als
OPNV-Erganzung durch ein Planungsteam mit Beteiligung von SSP Consult durchgefiihrt.

Gemeinsam mit der Abteilung Seiltechnologie des Instituts flr Fordertechnik und Logis-
tik (ift), als anerkannte Sachverstandigenstelle fir Seilbahnen, wurde eine Projektpartner-
schaft gebildet, der damit weiteres Fachwissen Uber Seilbahntechnik, Entwicklung und Bau,
Sicherheit sowie normative Zusammenhange zur Verfiigung steht. Das Institut fir Férdertech-
nik und Logistik (IFT) bietet innovative Forschungen und anwendungsnahe Entwicklungen auf
den Gebieten der Fordertechnik und der Technischen Logistik. Den Schwerpunkt der For-
schungstatigkeiten bilden die Arbeitsbereiche Seiltechnologie und Seilbahntechnik, Maschi-
nenentwicklung und Materialflussautomatisierung, Logistik und Intralogistik.

Die Abteilung Seiltechnologie betreibt anwendungsorientierte Forschung und Entwicklung und
setzt diese in unterschiedlichsten Forschungs- und Industrieprojekten um. Das Leistungs-
spektrum umfasst eine Vielzahl unterschiedlicher Prifverfahren, sowohl zerstérend als auch
zerstorungsfrei. Geprift wird an Stahlseilen und Faserseilen in statischen oder auch laufenden
Anwendungen. Zerstorungsfreie Seilprifungen kommen vor allem in der Seilbahntechnik, bei
Aufzligen, férdertechnischen Anlagen in der Industrie oder Bauwerken zum Einsatz. Einen
weiteren Schwerpunkt bilden Neu- und Weiterentwicklungen von Seilprifgeraten, Prifstanden
und deren Komponenten. Fir Seilprifungen ist die Gber 1300 m2 grofRe Versuchshalle am ift,
das Seillabor, mit zum grofRen Teil eigenentwickelten Prifmaschinen und -einrichtungen aus-
gestattet.

Als weltweit anerkannte Prif- und Gutachterinstanz erstellt die Abteilung Schadensgutachten
sowie Sicherheits- und Risikoanalysen. Ferner berat die Abteilung Industrieunternehmen so-
wie Betreiber von Anlagen und Bauwerken hinsichtlich der kundenspezifischen Anwendung
von Seilen.

Im Bereich urbaner Seilbahnen wurden vom IFT bereits Seilbahnabnahmen (u. a. Seilbahn
Koblenz), gutachterliche Stellungnahmen (u. a. Porta Westfalica) sowie studentische Arbeiten
durchgefuhrt. Die Abteilung ist Mitglied in verschiedensten Normungsgremien und Organisati-
onen. Die Normungsinstitutionen umfassen dabei im Allgemeinen DIN, CEN, ISO und FEM
und fur den PSA-Bereich UIAA. Mitglied ist die Abteilung in den Organisationen DSV, OIPEEC,
OITAF und Eurocord.
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Anlage B

Die nachfolgende Tabelle stellt den Stand November 2022 dar.

Seilbahn-Zustandigkeiten in den Bundeslandern

Aktuelle Informationen finden sich auch unter:

DBU ()

= https://netzwerke.bam.de/Netzwerke/Content/DE/Standardartikel/Produktinfostellen/Pcp/Regularien/pcp-reg-seilbahn.html
= https://webgate.ec.europa.eu/icsms/public/authoritySearch.jsp?locale=de

Bundesland
(Seilbahngesetz Kiirzel)

Baden-Wirttemberg
(SeilbG BW)

Bayern
(BayESG)

Berlin
(LSeilbG-BE)

Brandenburg
(BbgSeilG)

Bremen
(BremSeilbG)

Hamburg
(SeilBG HA)

Hessen
(HSeilbG)

Mecklenburg-Vorpommern
(LSeilbG M-V)

Niedersachsen
(NESG)

Nordrhein-Westfalen
(SeilbG NRW)

AZ 35869/01

Genehmigungsbehdrde
Ministerium fur Verkehr

Kreisverwaltungsbehérde

Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat,

Verbraucher- und Klimaschutz

(Technische) Aufsichtsbehdrde Planfeststellungsbehdrde

Regierungsprasidium Freiburg . R .
(Referat 97) Regierungsprasidium Freiburg

Regierung von Oberbayern Regierung von Oberbayern

Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobi-  Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobi-
litat, Verbraucher- und Klimaschutz litat, Verbraucher- und Klimaschutz

Stand 11/2022: Landeseilbahngesetz ist in Arbeit; bisher gliltiges Gesetz ,BbgBO* Bauordnung

Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und

Europa

Behorde flir Wirtschaft, Verkehr und In-

novation

Regierungsprasidium

Ministerium fur Wirtschaft

Gesellschaft fir Landeseisenbahnauf-

sicht (LEA)

Bezirksregierung*

Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr
und Europa

Behdrde flur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation

Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr
und Europa

Regierungsprasidium Regierungsprasidium

Ministerium fur Wirtschaft Ministerium fur Wirtschaft

Gesellschaft fur Landeseisenbahn-
aufsicht (LEA)

Gesellschaft fir Landeseisenbahn-
aufsicht (LEA)

Bezirksregierung* Bezirksregierung*
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Bundesland

(Seilbahngesetz Kiirzel)

Rheinland-Pfalz
(SeilbG RP)

Saarland
(EisenbG SL)

Sachen
(LSeilbG)

Sachsen-Anhalt
(SeilbG LSA)

Schleswig-Holstein
(LSeilbG)

Thiringen
(TharBPBahnG)

AZ 35869/01

Genehmigungsbehdrde
Landesbetrieb Mobilitat

Ministerium fir Wirtschaft und Arbeit
Regierungsprasidium

Ministerium fur Verkehr

Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr

Landesverwaltungsamt

(Technische) Aufsichtsbehdrde
Landesbetrieb Mobilitét

Ministerium fir Wirtschaft und Arbeit
Regierungspréasidium

Ministerium fur Verkehr

Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr

Landesverwaltungsamt

DBU ()

Planfeststellungsbehérde
Landesbetrieb Mobilitat

Ministerium fir Wirtschaft und Arbeit
Regierungsprasidium Sachsen

Landkreise und kreisfreie Stadte

Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Anlage C

Bundesland

Baden-Wirttemberg

Bayern

Berlin

Brandenburg

Bremen

Hamburg

Mecklenburg-Vorpom-
mern

AZ 35869/01

Genehmigungsverfahren und UVP-Vorgaben

Genehmigungsverfahren
(Zusténdigkeiten siehe Anlage B)

811 LSeilbG BW
89 LSeilbG BW
§16 LSeilbG BW

Planfeststellungsverfahren
Bau- und Betriebsgenehmigung
Erlaubnis zum Erdffnen des Betriebes

Bau- und Betriebsgenehmigung 8§13 BayEBG
(Zustandigkeit --> Kreisverwaltungsbehérde)

Genehmigung der technischen Planung §16 BayEBG
(Zustandigkeit --> Aufsichtsbehdrde)

Erlaubnis zum Er6ffnen des Betriebes 8§17 BayEBG

Anmerkung: Planfeststellungsverfahren ist auch bei UVP-
Pflicht nicht vorgesehen. Baurechtschaffung erfolgt Uber Be-

86 LSeilbG Berlin
84 LSeilbG Berlin
89 LSeilbG Berlin

Planfeststellungsverfahren
Bau- und Betriebsgenehmigung
Erlaubnis zum Erdffnen des Betriebes

unklar

Anmerkung: Landesseilbahngesetz in Arbeit
Planfeststellungsverfahren 83 BremSeilbG
(wenn UVP vorzunehmen ist)

Bau- und Betriebsgenehmigung
Erlaubnis zum Erdffnen des Betriebes

83 BremSeilbG
87 BremSeilbG

Planfeststellungsverfahren 811 SeilBG HA
Bau und Betriebsgenehmigung 84 SeilBG HA
Erlaubnis zum Ero6ffnen des Betriebes 86 SeilBG HA
Planfeststellungsverfahren 816 LSeilbG MV
Bau- und Betriebsgenehmigung 85 LSeilbG MV
Erlaubnis zum Eré6ffnen des Betriebes 87 LSeilbG MV

DBU ()

Vorgaben zur
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Allgemeine Vorprifung
(UVPG BW (UVWG))

UVP-Pflicht, wenn Beférderungskapazitat tiber 2200
Personen / Stunde, Luftlinienlange Gber 2500 m zwi-
schen Tal- und Bergstation

(Halbierung bei Nationalpark, Natura2000-Gebiet, Natur-
schutzgebiet oder gesetzlich geschitztem Biotop)

Allgemeine Vorprifung

Allgemeine Vorprifung
Anmerkung: Bei UVP-Pflicht, muss ein Planfeststel-
lungsverfahren durchgefiihrt werden.

Allgemeine Vorprifung

Allgemeine Vorprifung
Allgemeine Vorprifung

Anhang-Seite 7



Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Bundesland

Niedersachsen

Nordrhein-Westfalen

Rheinland-Pfalz

Saarland

Sachsen

Sachsen-Anhalt

Schleswig-Holstein

AZ 35869/01

Genehmigungsverfahren
(Zusténdigkeiten siehe Anlage B)

Planfeststellungsverfahren 814 NESG
Betriebsgenehmigung 815 NESG
Aufnahme des Betriebes 816 NESG
Planfeststellungsverfahren 83 SeilbG NRW
Bau- und Betriebsgenehmigung 84 SeilbG NRW
Zustimmung zur Eréffnung des Betriebes 86 SeilbG NRW

Anmerkung: Bebauungsplane kénnen das Planfeststellungs-
verfahren ersetzen 83 (4) SeilbG NRW

Planfeststellungsverfahren 815 SeilbG RP
Bau- und Betriebsgenehmigung 83 SeilbG RP
Zustimmung zur Er6ffnung des Betriebes 86 SeilbG RP

Anmerkung: Bebauungsplane kénnen das Planfeststellungs-
verfahren ersetzen 815 (4) SeilbG RP

821 EisenbG SL
8§20 EisenbG SL

Planfeststellung
Bau- und Betriebsgenehmigung
(Erlaubnispflicht)

Zustimmung zur Er6ffnung des Betriebes §24 EisenbG SL

87 LSeilbG Sachsen
84 LSeilbG Sachsen
811 LSeilbG Sachsen

Planfeststellung
Bau- und Betriebsgenehmigung
Erlaubnis zur Eréffnung des Betriebes

Planfeststellung 84 SeilbG LSA
Unternehmergenehmigung 83 SeilbG LSA
Genehmigung der technischen Planung 85 SeilbG LSA
Betriebsgenehmigung ( 87 SeilbG LSA
Bau- und Betriebsgenehmigung 83 LSeilbG SH
Genehmigung der technischen Planung 83 LSeilbG SH
Zustimmung zur Er6ffnung des Betriebes 86 LSeilbG SH

DBU ()

Vorgaben zur
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP)

Allgemeine Vorprifung

Allgemeine Vorprifung (UVPG NRW)

UVP-Pflicht, wenn die Personenbeférderungskapazitat
groRRer als 1000 Personen pro Stunde und Richtung und
/oder die Luftlinienlange zwischen der Tal- und der Berg-
station Uber 750 m bei Schleppliften oder tber 1 000 m
bei den Ubrigen Seilbahnen betréagt

Bei Seilbahnen des Fremdenverkehrs / Freizeit — Allge-
meine Vorprufung (Allgemeine Vorprifung im Regelfall
auch fur urbane Seilbahne vorzusehen)

UVP-Pflicht, wenn die Personenbeférderungskapazitat
1000 Personen pro Stunde und Richtung tUberschreitet
und / oder die Luftlinienlange zwischen der Tal- und der
Bergstation 1.000 m uberschreitet.

Es gilt die Halfte der eben genannten Werte, wenn sich
die Seilbahn innerhalb eines bestimmten Schutzgebietes

Standortbezogene Vorprifung

Bei Seilbahnen des Fremdenverkehrs / Freizeit — Allge-
meine Vorprifung

Anmerkung: Allgemeine Vorprifung im Regelfall / vo-
raussichtlich auch fur urbane Seilbahne vorzusehen)

Anhang-Seite 8



Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Bundesland

Thiringen

AZ 35869/01

Genehmigungsverfahren
(Zusténdigkeiten siehe Anlage B)

Bau- und Betriebsgenehmigung (83 LSeilbG SH)
Genehmigung der technischen Planung (87 ThirBPBahnG)
Zustimmung zur Eréffnung des Betriebes (88 ThirBPBahnG)
Anmerkung: Bei UVP-Pflicht ist ein Planfeststellungsverfahren
durchzufiihren. Ansonsten ersetzen Bebauungsplane die Plan-
feststellung.

DBU ()

Vorgaben zur
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP)

UVP-Pflicht, wenn die Beférderungskapazitat 2200 Per-
sonen pro Stunde und Richtung oder die Seilfihrung mit
einer einfachen Lange von 2500 m Ubersteigt.
Allgemeine Vorpriifung, wenn die Beférderungskapazitat
geringer ist als 2200 bzw. die einfach Lange der Seilfih-
rung geringer ist als 2500 m

Anhang-Seite 9



Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum
Abschlussbericht - Anhang

Anlage D

Vorschrift
DIN EN 1709
DIN EN 1907
DIN EN 1908
DIN EN 1909
DIN EN 12397
DIN EN 12408

DIN EN 12927

DIN EN 12929-1

DIN EN 12930

DIN EN 13107

DIN EN 13223

DIN EN 13243

DIN EN 17064

DIN EN 13306

DIN EN 13816

DIN EN 1SO 12100

DIN EN ISO 14040

AZ 35869/01

DBU ()

Auswahl technischer Normen fur das Seilbahnwesen

Bezeichnung

Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fiir den Personenverkehr - Erprobung, Instandhaltung und Betriebskontrollen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fur den Personenverkehr - Begriffshestimmungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fur den Personenverkehr - Spanneinrichtungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr - RGumung und Bergung
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fur den Personenverkehr - Betrieb

Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr - Qualitatssicherung
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr - Seile

Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr - Allgemeine Bestimmungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen flr den Personenverkehr - Berechnungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fur den Personenverkehr - Bauwerke

Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr - Mechanische Einrichtungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fur den Personenverkehr - Elektrische Einrichtungen
Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir die Personenbeférderung — Brandverhitung und -bekampfung

Instandhaltung - Begriffe der Instandhaltung

Transport - Logistik und Dienstleistungen - Offentlicher Personenverkehr; Definition, Festlegung von Leistungszielen und Mes-
sung der Servicequalitat

Sicherheit von Maschinen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze - Risikobeurteilung und Risikominderung

Umweltmanagement - Okobilanz - Grundsétze und Rahmenbedingungen
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum P
Abschlussbericht - Anhang D

Vorschrift Bezeichnung
DIN EN ISO 14044 Umweltmanagement - Okobilanz - Anforderungen und Anleitungen

DIN 18040 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 1: Offentlich zugangliche Geb&ude

AZ 35869/01 Anhang-Seite 11



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\2

Abschlussbericht - Anhang gt vg thowst

Anlage E Auswertung Umfrage zur Bevolkerungsakzeptanz

Allgemeine Fragen zur Person

Bitte geben Sie Ihr Alter an.

70

60

61
51 52
50
40

40
30
20
10

0

W 18-25 Jahre ®26-35Jahre ™ 36-50Jahre = >50 Jahre

Bitte geben Sie Ihr Geschlechtan.

160

148
140
120
100
80
60 50
40
20
5
1
PEENE—
0

B weiblich ®mannlich ®divers & keine Angabe
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\g

Abschlussbericht - Anhang B bkt seg U

Was ist lhre momentane Beschaftigung?
160

148

140
120
100
80
60
40

20 13

.
—— I

M Erwerbstatig ™ Student/in W Hausfrau/-mann  ® Rentner/in M keine Angabe

Wohnen Sie eher im landlichen oder im stadtischen Raum?
140

129
120
100

80

60

38
40
26
20 - ;
. ]

M Landgemeinde (<5.000 Einwohner) ® Kleinstadt (<20.000 Einwohner)

H Mittelstadt (<100.000 Einwohner) B GroRstadt (>100.000 Einwohner)

AZ 35869/01 Anhang-Seite 13



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum f'\"-

Abschlussbericht - Anhang Ba g tiwes

Im Falle einer Einschrankung in lhrer Mobilitat, welche wiirde auf Sie
zutreffen?

180 170
160
140
120
100
80
60
40

20 10 11

4 6 2 3 2

M - keine Einschrankung B - Langes Stehen nicht moéglich
M - Gehhilfe [ - Rollstuhl
M - eingeschranktes Sehvermaogen | - eingeschranktes Horvermdgen

M - kognitive Beeintrachtigung bzw. Lernschwierigkeiten B - keine Angabe

Fragen zum Mobilitdtsverhalten

Welches Verkehrsmittel nutzen Sie hauptsachlich flir Ihre tagliche
Mobilitat?
90

84
80
70 68
60
50
42
40
30
20
10 8
. -
O I

HAuto BOPNV MFahrrad @ keine Angabe B Andere B Motorrad

AZ 35869/01 Anhang-Seite 14



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum N
Abschlussbericht - Anhang oo} A R

Wie lang ist die einfache Weglange dieser taglichen Mobilitat?
70

60

66
59
53

50
40
30 26
20
10

0

Bbiszu5km Mbiszu 10 km M biszu25km ®mehrals 25 km

Wie viel Zeit benotigen Sie fiir diese Strecke?
90

80

76 71
70
60
<0 48
40
30
20
10
3
0 I

M biszu 5 Minuten M biszu 15 Minuten M bis zu 30 Minuten ¥ mehr als 30 Minuten
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum

DBU()

Abschlussbericht - Anhang Ba g tiwes

70

60

50

40

30

20

10

60

50

40

30

20

10

AZ 35869/01

Wie oft nutzen Sie den OPNV?

58
56
33
27 27
I

® sehr hiufig (>5 Tage/Woche) m hiufig (3-5 Tage/Woche) m gelegentlich (1 Tag/Woche)

[ selten (1 Tag/Monat) B sehr selten (wenige Maleim Jahr) M nie

Warum nutzen Sie wenig oder keinen 6ffentlichen Personennahverkehr

(OPNV)?
53
44 44
37
31
22
19 19
6 l . : .

M - kein Zugang zu OPNV B - keine direkte Verbindung
M- zu teuer ¥ -zu langsam
M - zu unflexibel/zu unbequem B - zu viele Menschen auf engem Raum
B - Unpnktlichkeit von Bus und Bahn B - zu bestimmten Tageszeiten nicht sicher

M - kein Bedarf (alles zu FuR/Rad erreichbar) B - anderer Grund
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’-\g

Abschlussbericht - Anhang e

B bt s Lowet

Nutzen Sie im Allgemeinen mehr als ein Verkehrsmittel pro Tag und
wenn ja, aus welcher Kombination von Verkehrsmitteln?
100

90

80

89
75
70
60 53
50
40
30
20

20
. -

0

B -Rad+OPNV B -Auto+OPNV M -mehrere Verkehrsmittel des OPNV M - Nein

Trifft eine dieser Platzanforderungen bei der Nutzung des OPNV auf Sie

zu?
120
105

100

80 72

60

40 34

19
20
2
0 S s —
M - Mitnahme von Kind(-ern)/Kinderwagen M - Mitnahme von Fahrrad/(E-)Roller

M - Mitnahme von Gepéack/sperrigen Gegenstanden ™ - Mitnahme von Rollstuhl/E-Rollstuhl
M - Mitnahme einer Assistenz/Begleitperson M - Mitnahme eines Blindenfiihrhundes

M- keine besonderen Anforderungen M - keine Angabe

AZ 35869/01 Anhang-Seite 17



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum L >

Abschlussbericht - Anhang Radbuong U

DBU ()

Allgemeine Fragen zu urbanen Seilschwebebahnen

Sind Sie schon einmal mit einer Seilschwebebahn gefahren (bspw. im
Winterurlaub)?

250

200

192
150
100
50
? 3
0 |

M Ja ENein M Unsicher

Wie war Ihr Eindruck von der Seilschwebebahn als Verkehrsmittel?

140

130
126
120
100
80
60
40
20
11
7 9
] :
s [
0
M - hat mirsehr gut gefallen B - wirdeich jederzeit wieder nutzen ® - fande ich unangenehm
- hat mir Angst gemacht B -wirdeich nicht nochmal nutzen M -andere Eindriicke

AZ 35869/01 Anhang-Seite 18



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\)-
Abschlussbericht - Anhang Ba g tiwes

Was war der Anlass fur das Benutzen der Seilschwebebahn?

180

165

160

140

120

100

80

34
25
- - 9

B - Winterurlaub M - Freizeit/Wandern/Sport M -OPNV M - GroRveranstaltung (z.B. Bundesgartenschau) M -anderer Anlass

Haben Sie speziell schon einmal von stadtischen, also urbanen
Seilschwebebahnen, gehort?

200
180
160
140
120
100
80
60
40

20

20
e

M Ja, in den Medien M Ja, von Bekannten B Nein,noch nie  ® Unsicher M Enthaltung

AZ 35869/01 Anhang-Seite 19



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\-)
Abschlussbericht - Anhang B bkt seg U

Sind Sie schon einmal mit einer urbanen Seilschwebebahn gefahren (z.B.
Koblenz, Koln, Berlin, Ausland)?
120

114
100
86
80
60
40
20
2 2
0

M Ja ®Nein ®Unsicher = Enthaltung

Wenn Sie die Moglichkeit hatten, wiirden Sie eine Seilschwebebahn
taglich nutzen?
160

142

140

120

100

80

60

40 31 30

w N
0

M Ja M Nein M Unsicher
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\g

Abschlussbericht - Anhang B bkt seg U
Welches o6ffentliche Verkehrsmittel finden Sie am attraktivsten?
140

120

119
100
80
60 56
40
23
20
6
|
0

HBus M Bahn Murbane Seilschwebebahn B Unsicher

Haben/Hatten Sie Angste bei der Benutzung einer Seilschwebebahn?

160
144
140
120
100
80
60
40
25 21
18
. - .
- - . 9
; ] — —
M - Ja, Hohenangst M - Ja, Sicherheitsbedenken M - Ja, Benutzung zu kompliziert
¥ -ja, enge und geschlossene Kabine W - andere Angste W - Nein

- Unentschlossen
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’-\-)
Abschlussbericht - Anhang B bkt seg U

Welche Wiinsche/Anforderungen haben Sie an eine Seilschwebebahn?

150 124 127 132 129
108 103 99 108 108
100 85 72 76
A1 [ P T
50 28
11 15
0 . - I . mem BN I .
M- haltende Kabinen im Ein-/Aussteig B - viel Zeit zum Ein- und Aussteigen
M - groRe Kabinen - breite Tren
M - ebener Ein-/Ausstieg M - barrierefreies Gebaude
M - Leitsystem durch Zwei-Sinne-Prinzip B - Fahrrad-/Kinderwagen-Mitnahme
m - Ausreichende Bewegungsflache fiir Rollstuhlnutzer/innen | - Personal an jeder Station (z.B. fir Einweisung/Hilfestellung)
MW - permanente Fahrgastbegleitung in der Kabine B - eingeschrankter Ausblick/verdunkelte Scheiben
M - gerdusch- und schwankungsarme Fahrt ® - Infoschilder/Benutzerhinweise
M - Kameraiiberwachung in den Kabinen - Notrufsystem
M - separate Kabinen fur Frauen (v.a. nachts) ® - Liftungsmoglichkeit in Kabine
B - Klimatisierung/Heizung
Nachhaltige Mobilitdt spielt fiir mich eine (grof3e) Rolle.
180

160

156
140
120
100
80
60
40 32
. ]

H Stimme vollzu M Stimme Uberwiegend zu  ® Stimme teils zu
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’-\3

Abschlussbericht - Anhang gt vg thowst

Durch den Einsatz einer urbanen Seilschwebebahnim OPNV kann der
Autoverkehr in der Stadt reduziert werden.
90

80
70

60

79
52
50
40
31
30
19 19
20
10
0 I

EEnthaltung M Stimme vollzu B Stimme Uberwiegend zu 1 Stimme teilszu M Stimme kaum zu B Stimme gar nicht zu

Eine urbane Seilschwebebahn steigert die Attraktivitdt einer Region (z.B.
flr Tourismus).
100

90
80
70

60

94
56
50
40
30 28
20
11 12
10
2 -
0 |

M Enthaltung M Stimme vollzu M Stimme Gberwiegend zu ™ Stimme teilszu M Stimme kaum zu M Stimme gar nicht zu
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’-\3

Abschlussbericht - Anhang gt vg thowst

Wie schatzen Sie die Bauzeit von Seilschwebebahnen gegeniiber
Schienensystemen (Stadtbahn/StraRenbahn) ein?
90

80
70
60

50

80
49
39

40

30

20 16

5 11
. -
: ]

M Enthaltung ™ Stimme vollzu B Stimme Uberwiegend zu = Stimme teilszu ™ Stimme kaum zu B Stimme gar nicht zu

Wie schatzen Sie die Baukosten von Seilschwebebahnen gegenliber
Schienensystemen (Stadtbahn/StraRenbahn) ein?

60 56
50
45
40
30
24
20
14
12
10
2
0 [ ]
B Enthaltung = Stimme voll zu = Stimme Uberwiegend zu = Stimme teils zu
B Stimme kaum zu M Stimme garnicht zu M keine Antwort
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Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’\2

Abschlussbericht - Anhang

P

Kreuzen Sie an, an welchen Orten Sie eine Seilschwebebahn als stérend
empfinden wirden.

150 134
96
100 28
>3 > 48
50 39
29 26 22 22 17
] ] :
0 B

B - Wohngebiet M - (iber meinem Haus/meiner Wohnung

B - Gber der StraRe vor meinem Haus/meiner Wohnung i - Kinderspielplatz

B - Stadtpark M - Wald/Orte mit Naherholungsoption
N - Badesee/Freibad M - Einkaufsstrafle/Innenstadt

W - Friedhof M - Kirchen

N - Stadien M - Sehenswiirdigkeiten

M - Veranstaltungsplatze M - Industriegebiet

B - landwirtschaftliche Flachen
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum

Abschlussbericht - Anhang

Anlage F

Fahrzeug
Kategorie

Einseilumlaufbahn (a)
Einseilumlaufbahn (b)
Zweiseilumlaufbahn (a)
Zweiseilumlaufbahn (b)
Dreiseilumlaufbahn (a)
Dreiseilumlaufbahn (b)
Pendelbahn (a)
Pendelbahn (b)
Pendelbahn (c)
Bus 12 m
Gelenkbus 18 m
Doppelgelenkbus 25 m
Stralenbahn 21 m
Stralenbahn 30 m
Stralenbahn 40 m
Stadtbahn 40 m
Stadtbahn 80 m
U-Bahn 59 m
U-Bahn 110 m
S-Bahn 59 m
S-Bahn 113 m
S-Bahn 216 m
S-Bahn 324 m

AZ 35869/01

Sitzplatze Stehplatze Gesamt

8
12
10
15

32
45
59
49
62
93
104
208
98
269
147
313
784
1.176

31
a7
64
51
83
108
108
2016
226
571
169
290
381
1.246

Fahrzeugkapazitat

20°-Takt
8 -
12 -
10 -
15 -
20 -
35 -
50 150
100 300
150 450
63 189
92 276
123 369
100 300
145 435
201 603
212 636
424 1.272
324 972
840 2.520
316 948
603 1.809
1.615 4.845
2.422 7.266

10°-Takt

300
600
900
378
552
738
600
870
1.206
1.272
2.544
1.944
5-040
1.896
3.618
9.690
14.532

EhUS - Angenommene Kennwerte von OPNV-Verkehrssystemen

5°-Takt

3-Takt

160
240
200
300
400
700

1.260
1.840
2.460
2.000
2.900
4.020
4.240
8.480
6.480
1.6800
6320
12.060
32.300
48.440

Streckenleistungsfahigkeit

1,5 Takt

320
480
400
600
800
1400

2.520
3.680
4.920
4.000
5.800
8.040
8.480
16.960
12.960
33.600
12.640
24.120
64.600
96.880

1,0°-Takt

480
720
600
900
1.200
2100

0,5°-Takt

960
1440
1200
1800
2.400
4200

DBU ()

0,2-Takt

2400
3600
3.000
4.500
6.000
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Seilschwebebahnen als Ergéanzung des OPNV im urbanen Raum P
Abschlussbericht - Anhang D

Anlage G EhUS - ,,Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn“

Handhabung und Bedienoberflachen

Abbildung 2:

Darstellung des grundsatzlichen Funktionsprinzips von EhUS

Abbildung 2:

In der Kopfzeile befinden sich neben dem EhUS-Logo mit Versionierung auch zwei Schaltflachen fir ,Weiter* und ,Zurtick®. Damit
kann analog zum Strukturbaum auf die nachste bzw. auf die vorherige Bedienoberflache navigiert werden.

Abbildung 3:

Auf der linken Seite befindet sich der Strukturbaum mit diesem durch alle Bedienoberflachen navigiert werden kann. Zuséatzlich zeigt
dieser die aktuell aktive Bedienoberflache an.

Abbildung 4:

Alle Benutzeroberflachen folgen der gleichen Farbcodierung. Gelb und hellblau eingefarbte Felder dienen der Eingabe von Werten.
Grau eingefarbte Felder sind berechnete Felder und kénnen nicht gedndert werden.

Abbildung 5:

Einige Benutzeroberflachen bieten den Nutzenden weiterfihrende Informationen. Hierfur kann auf die entsprechende ,|-Schaltfl&-
che® geklickt werden, um die weiterfihrenden Informationen einzusehen. Durch die Schaltflache ,Zurlick® gelangt der Nutzende wie-
der zur urspriinglichen Benutzeroberflache.

Abbildung 6:

Einige Benutzeroberflachen bieten dem Nutzenden die Mdglichkeit Detailangaben zu den Bewertungsprozessen einzusehen und
falls erforderlich diese auch zu andern. Hierfiir steht auf den entsprechenden Benutzeroberflachen den Nutzenden die Schaltflache
,Detailangaben® zur Verfligung.

Abbildung 7:

Bei allen Tabellen, die durch den Nutzenden angepasst werden kénnen, besteht durch die Schaltflache ,Standardwerte® die Mdglich-
keit die personalisierten Eingaben auf die urspriinglichen Standardwerte zuriickzusetzen. Abbildung 7

Werden Anderungen durch den Nutzenden vorgenommen, muss der neue Datensatz durch die Schaltflache ,Aktualisieren” in das
System Ubernommen werden.

Im Nachgang wird das Tool ,EhUS* in Form von Screenshots dargestellit.
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Abbildung 1: Funktionsprinzip des Tools EhUS
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Abschlussbericht - Anhang o AN

D Enus - Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn T

05/2023

Abbildung 2: Kopfzeile mit Schaltflachen ,,Zuriick* & ,,Weiter*

Wariung ! Inspektion
a5/2023 15Balw Sarache (Komplenta), Spernng| 4 45
Fahrzeuge L]
ctwencgkeit v. Ersstrverkebrs )
Start Stationectnk 4
25:Bate  [FUche Momplstal, Spermingl 3
Verkehrssystem Fahrzouge ] %
. oty v_Ersstrrhaben 3
Station-Mechrvk 4
Streckenibersicht & 3 "
Beférderungsleistung gtonndgih v iridioachaivs 3
1 Swrocke (Komplastat, Sperrung) 2
Reisezeit e 4 . s
Ot it v. Ersatay 1
Stanon-Nechok e
Swacke (Kompkoal, Sperrung) L]
Bus = 30
Nctwenc it v. Ersaswerkades [
Stat) e []
Swecke (omphestal, Sperngl &
Ega | 2 a8
AwersSchot ¢ Erusreciabes 5
Statico etk 3
Stenche (omplestal, Spermng! 3
Sadtwn | p 23
ctwar oot v Eras £}
. 3
Strmchs (Komphatil, Spwring) 3
Swratertobn 5 28
wencigksit v Ervatrverkebrs S
StanonJtechnk 3
Strucke (Nomplestst, Spemieg) 3
USan E 2 s
oot v_Ersatoverketrs 5
Abbildung 3: Strukturbaum Abbildung 4: Farbcodierung fur bearbeitbare Eingabefelder
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AZ 35869/01

Allgemeines @k

Riumlicher Bezug

DBUQ)

Zentralitat:

Mittelzentrum

Funktion der Trasse:

Verbinden (Metzknoten)

Gebietscharackter

Nutzer: innen:

Pendler: innen

Menschen mit Beeintrichtigung

Schiler: innen

Studierende

Abbildung 5: ,,I-Schaltflache” fiir weiterfiihrende Informationen

Vaerflgbarket
Zu erwartende Windstirken: | grider als 15 kmM |

Wartung / Techn. Eignung beil
Verkehrssystem Inspektk Sté = Unfillie Unwetter Wind
1S-Bahn A5 55 50 45 v
25-Bahn 40 55 50 50 v
35-Bafn 40 55 50 50 Y
Pendelbahn 35 6,0 50 55 v
Bus 50 35 30 35 v
E-Bus 45 30 30 35 v
Stadtbahn 35 30 35 40 v
Straenbahn 35 35 40 50 v
U-Bahn 35 45 45 50 v

@ Detailangaben

Abbildung 6: Schaltflache ,,Detailangaben“ fiir projektspezifische Bewertung
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Eingabe Stetigfrderer (Optional)
Beschleunigung Verzégerung Bahnsteiglinge  Seilgeschw. Stationsgeschw. Max.
15.Bahn 1.0 mis? 1.0 mis? 10m 85 % 025 mis
25-Bahn 10ms 30 s’ 10m 9% 025 ov's Standardwerte
35.Bahn 1.0 mis 1.0 mie 10m 95 % 025 ms

REISEZEIT

35 MAMMN

IS MAMN

13.8AmN P

rindEinann f

U.eAnN

STRARENEANN

ITAOTEANN |

us

10,1 rn

Resceedversdime Faven

Aktualisieren

Abbildung 7: Schaltfliche ,,Standardwerte“ und Schaltflache ,,Aktualisieren*
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Screenshots ,EhUS — Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn*

é?ua EhUS - Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn 6

DBU ()

mnew
L

Kriterieaiibaraicht

[

DBU DBU ()

Zautm e
Borvtrnatllmy limme s

e
SSP—tomar

Beruteade ingenicure Gt

” T
Nifereers
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~
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hpoebesngsdy o ot £y wrdd smplubien de Ergaben von cben nach uden antlang des Srukturtisums vorzunstenaen.
— ok ¢ qunsg. pstihg wnd **- h: + D Eingsten der Bereich ok , “Str " g e *Mh wnd nong.
Blrperscha’t oder an der Hirde des Neoon « ummmmmn (e g
drekinn Verghooh 2u wie Busse und Babnen + Fir grendegende Informationen snd Fragen nectiich urbaner korran e & Quebon
Gonutst werden.
Ote gsreie 8 2 Auseatt
me OPRVA ™ und dhese " Bezinte
atzen. Das Tool somd dhe Nir oder gegen Se Selischwebehabn ss
0 wrtanes G 2u utlen.
o imans m
ooen, 51 It Planes ineen 0 ader = L
s
Esmastegeblet:
Sthctn. Ky G U - ~
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e i o
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g Aufgabe der Siftung it es, Vorhaben Tum Schutz der Umwek unter g der mittel
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Gowichtung

Hritenenibensicht

Oatentiank
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@gﬁs EhUS - Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn E

L’E_"-L'-_@k

it Sah
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N
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’ | artar S3amgat
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Riuemlicher Bazug
Zontrakan. | Mittelzertrum |
Furktion der Trasse | Vartinden (Netzknomen) )
Gebletscharackter
Nuzw: wvsn Pendor innen
Maonschen mit Basntrschioung |
Schuler: innen
Stupierende
Streckeneingsbe

Seilbahn

StraBenbahn

Stadtbahn

U-Bahn

STRECKENLANGE

Aktualisieren
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DBUC)
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L e D
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'S N g
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m EhUS - Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn @
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|
5

Koordinaten (*1) Hohe 0. M. [m] Anschaitt

e[ arnsanare i
40.7324TN 9.0800°E
| 4B.720B5°N9.11821°E

48.72095'N 9. 11650°E
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Art Keordimaten Wehe b M Abschnst
atiedule B TSN A0TIEE t ﬁ
t
1
'
2
4
a

T

TL Emfugen dov Koegingion von der Watnete www fseoplsnes de
*2: D Eingeitw dar Ertfwerung rum vorte un Wegpent! st nur mogich, senn din Strsche nicht (Sef de
Koordinstun deliskert wied

'!ﬁ#llﬂklgﬁﬁlfllﬁliﬁ

REUNYBSsIcsligemcavauna

Abschnitscafinition
Abscheiit _Angebstsquelitte MHochetgesshwindipholt Ingeniswrbewwerk Versisgehmgegrad
1 SA0 A 50 ke o9
gy T L )
3 SAQA 50 kM 29
4 SAQE 50 o9
5
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Strechendotnison - U-Bahn

_Wegpunkt Art Kosedinaton (1) Mehe & W Abschnitt
1 Hultestele 43.72026°N AOTMTE 1 ﬂ
2 | Zmschenpunkt | 4373247 20388T'E 1
3 _ Zwischeopunkt | 48 TIOTTN S0085°E 1
Rl Zwischenpunkt | 48.72602°N R 10410°E 1
5 _Iwiachenpunkt | 48.72081W 3 1 1250°E 1
8 | Zwncweputt | asrarieNa e 1
T Haltestele ABT2EIIN D1 125GE 2
8 [ Zeischengunti | I8T20VNIIITSE z
Ll __Zwhchenpunkt | 48 T2781°N 912041 2
10 | Zwiachenpukt | 4872681N91311EE 2
1 | Zwschenpunkt | 43 72658°N 3.13619°E 2
12 | Zwischenpunkt | 43727008 13900°E 2
13 e A& TRETSN 8.1 30T'E 2
14 [ Zwtschengumt | 4872617N91365TE 3
16 | 2wischenpuk! | 21300 3
% Pkt | 42.72135°W 31369T°E 3
n e e 3
18 Hudlestnbe ASTHUTIN 0 14200°E 3
1 A TIISIN S I4ULE 3
20 | Holiestele | 4379098°N 31388TE 4
n
2
n
2
25

Abschnitscefinition

i _ Angubaivequaliits peachuiodgulogualewbiumark Verstagelgugras
2 [ FT M
1 BAQC 30 ke §
L T b ag
s
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1 fintigeo der Sopvdniaben von dev Webjele waw Geoptene de
*2 D Engabe dher £l 9 ot Wingeunkt iet nur mdighes, wann che Simche richi Gher din
Koordnaien cefiriert wird.
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052023

Befdrderungsieistung

Beschieunigung _Verzbgerung _Awlenthaltszelt
Bus 1.2 mh® -1.2 miv* 158
Stadmahn 1,0 ma* 1.2 miy* 25
Straflentors 1,0 mha .2 mis* 253 ;
el =SS S
Vi
Perasitiahn 0.8 mis* A8 mie 25 %
B LR D L ——
—— Beschisunigung __Seilgeschw. Max
15-Bahn 1,0 mhy* 1.0 mis* 10m @ % 0.25 s
25-8ahn 1.0 mis* 1.0 mis* 10m %
35.Bahn 1,0 mh* -1.00 m* 10m os%

Ststonegeschn. Max.
w*
0.25 mi

Brrtrrat Mipey Lyrs o

e ——si}
SSP A0St

Beratenze Ingeneure Gebih
B e vta Samger
Yl Ls Forouowems

AZ 35869/01

Aktualisieren

M 1.1 40.0 kit
|_Eruelgeiud 111 mis] 400 i)
Miciten 111 mis]  40.0 ki)
Munites 101 min] 200 kit
Sehoknm 11,1 mis] 400 bmihy
Grolcaund 111 £0.0 i)
111
SSB0OT 8 M8 mis] 533 ki)
12 533
pLt) 53.3 kit

143 mss] 533 honw)
148 mis] 533 kwhi
148 més] 533 vy
—‘:uui_mm
HHA Tyn O 104 37.5 vt
BVG Baun 104 mis] 37,5 ki

e

HHA T 104 375
120 452
b
120 432
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Voigoortat >
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Mty L Miufiy 2u erwartende Windet s
— = Der sichere Setriot von -t vn don regelmatighiuty I Yo
m Wartuog ! | Twchn. Herzu ann mi einam A e Winasae ausgewilil serden.
- et Uriaaiatin (15-Bahvi) - i ca 65 bmih nudtesig

N LS (258) © e ca B0 b 2utdenig

S-8ahn D eesess ] s ca 108 Anvh suldesiy

25-Bahn Pendebehn (35-Bahe) CWincstieven b ca 100 kvl sutlecky

Perceltarn Wartung | Inspektion:

Bus A 0 Jate fur ) 3

E-Bus Technischa Siknung

Stadtbebn Necht planters Ausfalizot pro Jatv durch Sorengon. Wernu ritlen o Oeforte.

Straflentahn ¥ O G
Ustiile (Einfilsse von sulen)
Necht planture Acsfallat pro Jat duch Unlibe Heerau siiten basisetwweise KoSsone mit snderm Versatrsisnenmern tow.
oo Fatvieugen
Uswetter
Pr s der o Jutte. Mimesu 2iiven Unaetine mit Sharkregen und Bturm, ster et Schnuedel,
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DBUC)

Dranee
Eund bt seg Lot

Verkehrssystem

Befardarungsieistung

Verfigbarkelt

prnse  den

DBU()

Tewnune
Buurdtmant thny Um—

SSP—

Reratense Wgemirure Gk

-'; [T—

I
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Baeférderungsqualitat
Punkibewertung von 1.5 Je hoher cer Wert, desto bosser st das 2 bel den sk
l :! ! = e L e————— 2 -
Gewetitung 1 1 2
Der der gequahtdt wird anhand der folgenden Kriterien beurielt:
15-8atn 50 80 a0
25-8atn g 55 &5 u ] Gardusche und Erschutierungen wihrend der Fahet
S 5 ; und Erschatinrungen de m walrgenomman werden snd fast susschiallich vom
Hekm S8 — 80 Angig. Der Einfss dar Stracke und dar Limgetung 1t aher sk geeing 2u Drtracrten.
:.:‘.. g * g Das Sitzplatzangebot wind achand der Ausiastung der Normaiverkoh =t die g gering echiit
. ;v sich de Chance s sinen Sitzplstz und demnufolge des Fahrkomiont.
Sticttbh A5 A0 Nach VOV wid el ssner Besetzung von 20 % dem on Stroa Bet dar
Staberthn 35 . 40 R 2 3 e Bt el nach FGSY wird dies mit Qusiiatssiuts C bawartel
U-Bahn A0 50
Fahroriobnis/ Attraktivitst
Punktbewertung von 16 Jo hoher dar Wert, desto besser &t daa | o bei den B
L Verkahraystem [ W Komfortkritorium: Fahrerlebnis/ Attraktivitit
Gewchiung 2 1 1
D Konnfort inscricn des FalvanaDnissss Ds Nutzung 0er Verkebrssyninms wird anhinnd cer folgenaen Keikeen
15.8atm n ” 18 Da de B g I und streckonathangig st «5 sich de g
Bus A“g. 1‘ 1.“: ¥ dear Fatvt 2
£8ut 30 L 48 =
Stackbahn § = . 15t ik ctwari BesOndanis el dam Virkehrssystam s 2 M7

®©

]

Wip anfilily st das Verkehrasystem bei Fahrgdsten Hohen- oder Raumangst zu provozianen.
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Punkibewertung von 1-8 Je hoher der Wert, desto besser ist das jewellge Verkehrsmittal bet den Bewertungskriterian.

w _
Fahrtkomfort (Gerdusche) Fahrtkomfort (Erschiitterungen)
[Verkehrssystem Sorkivncha Bom 9 Py i Bewertung Bemerkung Punktzahl  Bewertung
Moaltor recht an der Kabine 6 Motor nicht an der Kabine [}
Bremsen nicht an der Kabine L) - L]
18w Suitzenubergange ‘ §0 Stiazmaiibergange 2 e
4 sehr ﬂ' 6
Moator recht an der Kabine 6 Malor nicht an der Kabine 8
25-8ahn Bremsen nicht an der Kabine 6 55 - 6 55
Stutzenubergange 5 Stirzeniibergéngs 4
4 sthe weolg S
Nator mcht an der Kabine 6 Maror niche an der Kadine 6
P Eromsen nicht an dor Kabina & 6
.= Stitzeniberginge 5 o Stizeniibarginge 4 85
4 sehr ]
Moator recht an der Kabine L] Motor nicht an der Kabing L
Bremsen nicht an der Kabine 6 - 8
Feccataa Stutzencberpange 5 e Stizeniibergings 4 55
4 - 6
Moator im Fahrzeug (laut) 1 starkes Viboeren 1
Brersen (se) - 3
Bus andere Verkebrssysteme, 30 25
StraBenbelag 4 Erbetashenheten 3
relativ vise Schulkinger 2 oft 2
Mator im Fahezeug (leise) [ Viteren 6
R andere V-'lﬁn)uy-um : “% Fahrbahnunebenhetan : 48
rolatiy vieto Schidkinges 2 ot 2
Molor i Fahrzsug (leiss) < 4
Brersan (weinchen) i 5
Stadthahn andere Verkohrssystome, 35 40
Wieichen, Schienanbalsg : et 2 o
4 geiegentich 4
Molor it Fahrasug (leiss) 5 4
Strallanbahn o . " 5 4
andere Verkehrssystoms, 3, 45
Welchen, Schi Waichenlberganga
Umgaebung g abrieg 3 3
Mittahvende B gelegentich 5
MoAor Molor im Fahezeug (leiss) 5 4
Bromsen Bremsen (wreischen) 4 5
Uahn 1 nstige Umgebung - “"‘m:" "SC""‘m""' m""'; 3 49 Weichen(iberganga 3 44 Standardwerte
JMittancende relativ vieta Parsonen N WO 5
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Jetuts Abbarnng = renmes E S = = s T vt 2
Pt & irecumecnede '
jrusmant L3 » ) "
258um oo Bckbesehungen veeees] s &0 ¢ 3 " L) 0 W a 30
[t wut lerrgmararen Vertaty 3 4 - Tt 4 ot erguageeri cx s " 3
5 LALITUNG U M -] z = i s 3
T ney
p verurmaacacs
= n " r » '
S5-Batm ey 13 an 9} R " » 5 s E remoce GeAgln < 25
ch mat bergrarseren Veckody ‘ - Twctue " 4 BOGERGRET] P - " a
g ALY D Tu (inwe 5 305wt s "Evtben* 3
T 5 " L) [ ]
s 2 or » ] 4
4 s Tochek » 1 o sgegporizewes g M
2 SIS re 3
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# Jer et ™ o 1 maTere Geldlgrote 3
1 i RachDare Toows en 1 L 0N erygeepor! 2y wee e f 45
L omacswincueed @3 L1 2
» tatngt L] | ikl e - "
] ao Beton) O ) [ ] 25 |oeungese tratiore Geldlorate 3 45
1 - Tochok gt ‘. [Pt srguagent 1s s - L
L] E=0UE b 4
3 = - 1 Fonerumascade - ¢
4 chaner todngt 3 Jootngrite L]
) - 3 e T | 20 Jouhin eengenperrt tu v v 1 bl
3 EAEY s R ™ 2
] VB ) nean 1 | Sl 3 [
4 < et botig L) :* k)
3 “» s Tt 2 o] ergespeTt P s W b} o
3 o s “Eriaben® 4
1 = z nean 1 Forecumerschede - 3
1 (B | foelti)rtlie L]
20 25 A 5
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DBUC)
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Eund bt seg Lot

[zurocr ] woner ]

Swcharhot
Verkshrssystem Purktbewartung vom 1-6. 3¢ haher der Wert, desto bessar ist dos jewelige Verbebrsmittel bei den lemertungsinteren
Strechsniibarsicht - [
e SE— T
| Reseor | 5 e e
15-8ahn 35 58 A5 35 D vor allam bei a5 subjeich und tie cbjebtive S {drch 2B
m 25-8atm 35 & g Unfattatatisthen] sch stank unterachorien kmmen, wird K boide wine B g vorg
JoPeho - ﬁ ‘“‘ n" g Fr sk sichare Fortummagung von mobitstssng igen don
Verfigbarkeit Bus S 15 30 i!! Station, Hatestete, dar (- ind Ausstieg, das Fahrzeug un de Bedingunge dor Foret
oo = e e e
Strallontabn L a5 35 g ] :_Zn
U-lahn 80 50 72 _50
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Punsibawsrtung von -6 Je Miher dee Wirt, 86530 basser (8 065 jowadgn Veralemmetol Sui den Bawenungsirtenan.

Subyentovw Sicharheit Dbjextioe Sicherhell Surriarulruiter
Kenrssyssoeweriungsrnoenrs LA DEWETITUNG JotweRiungss T LAY 2L < ekt T Uit hi e
3 ‘abaatr 1) ErmviAussheg 5 EnJdAusctiog 4
8 ! 3 Kokinan mil ancwren Frg § Fabrt | Kofbsion me Fag a Fatwe 2
18 olilsion Mt pxwren Fag, 5 s 88 Eiefluns Uswatinr 2 45 (Habiewtelbeet / Stton 5 3
chhis Gertrietrutre 3 CHEGATS it Bletr b ry 3
3 L) EeriAunating El ErAussieg 5
25-Bat wrt ] Kollaion mit andaren F2g. 5 ] Fahrt <
olision mit ansereo Frg. 5 = F st Eirflass Lewatior a 45 Halestelien / Stamon 5 A
E harsoit Batriobep 3 Ermectes 3 3
sabe 3 Dralssatsssh 6 Ex-iAusstiog 5 En-Ausstieg 5
Bat ot 3 Kobision mit snderen Fag 4 Fairt ! Kolheson ma Feg 0 Fahet L]
ca obsicn mit anderen Fag 8 < 58 Erfiuss Unwettor 9 58 Halemisilen | Stavon ] 50
Ermchbarkeit Beirictepe 3 mechtors et Beriebepecs 3
o) 6 hm L] Er-(Aus L] El theg L
Pendobot 3 Kothwion il sodaren Fag fi Fatr L] Fahr §
ollacn Mt aeowren Fag L} 60 « Erfhuss Uowenon 5 U Halewinlben | Staton 5 48
rrechbiarh dl Buttises ) Errectevrkns Bodmbepmes g
) A Uirrtalniaints. 2 ErrAussiiong ] Er-iAussivg 2
Bus vt a 35 [Kottsion mit anceren Fag 1 15 Faihrt | Kolksion me Frg 2 20 Fahrt 3 a0
chision mit anceren Fzg 1 Eirfluss Loweatiar 3 Hahestedlen / Stanon 4 L
hbarsed Batietnd & Erescroan edt Boevriebso &
E b A 3 4 JUrtatszatstn 2 EmiAusstiog 4 = T 2
et 4 [Kotision mit snceran Fag 1 Fafrt 2 Fahrt A
] e — Y ) A% 2 Urwetier 1 30 [ahestetion / Stmon : o
pechbacke(] Betriistepe 3 rechtorkag Sermbepan :
InVAussSeg [] Urtabeatigth [] EeiAusstiog [] E)
Sd Caal s Kokesion mt sodaren Fag 3 Fanrt | Kofision mi Fag 4 Fabut 4
chision il wndenen Fag 2 @ 33 Eefhais Uenwotin 4 s Halhestalbon | Stason i 50
£ rrwchharkwil B 3 A MR St
Fry Y= ® Lirtatnzatith 4 ErvAusstiog 5 EriAunatiog 5
Stral ot L Kofision mit anceren Fag 3 Farrt 4 Fahrt 4
olision mt anceren Fag 2 4 A Einthas Lowettor 4 43 1 Stamon 5 50
harkoi B D 4 Ermectemres Boviotaca 5
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Verkehrssystem Obersicht der Kosten
Strechonilbersicht Punkibewsrtung von 1-8: Jo hiiner der Wert, 0aio geegy iat clas \ der
[Vermahrsystem | investitonshonton /hm | Betriabahosten | Fabrgest _ Kosten
G 1 | 3
Do Abechitzung der Kosten von Infrastrukdurpeoekten ot seby stark propédbezogen und kann rcht pavechalisiert worden
15-Bahn & &
25-Bahr . Invesittionskosten
15-Bahn $ 1 s D investrs die , Freht, B, Montage- und
iy L . s Vor slom che Szatiorsgebilude tind bsm Bau on wesentichen Kostentrober. Dabor i1 68 auch Bhzuwdgen, wie visk
4 L) g Sifed = (fhes wisdRnErcht jeooch Gem Warsch nach eram engeaschigen Angebot won
Bus € @ OPNV4atesteten
E-8us L] L)
SaXbate 8 s Dee Botmebskasten tigen de P 3 cowlo dhe Warungs unt Fsmandrahungakosten. Je nach
Stralanbatn L] L] v o und F B dacer hionen grofle Unterschisde aufveten.
U-Bahn 1 2
Standardwerte ehnungen
Pr 2010)
Kriterientbersicht
Verwendung von konkrelen Kosten
Fal gaden 2u den Kosten en. konnen diese I ihe untensishende Tabelle singeiragen werden.
Verhaheanypen I Mio € in Mio €
15-tahn o7 004 . %
25-Batn 12 11 i &
35.Bann 25 1 14 _. & s
[ 04 2 " .
E-Bus 08 L 3 )
Suatbahn 3 5 .
Sv 3 5 s A A
Uik 8 108 | 1 % 2
“: . Ubernahme der Bewertung
I durch konkrete Kostenwerte

g

AZ 35869/01 Anhang-Seite 51



Seilschwebebahnen als Erganzung des OPNV im urbanen Raum ’-\3

Abschlussbericht - Anhang o

L

ééji EhUS - Entscheidungshilfe Urbane Seilbahn E

Verkehrssystem gdocV n
Streckeniibersicht -

Beforderungsieistung A
BT
BT

Bodenversiegelung
Verfiigbarkeit W ]
Beforderungsqualitat 1
| Komfor S :
Sicherhait Eonpagie L

Kosten

Kriterieniibersicht
Ergebnis
Datenbank

gerirdert danh

DBU ()

Cwutache
ButlesatiNung Urrnmei!

P
SSP —_Consult

Beratende Ingenseure GmbH
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