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Zielsetzung und Anlass des Vorhabens

Der ,Zukunftsraum Wolfsburg” steht fir einen dynamischen Prozess im sudoéstlichen Stadtrandgebiet
von Wolfsburg. Ausgehend vom ,Masterplan 2020“ sollen hier durch einen gro3rAumigen Lickenschluss
kurz- und mittelfristig in mehreren Quartiersprojekten bis zu 4.000 stadtnahe Wohneinheiten entstehen.

Das Forschungsprojekt ,Zukunftsraum Wolfsburg — Strategien zur Umsetzung der Energiewende im
stadtischen Kontext" zielt auf die Entwicklung eines Ubergreifenden Konzepts fur eine ganzheitliche
Stadtentwicklung mit einer vernetzten interaktiven Energieversorgung (Smart Grid) fur die neuen Stadt-
quartiere, sowie der Umsetzung als innovative Pilotprojekte im Verbund mit den lokalen Akteuren.

Mit Blick auf die Umsetzung der Energiewende auf kommunaler Ebene und einer ganzheitlichen Stadt-
entwicklung werden ressortibergreifende Kommunikations- und Kooperationsprozesse zwischen den
Akteuren aus den Bereichen der Politik, Stadtverwaltung, Versorgungs- und Wohnbauunternehmen
sowie Wirtschaft und Industrie initiiert, um Ubergeordnete Zielvorstellungen, Synergien und Zielkonflikte
zu identifizieren und in einen koordinierten Gesamtprozess zu uberfiihren.

Darstellung der Arbeitsschritte und der angewandten Methoden

Unter dem Schwerpunkt ,Stadtebau“ werden zukunftsfahige Strategien fiir die stadtebauliche
Entwicklung der einzelnen Quartiere, fir einen differenzierten Umgang mit den Siedlungsrandern und
den angrenzenden Freirdumen sowie ein Mobilitatskonzept mit CO,-neutralen, multimodalen Mobilitats-
formen und neuen Individualverkehrskonzepten zur Vernetzung der Quartiere untereinander und mit der
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Stadt entwickelt.

Der Schwerpunkt ,Energie” zielt auf die Schaffung eines flexiblen, vernetzten Systems von dezentralen
Stromerzeugern, Stromverbrauchern und Energiespeichern und die Ausweitung der Nutzung
erneuerbarer Energien im stadtischen Quartier ab. Hierzu werden die bestehenden
Versorgungsstrukturen analysiert, verbindliche energetische Standards auf Quartiersebene festgelegt
und durch sinnvolle Integration von erneuerbarer Energieerzeugung erganzt sowie Synergien zwischen
Bestands- und Neubauquartieren er-schlossen.

Die ermittelten Zielvorstellungen der lokalen Akteure und Entscheidungstrager und die Erkenntnisse und
Ergebnisse aus den beiden Schwerpunkten ,Stadtebau“ und ,Energie* werden in ein optimiertes
Gesamtkonzept far eine ganzheitliche Stadtentwicklung integriert und konkrete
Umsetzungsempfehlungen fiir madgliche Pilotprojekte generiert.

Deutsche Bundesstiftung Umwelt [ Ander Bornau 2 [J 49090 Osnabriick [J Tel 0541/9633-0 [J Fax 0541/9633190 [ http://www.dbu.de

Ergebnisse und Diskussion

Das optimierte Gesamtkonzept fir den Betrachtungsraum im Siidosten Wolfsburgs setzt sich aus den
Ergebnissen und Hauptzielen der Bereiche Stadtebau und Energie zusammen, welche ineinandergreifen
und sich gegenseitig erganzen:

Stadtebau

- GroRes Potenzial fur Nachverdichtung und Sanierung nutzen (Innen- vor Aul3enentwicklung)

- Starkung Wolfsburgs spezifischer Urbanitat in den Quartieren

- Starkung des Leitbilds ,griine Stadt” (urspriingliches Gartenstadtmodell von Peter Koller)

- Schaffung von Quartiersplatzen und Ausbau der Nahversorgungsangebote

- Starkung der Nahmobilitat (Ausbau OPNV und Radwegenetz, Verteilung von Mobilitatsstationen)
- Weiterentwicklung als Modellstadt fur zukunftsfahige Mobilitéat

Energie

- Definition von 6konomisch und 6kologisch optimierten Gebaudestandards im Neubau
- Sanierung von Bestandsgebauden und Infrastruktur

- Netzdienliche Integration erneuerbarer Energie

Zudem wurden MaRnahmen und Stadtbausteine fir den Betrachtungsraum entwickelt und konkrete
Umsetzungsempfehlungen fiir einzelne Teilbereiche im Betrachtungsraum gegeben, welche die Chance
haben, zu Pilot- bzw. Leuchtturmprojekten fur die Stadt zu werden.

Daruber hinaus wurde mit der Entwicklung von ,ELSA" ein Tool zur Einschéatzung und grafischen
Darstellung der stadtebaulichen und energetischen Qualitdten von Wohnquartieren generiert. Als
ganzheitliches Instrument kann es Kommunen bzw. Stadten, Wohnbaugesellschaften, Architekten und
Fachplanern helfen, die Potenziale und Defizite von Bestands- und Neubau-Quartieren mit moglichst
geringem Erfassungsaufwand zu bewerten.

Offentlichkeitsarbeit und Prasentation

Die erarbeiteten Zwischen-, Teil- und End-Ergebnisse wurden auf verschiedenen Veranstaltungen
(bspw. der TU Night 2017 der TU Braunschweig, dem Rundgang Architektur 2018 der TU Braunschweig
oder den 11. Niedersachsischen Energietagen 2018 in Hannover) tber Flyer, Plakate, Roll ups, Modelle
und Prasentationen der Offentlichkeit prasentiert. Zuséatzlich gab es diverse Pressemeldungen sowie
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projektbezogene Eintrage auf den Instituts-Webseiten. Zusatzlich werden die Projektergebnisse
detailliert in der Broschiire ,Zukunftsraum Wolfsburg — Strategien zur Umsetzung der Energiewende im
stadtischen Kontext" verdffentlicht.

Am 24.09.2018 fand im Hallenbad — Kultur am Schachtweg in Wolfsburg das Symposium ,Zukunftsraum
Wolfsburg” statt. Die Ergebnisse des Forschungsprojekts wurden in Vortragen sowie einer begleitenden
Ausstellung prasentiert und diskutiert. Zur Zielgruppe gehoérten Stadt- und Fachplaner, Architekten,
Wohnungsbaugesellschaften, Kommunen sowie Akteure im Bereich Klimaschutz. Abgerundet wurde die
ganztagige Veranstaltung durch verschiedene praxisorientierte Fachforen, in denen mit geladenen
Referenten ganzheitliche Losungsansétze fir klimaneutrale und lebenswerte Stédte sowie Impulse fir
die Zukunft der Stadt Wolfsburg diskutiert wurden.

Fazit

Zusammenfassend ist zu sagen, dass die Stadt Wolfsburg grof3es Potenzial zur Nachverdichtung und
zur stadtebaulich-energetischen Aufwertung bestehender Quartiere besitzt. Durch gezielte
Innenentwicklung der Stadt kann die spezifische Urbanitdt Wolfsburgs unter Wahrung des Leitbilds als
.grine Stadt" gestarkt und die Lebensqualitédt der Bewohner gesteigert werden. Gleichzeitig kann durch
die zuséatzliche Bereitstellung zentrumsnaher Wohnungen dem Problem durch die vielen Einpendler
begegnet werden.

Herauszustellen sind jedoch die besonderen Potenziale Wolfsburgs auf dem Mobilitdtssektor durch die
zunehmende Digitalisierung und die Weiterentwicklung neuer Technologien (z.B. autonomes Fahren).
Die enge Verbindung zwischen VW-Werk und Stadt ermdglicht Wolfsburg — erneut — die einzigartige
Chance, zu einer Modellstadt fir zukunftsfahige Mobilitat zu werden.

Deutsche Bundesstiftung Umwelt [] An der Bornau 2 [ 49090 Osnabriick [JTel 0541/9633-0 [] Fax 0541/9633190 [] http://www.dbu.de
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Zusammenfassung

Die Stadt Wolfsburg engagiert sich innerhalb der Agenda 21 schon seit vielen Jahren fir eine
nachhaltige Stadtentwicklung und hat sich mit ihrem Wohnen & Bauen-Masterplan 2020 ehrgeizige
Ziele zur Erweiterung des Wohnangebotes innerhalb der Stadtgrenzen gesetzt. Im ,Zukunftsraum
Wolfsburg“ werden Konzepte fir neue Wohnangebote mit hoher Lebensqualitat, integrativer
Energieversorgung, hochwertigen Freirdumen und innovativen Mobilitatsformen entwickelt, sowie
deren Ubertragbarkeit auf vergleichbare Wohnquartiere gepriift.

Durch die Schaffung von stadthahem Wohnraum soll zum einen der hohen Nachfrage entsprochen
und gleichzeitig eine Zersiedelung des Umlands vermieden werden. Dem Leitbild der ,griinen Stadt*
folgend, kdnnen klimagerechte und naturnahe Quartiere entstehen, welche durch den Einsatz
regenerativer Energien und innovativer Ideen zur CO,-Reduktion beitragen und zukunftsweisend fur
die ganze Stadt werden. Ziel ist es, die Bestands- und Neubauquartiere intelligent zu verzahnen und
mit den Verkehrs- und Energiekonzepten in eine integrierte Gesamtstrategie zu Uberfuhren.

Die ermittelten Zielvorstellungen der lokalen Akteure und Entscheidungstrager und die Erkenntnisse
und Ergebnisse aus den beiden Schwerpunkten ,Stadtebauliches Leitbild“ und ,Energie” werden in ein
technisch-6konomisch-6kologisch optimiertes Gesamtkonzept fiir eine ganzheitliche Stadtentwicklung
integriert und konkrete Umsetzungsempfehlungen fur mégliche Pilotprojekte generiert.

Unter dem Schwerpunkt ,Stadtebau“ werden zukunftsfahige Strategien fir die stadtebauliche
Entwicklung der einzelnen Quatrtiere, fur einen differenzierten Umgang mit den Siedlungsréandern und
den angrenzenden FreirAumen sowie ein Mobilitatskonzept mit CO,-neutralen, multimodalen
Mobilitatsformen und neuen Individualverkehrskonzepten zur Vernetzung der Quartiere entwickelt.

Der Schwerpunkt ,Energie” zielt auf die Schaffung eines flexiblen, vernetzten Systems von
dezentralen Stromerzeugern, Stromverbrauchern und Energiespeichern und die Ausweitung der
Nutzung erneuerbarer Energien im stadtischen Quartier ab. Hierzu werden die bestehenden
Versorgungsstrukturen analysiert, verbindliche energetische Standards auf Quartiersebene festgelegt
und durch sinnvolle Integration von erneuerbarer Energieerzeugung erganzt sowie Synergien
zwischen Bestands- und Neubauquartieren erschlossen.

Im optimierten Gesamtkonzept werden die Ergebnisse aus den Bereichen ,Stadtebau”, ,Freiraum®,
-Mobilitat* und ,Energie”* zusammengefilhrt. Die parallel dazu entwickelten MafRRnhahmen und
Stadtbausteine sind nicht nur fir den Betrachtungsraum relevant, sondern auf die Gesamtstadt und
auch auf andere Stadte anwendbar. Die Umsetzungsempfehlungen dagegen gehen auf konkrete
Quartiere bzw. Standorte im Betrachtungsraum ein und zeigen L&sungsanséatze auf, welche in
moglichen Pilotprojekten richtungsweisende Impulse fir die zukunftige Entwicklung der Stadt geben
kénnen.

Zusatzlich wurde im Projekt ein Analysetool zur Bewertung und grafischen Darstellung der
stadtebaulichen und energetischen Qualitdten von Stadtquartieren entwickelt. In Anlehnung an die
Aufteilung des Projekts ist das Tool ELSA (Entwicklungspotenziale fir lebendige Stadtquartiere —
Analysetool) in die Rubriken ,Quartier und Gebaude“ (Stadtebau), ,Freiraum*, ,Mobilitat® und
.Energie” eingeteilt. Nach dem Ausfillen von Fragebdgen zu diesen Rubriken werden durch die
grafische Auswertung die Qualitdten und Defizite in den einzelnen genannten Bereichen des
jeweiligen Quartiers verdeutlicht.

Die o6ffentlichkeitswirksame Kommunikation und Multiplikation der Projektergebnisse erfolgt durch

projektbegleitende Veroffentlichungen, der Organisation eines Symposiums und eine detaillierte
Abschlussdokumentation.
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Einleitung

Ausgangssituation Wolfsburg

Wie keine andere Stadt Deutschlands ist Wolfsburgs Entwicklung untrennbar mit der Entwicklung des
Automobils und dessen zunehmender Popularitdt verbunden. Die strategisch gunstig am
Mittellandkanal, der Bahntrasse und der A2 gelegene Stadt ist seit ihrer Grindung als ,Stadt des KdF-
Wagens" 1938 (REICHOLD, 1998) zu einem starken Wirtschaftsstandort gewachsen. Die Symbiose
mit dem internationalen Konzern Volkswagen (VW) ist bis heute spirbar und zieht sich durch alle
Belange.

Parallel zur Entwicklung des Werkes durchlduft die Stadt innerhalb kirzester Zeit eine rasante
Entwicklung. Der urspringliche Entwurf fur die Planstadt um das VW-Werk, die nach Ende des 2.
Weltkrieges 1945 den Namen Wolfsburg erhielt, stammt von Peter Koller (REICHOLD, 1998). Die
urbane Struktur folgt den Grundsétzen der Charta von Athen unter Einhaltung strikter Regeln der
Funktionstrennung: Werk und Stadt werden durch die Zasur des Mittellandkanals getrennt. Ihre
heutige Gestalt erhielt die Stadt vorwiegend in den 50er und 60er Jahren des 20. Jahrhunderts — der
Zeit des Wirtschaftswunders (KAUTT, 1983). Angelegt als autogerechte Stadt, ist sie gepragt durch
stadtebauliche Leitbilder der Nachkriegszeit. Aber auch das Aaltere Vorbild der Gartenstadt,
urspringlich entworfen von Ebenezer Howard im Jahr 1898, ist an den heutigen strukturellen
Gegebenheiten noch ablesbar und bis heute in der Charakteristik als ,grine Stadt* mit
eigenstandigen, vorgelagerten Stadtteilen erhalten.

REISUNGEM

WOLFSBURG
—
7 |

———

4
L i

' ‘ e
Abb. 1 Peter Kollers Planungskonzept von 1938 (MUTHESIUS, 1968)

T

Heute zahlt Wolfsburg zu den dynamischsten Stadten Deutschlands (PROGNOS AG, 2013). Durch
die hohen Zukunftschancen und die positive wirtschaftliche Entwicklung zieht es Menschen aus der
ganzen Welt nach Wolfsburg. Laut der Wolfsburger Statistik hatte die Stadt im Basis-Jahr 2015
125.550 Einwohner zu verzeichnen, weitere 9.157 Personen hatten hier ihren Nebenwohnsitz.
Zusatzlich pendelten taglich 76.711 Menschen nach Wolfsburg, um dort ihrer Arbeit hachzugehen.
(STADT WOLFSBURG, 2016)

Dadurch sieht sich die Stadt jedoch auch mit groRen Herausforderungen konfrontiert. Das
Verkehrssystem muss taglich riesige Pendlerstrome aufnehmen und st63t zur Rush Hour an seine
Grenzen. GroRer Wohnungsdruck und eine hohe Nachfrage auf dem Immobilienmarkt gehen daraus
hervor. Viele altere Quartiere haben einen hohen energetischen Sanierungsbedarf und sehen sich
den Problemen eines anstehenden Generationenwechsels gegeniiber. Zudem beschaftigt sich die
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Stadt konstant mit der Entwicklung ihrer Identitat sowie der Frage nach der Auspragung ihrer
stadtischen Raume — vor allem in der Stadtmitte.

Die Stadt wei3 um ihre Herausforderungen und arbeitet kontinuierlich an den Antworten darauf. Der
Wolfsburger Wohnen & Bauen-Masterplan 2020 sieht so auch eine Erh6hung der Einwohnerzahl und
die dafur notwendige Schaffung von rund 6.000 neuen Wohneinheiten bis zum Jahr 2020 vor (STADT
WOLFSBURG (Hrsg.), 2016). Zudem hat die Stadt Wolfsburg sich verpflichtet, die CO,-Emissionen
gegenuber dem Basisjahr 2000 im Stadtgebiet bis 2020 um 20% zu reduzieren (UMWELTAMT
STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2009, 2. Auflage 2012). Die neuen Stadtquartiere im Rahmen des
Wohnen & Bauen-Masterplans sollen somit nicht nur dem Wohnungsdruck entgegen wirken, sondern
durch eine nahezu klimaneutrale Energieversorgung zur Erreichung dieses Gesamtziels beitragen.
Zudem arbeitet die Verkehrsplanungsabteilung gemeinsam mit diversen, zumeist lokalen, Akteuren an
der Entwicklung neuer Mobilitdtskonzepte.

Parallel schlagt die Stadt bei der Entwicklung ihrer Identitdt immer wieder neue Wege ein. In den
vergangenen Jahrzehnten wurden vielzahlige Impulse gesetzt, z.B. durch den Bau der Autostadt,
kulturelle Programme und offentliche Bauwerke namhafter Architekten. Dieser Ausbau auf dem
Freizeitsektor soll zum einen die Attraktivitdt der Stadt steigern und entwickelt gleichzeitig neue
Wirtschaftszweige in der Stadt. Durch die enge Zusammenarbeit verschiedener lokaler Akteure, von
der stadtischen Verwaltung tber Versorgungsunternehmen und Wohnbaugesellschaften bis hin zum
GroRBkonzern (Wolfsburg AG, VW Kraftwerk und VW Zukunftsforschung), bestehen besondere
Mdoglichkeiten zur Weiterentwicklung, insbesondere auf dem Verkehrssektor. Durch technischen
Fortschritt in Kombination mit dem Fortschreiten der Digitalisierung hat die Stadt im
Zusammenschluss mit dem VW-Werk gegenwartig die Chance, zu einer zukunftsweisenden
Modellstadt fur alternative Energieversorgung, Elektromobilitdt und Smart Homes zu werden.

Projektbeschreibung/ Zielsetzung des Projekts

Um das Ziel nahezu klimaneutraler Quartiere bis 2050 erreichen zu kénnen, ist eine ganzheitliche
Betrachtung Uber die Quartiersgrenzen hinaus notwendig. Neben der Optimierung der Gebaudehullen
und der Integration erneuerbarer Energien sollte ebenso eine Férderung der Biodiversitat und die
Verbesserung des Mikroklimas mitgedacht werden. In Kombination mit einer sinnhaften
Nachverdichtung, vielfaltigen Wohnangeboten, aktiven Quartiersmitten sowie alternativen
Mobilitatskonzepten kdnnen in Zukunft Stadtquartiere und Stadte mit hoher Wohn- und Lebensqualitat
entwickelt werden.

Das Forschungsprojekt ,Zukunftsraum Wolfsburg - Strategien zur Umsetzung der Energiewende im
stadtischen Kontext" zielt unter der Projektleitung des Instituts fir Stadtebau und Entwurfsmethodik
der Technischen Universitat Braunschweig auf die Entwicklung eines Ubergreifenden Konzepts fir
eine ganzheitliche Stadtentwicklung mit einer vernetzten interaktiven Energieversorgung (Smart Grid)
fur die neuen Stadtquartiere sowie auf die Umsetzung innovativer Pilotprojekte im Verbund mit den
lokalen Akteuren.

Bei dem Projekt handelt es sich um einen dynamischen Prozess der Quartiersentwicklung im
stidéstlichen Stadtrandgebiet von Wolfsburg, in dem neue Wege zur Umsetzung der Energiewende im
stadtischen Kontext erforscht werden. Eine nachhaltige Entwicklung erfordert eine ganzheitliche
Betrachtung: Hierfiir werden im Forschungsprojekt fiir die vier Schwerpunkte ,,Quartier und Gebaude*,
-Energie*, ,Freiraum“ und ,Mobilitat“ untersucht, welche Entwicklungspotenziale zur Verfligung stehen
und welche Strategien als erfolgversprechend eingeschatzt werden kénnen.
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Abb. 2 Projektziele, ISE

Einordnung in die Forschungsinitiative , Zukunftsraum Wolfsburg*“

Das Projekt ist Teil der Forschungsinitiative ,Zukunftsraum Wolfsburg®, einem Zusammenschluss der
ortlichen Akteure — Stadt Wolfsburg, Stadtwerke Wolfsburg, Wolfsburg AG, Wohngesellschaften
Neuland und Volkswagen Immobilien (VWI) sowie VW Zukunftsforschung — mit Instituten der TU
Braunschweig. Hierbei entstehen sowohl Chancen auf Synergien und zusatzliche Potenziale als auch
Herausforderungen in der Zusammenarbeit. Ziel der Forschung ist die Erstellung eines stadtebaulich-
energetischen Gesamtkonzepts fir den Osten der Stadt, welches dabei die aktuellen Probleme und
Ziele der gesamten Stadt beriicksichtigt und Impulse fir ein starkes, urbanes Leitbild fir Wolfsburg
gibt.

Das integrale Forschungsteam setzt sich aus verschiedenen Instituten der TU Braunschweig sowie
aus lokalen Akteuren aus Wolfsburg zusammen:

- Institut fur Stadtebau und Entwurfsmethodik (ISE)

- Institut fir Gebaude- und Solartechnik (IGS)

- Institut fur Volkswirtschaftslehre (VWL)

- Stadt Wolfsburg

- Stadtwerke Wolfsburg AG

- Volkswagen Immobilien GmbH

- NEULAND Wohnungsbaugesellschaft mbH

- Zukunftsforschung VOLKSWAGEN AG

- Wolfsburg AG.

Der sudostliche Stadtraum wird so zu einem Reallabor fir nachhaltige Stadtentwicklung. Durch die
aktive Begleitung und Moderation der Entwicklungsprozesse kann ein (bergeordnetes
stadtraumliches Leitbild sowie ein schlissiges, abgestimmtes energetisches Gesamtkonzept in einem
groBraumlichen Mal3stab erarbeitet und umgesetzt werden. Diverse aktuelle sowie bereits
abgeschlossene Projekte flieBen dabei zusammen und werden innerhalb der Forschungsinitiative
~Zukunftsraum Wolfsburg" (zu einem Gesamtprozess) gebiindelt.

Zeitgleich mit dem hier beschriebenen Projekt erfolgt - geférdert durch das Bundesministerium fir
Wirtschaft und Energie (BMWi) im Rahmen des 6. Energieforschungsprogramms der
Bundesregierung - die Bearbeitung des Projekts ,Vernetzte Quartiere flr den Zukunftsraum
Wolfsburg” (Laufzeit: 01.08.2015 - 31.07.2019). Die Stadt Wolfsburg und die TU Braunschweig
erarbeiten Szenarien, die bis 2025 eine CO,-Einsparung von 40% vorsehen und die Ziele der Stadt
auf ihrem Weg zu einer klimaneutralen Energieversorgung unterstitzen. Die gro3raumige
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Stadterweiterung im Sidosten bietet die Chance, die Infrastruktur im Gesamtsystem zu untersuchen
und integrale MaBnahmen zur Erreichung der Klimaziele bis 2050 zu entwickeln.

Bereits abgeschlossen ist das durch das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung (BMBF) im
Wettbewerb Zukunftsstadt im Rahmenprogramm ,Forschung fur nachhaltige Entwicklungen (FONA3)
und Wissenschaftsjahr 2015- Zukunftsstadt“ geforderte Projekt ,ViwoWolfsburg 2030+ - Visionen zum
Wohnen in Wolfsburg 2030+" (Laufzeit: 01.07.2015 - 31.03.2016). In diesem Partizipationsprojekt
wurden von Biurgern, Kindern und Experten in Workshops Winsche und Ideen fur das
Zusammenleben in Wolfsburg erarbeitet und daraus Visionen zu den Handlungsfeldern Wohnen,
Freiraume, Mobilitdt, Quartiersqualitaten und Energie entwickelt. Die aktuellen Forschungsprojekte
nehmen diese Ergebnisse auf und fihren sie weiter.

Zusatzlich flieBen in die Betrachtungen (Teil-)Ergebnisse bereits erfolgter Quartierskonzepte ein,
bspw. ,DETMERODE mit WEITBLICK - Integriertes energetisches Quartierskonzept Wolfsburg-
Detmerode”, welches von der Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW) im Rahmen des Forderprogramms
.Energetische Stadtsanierung” der KfW-Bankengruppe geférdert wurde (STADT WOLFSBURG
(Hrsg.), 2015).

Betrachtungsgebiet Wolfsburg Stdost

Die Entwicklung eines integrierten Gesamtkonzepts fir die stadtebauliche Entwicklung sowie einer
integrierten  Gesamtstrategie  zur  Energieversorgung erfordern eine  gesamtraumliche
Betrachtungsweise. Als Grundlage zur Bearbeitung des Forschungsprojekts wurden fir die Erhebung
der Daten die Grenzen des Betrachtungsraums festgelegt. Die Auswertung statistischer Erhebungen
(Bevolkerung, HaushaltsgroRen etc.) fur die Bestandsquartiere erforderte in Bezug auf die
Wohnbebauung z.T. die Verlegung auf politisch maRRgebende Grenzen der Stadt- bzw. Ortsteile.

Der Betrachtungsraum des Forschungsprojekts befindet sich im Sudosten Wolfsburgs und hat eine
Gesamtflache von ca. 1.011 Hektar. Zur weiteren Bearbeitung wird er in die folgenden vier
Stadtgebiete unterteilt: 1 Hellwinkel, 1l Reislingen, Il Steimker Berg und IV Nordsteimke. Diese
Unterteilung folgt im Wesentlichen den bestehenden Stadt-/ Ortsteil-Grenzen und ist im Anhang A.01
grafisch dargestellt.

Innerhalb der genannten Stadtgebiete werden neun Bestands- und acht Neubauquartiere untersucht.
Die betrachteten Bestandsquartiere folgen dem Leitbild der gegliederten und aufgelockerten Stadt im
Grinen sowie Prinzipien der Gartenstadt. Sie stammen aus verschiedenen Phasen der
Stadtentwicklung seit den 1950er Jahren, wobei zwei Quartiere einen historischen Dorfkern
aufweisen.

Die Definition der Quartiersflichen erfolgt auf der Grundlage der vorliegenden Planunterlagen.
MaRgebend sind die Parzellengrenzen der den jeweiligen Quartieren zugeordneten Geb&ude. Die
Quartiersflachen entsprechen den Bilanzgrenzen. Die Festlegung der Grenzen erfolgt in
Synchronisation mit dem vom BMWi geférderten Projekt ,Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum
Wolfsburg".

Innerhalb der Bearbeitungszeit wurde Hellwinkel neu zu Hellwinkel Terrassen umbenannt und das
Neubauquartier Nordsteimke/ Hehlingen tragt nun die Bezeichnung Sonnenkamp. Obwohl im Rahmen
des Projekts auf Durchgangigkeit geachtet wurde, werden durch die enge Zusammenarbeit mit
diversen Projektpartnern jeweils beide Bezeichnungen weitergefuhrt.

Da Anfang 2018 noch keine konkreten Pléne fiir das Neubaugebiet Wiesengarten vorlagen, entfallt
dieses aus den Betrachtungen.
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A. Schwerpunkt , Stadtebau”

A.1 Stadtebauliche Charakterstudie der Einzelquartiere

A.1.1 Analyse der einzelnen Quartiere

Fur die Analyse der Quartiere im Betrachtungsgebiet in Form von Planen und Diagrammen konnte auf
die bereits im Rahmen des vom BMWi geférderten Forschungsprojekts ,EnEff:Stadt — Vernetzte
Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg“ (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017) erfolgte ausfiihrliche
Analyse aufgebaut werden.

Basierend auf diesen Daten wurde eine Charakterstudie erstellt, um einen Uberblick tber die
einzelnen Quartiere zu geben und deren Besonderheiten herauszustellen. Fir die Bestandsquartiere
wurden die wichtigsten Fakten in grafischer Form zusammengefasst. Fur die bessere Vergleichbarkeit
der Quartiere auf einen einheitlichen Mal3stab sowie eine Durchgéngigkeit in der Darstellung geachtet.
Die Charakterstudie beinhaltet eine narrative Kurz-Beschreibung der Quartiere sowie einen
Schwarzplan als Uberblick. Die Grafiken sind, wie der gesamte stadtebauliche Part des
Forschungsprojekts, unterteilt in die drei Rubriken ,Quartier und Gebaude®, ,Freiraum* und ,Mobilitat"
und diesen durch die jeweilige Farbigkeit zuzuordnen (siehe Charakterstudien im Anhang A.02).

In der Rubrik ,Quartier und Gebaude" werden die prozentuale Verteilung der jeweils im Quartier
vorhandenen Wohntypologien, das Vorhandensein eines Quartiersplatzes sowie das Wohnen
erganzende Nutzungen aufgezeigt. Eine Ubersicht (iber die Altersstruktur der Anwohner konnte
aufgrund der vorhandenen Daten nicht fiir jedes Quartier einzeln, sondern nur bezogen auf die
jeweiligen Stadtteile (Hellwinkel, Reislingen, Steimker Berg und Nordsteimke) erstellt werden.

Im Bereich ,Freiraum*“ werden die Anzahl vorhandener Spiel- und Sportplatze, die Begrenzungen des
Quartiers sowie die Art der angrenzenden Freirdume dargestellt.

Die Rubrik ,Mobilitat* beinhaltet Aussagen tUber Anbindungen ans Verkehrsnetz, Mobilitditsangebote in
den Quartieren sowie Entfernungsangaben vom jeweiligen Quartier zum Hauptbahnhof Wolfsburg.
Der Hauptbahnhof wurde als Fixpunkt fir die Entfernungsangaben gewdhlt, da er in der Stadt
Wolfsburg als Hub bzw. als wichtiges ,Gelenk" zwischen Innenstadt und VW-Werk fungiert.

¢ 148% 0-173Jahre ¢ 145 % 0-17 Jahre
c | =
L L
; 61,1 % 18 - 64 Jahre ; 69,6 % 18 - 64 Jahre
| |
w 21,8% ab 65 Jahre w 158 % ab 65 Jahre
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Abb. 3 Einwohnerstrukturen in den Bestandsquartieren, ISE, basierend auf (STADT WOLFSBURG, 2016)

Durch die Schwierigkeit, die Charakteristik eines noch nicht vorhandenen Quartiers einzufangen,
erfolgte die Anfertigung einer Charakterstudie fir die Neubauquartiere separat zu den
Bestandsquartieren und unterscheidet sich von dieser (siehe Anhang A.03).

Um die beabsichtigte Charakteristik der Quartiere zu beschreiben, wurden ausgewahlte Zitate und
Perspektiven aus den Entwirfen genutzt und zuséatzlich wichtige Fakten als Uberblick
zusammengetragen: die vorgesehene Flache, Anzahl geplanter Wohneinheiten, Baubeginn sowie
Entfernung zu Innenstadt und Werk.
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Fur das Neubauquartier Wiesengarten lagen den Bearbeitern bis einschlie3lich Dezember 2017 keine
Planunterlagen vor, daher entféllt dieses aus den Betrachtungen.

Flache:ca. 14 ha Flache: ca. 150 ha Flache: ca. 22 ha
Wohneinheiten: ca. 750 Wohneinheiten: ca. 3000 - 4052 Wohneinheiten: ca. 1250
Baubeginn: 2016/2017 Baubeginn: 2019/2020 Baubeginn: 2017

2 km zur Innenstadt, 5 km zur Innenstadt, 3 km zur Innenstadt,

3 km zum VW-Werk 6.9 km zum VW-Werk 3 km zum VW-Werk

Abb. 4 Daten und Fakten zu den Neubauquartieren, ISE, basierend auf (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2016) und (STADT
WOLFSBURG (Hrsg.), 2017)

A.1.2 Potenziale und Defizite auf Quartiersebene

Basierend auf den erfolgten Charakterstudien sowie den Analysen aus dem durch das BMWi
geforderten Projekt ,EnEff:Stadt - Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg® (IGS TU
BRAUNSCHWEIG, 2017) erfolgte eine erste Abschatzung der Bestandsquartiere im
Betrachtungsgebiet. Dazu wurden fir die Rubriken Quartier & Gebdude, Freiraum und Mobilitat
Bewertungskriterien festgelegt.

Quartier & Gebaude Freiraum Mobilitat
Nutzungsvielfalt Privater Freiraum MIV
Wohnvielfalt Halbdéffentlicher Freiraum OPNV
Quartiersgestalt Offentlicher Freiraum Radfahrer
Quartiersplatz Stadtgriin/ Biodiversitat FulRgénger
Alternative Mobilitdtsangebote

Tabelle 1 Bewertungskriterien, ISE

Fur alle Bestandsquartiere wurde gepruft, ob Potenziale oder auch Defizite anhand dieser
Bewertungskriterien ersichtlich sind. Das Ergebnis wurde in Potenzialkarten Ubersetzt.

Im Anschluss daran wurden die daraus resultierenden Entwicklungsschwerpunkte fiir jedes Quartier
festgelegt und in den Entwicklungskarten dargestellt (siehe Anhang A.04).

Um die untergenutzten Flachen mit Handlungspotenzial im Betrachtungsgebiet zu identifizieren,
wurden die Grundsticke auf ihre Dichte hin untersucht. Dies geschah in Abhangigkeit der
Bautypologien (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017). Als Vergleichswerte dienten die durchschnittlichen
Geschossflachenzahlen nach den Stadtraumtyp-Steckbriefen der ,UrbanReNet“-Studie (TU
DARMSTADT, 2015). In der daraus entstandenen Abbildung (siehe Anhang A.05) ist erkennbar, dass
die  Neubauquartiere bereits eine hohe bauliche Dichte aufweisen. Das grofite
Nachverdichtungspotenzial im Betrachtungsgebiet liegt somit im Bestand, was in den
vorherrschenden Planungsparadigmen zur Entstehungszeit dieser Quartiere begriindet liegt.

A.1.3 Demografische Entwicklung und Wohnungsangebot

Die Stadt Wolfsburg veroffentlicht jedes Jahr eine aktuelle Bevolkerungsstatistik, welche auch eine
Prognose Uber die voraussichtliche Entwicklung bis zum Jahr 2020 beinhaltet. Die darin
zusammengetragenen, umfangreichen Informationen sind eine hinreichende Ausgangsbasis fir den
Abgleich mit dem Wohnungsmarkt und ertibrigen eine weitergehende Daten-Recherche. Die von uns
ausgewerteten Daten wurden Anfang 2016 veroffentlicht und beziehen sich auf das Referenzjahr
2015. In Abbildung 5 wurden fir die Entwicklung des Wohnangebotes wichtige Fakten aus der
Einwohnerstatistik zusammengetragen.
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Abb. 5 Einwohnerstatistik Wolfsburg — wichtige Zahlen und Prognosen, ISE, basierend auf (STADT WOLFSBURG, 2016)

Im Flachennutzungsplan 2020plus von 2012 ging die Stadt Wolfsburg noch von einem Zuwachs auf
125.000 Einwohner bis zum Jahr 2020 aus (STADT WOLFSBURG, 2012). Bereits im Referenzjahr
2015 ist diese Marke Uberschritten (siehe Abbildung 5). Im Rahmen der Wolfsburger
Wohnbauoffensive, also des Wohnen & Bauen Masterplans 2020, sollen bis zum Jahr 2020
insgesamt 6.000 neue Wohneinheiten im Stadtgebiet entstehen (STADT WOLFSBURG (Hrsg.),
2016). Etwa 5.160 Wohneinheiten entfallen dabei auf den ca. 1.011 Hektar grof3en Betrachtungsraum
Wolfsburg Stidost (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017).

Warum die Schaffung neuer Wohnangebote so zwingend nétig ist, wird durch die enorme Pendlerzahl
verdeutlicht: Im Referenzjahr 2015 sind 76.711 Einpendler nach Wolfsburg zu verzeichnen (STADT
WOLFSBURG (Hrsg.), 2016). Dieser hohen Pendlerzahl steht der Wolfsburger Wohnungsmarkt mit
einem Wohnungsleerstand von unter 1% im Jahr 2016 gegenlber (STADT WOLFSBURG (Hrsg.),
2016). Auf den Wartelisten der Wohnbaugesellschaften befinden sich rund 5.000
Wohnungssuchende; rund 4.000 Interessenten haben sich fir ein Baugrundstick in Wolfsburg
registriert (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2016). Nachfrage bzw. Bedarf besteht grundsatzlich auf
allen Wohnungssektoren. Besonders knapp sind jedoch grof3e, hochwertige Wohnungen sowie kleine
Single-Wohnungen (TU BERLIN, 2017).

Durch niedrige Grundstiicks- sowie niedrige Mietpreise im Vergleich zu anderen gro3eren Stadten in
der Region, gewinnt Wolfsburg zusatzlich an Attraktivitat als Wohnort. Die Preise fiur Baugrundstiicke
in Hannover waren 2014 bspw. fast doppelt so hoch wie in Wolfsburg (STADT WOLFSBURG (Hrsg.),
2014). Laut einer Mietpreisanalyse, welche auf Daten aus dem Jahr 2015 basiert, liegt die Netto-
Kaltmiete von 50% der Wohnungsbestande der Wolfsburger Wohngesellschaften bei 5,60 Euro pro
Quadratmeter bzw. darunter. Dies entspricht It. Niedersachsischem Wohnraumférdergesetz (NWoFG)
dem Wohnsegment der niedrigen Einkommensgruppe. Nur bei 6% des Wohnungsbestandes betragt
die Netto-Kaltmiete mehr als 7 Euro pro Quadratmeter. (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2017)

Durch die spezifische Entwicklung der Stadt befinden sich groRe Wohnbestdnde in Handen der
Wolfsburger Wohngesellschaften. Vor allem die Quartiere au3erhalb des Stadtzentrums bestehen zu
groBen Teilen aus Eigenheimen. Um die groRen Pendlerzahlen zu verringern und somit
verkehrsinduzierte Umweltbelastungen zu minimieren, muss das derzeitige Wohnangebot erweitert
werden. Die zusétzlichen Angebote sollten speziell auf den jeweiligen Standort abgestimmt werden
und gleichzeitig die Attraktivitdit des betreffenden Quartiers als Wohnort und Lebensmittelpunkt
steigern.

Vergleichend zum Referenzjahr 2015 wird seitens der Stadt Wolfsburg bis 2020 ein Zuwachs von ca.
7.800 Einwohnern in der Stadt zu verzeichnen sein, wobei die Altersstruktur als anndhernd
gleichbleibend anzunehmen ist (STADT WOLFSBURG, 2016). Bei der Analyse der Altersstruktur in
den im Betrachtungsraum Wolfsburg Siid-Ost befindlichen Stadtteilen Hellwinkel, Reislingen, Steimker
Berg und Nordsteimke wird ein Fakt besonders deutlich: Je alter das Quartier, desto héher ist der
Anteil der alteren Bewohner ab 65 Jahre. In Steimker Berg, dem ,altesten“ Quartier (nahezu
durchgéangig Baualtersklasse Il - 1919 bis 1948) betragt der Anteil an Bewohnern ab 65 Jahre im
Referenzjahr 40,5% (siehe Charakterstudie im Anhang A.02).

Vor diesem demografischen Hintergrund wird deutlich, vor welchen Herausforderungen die Stadt
Wolfsburg aktuell steht. Die in den kommenden Jahren zu schaffenden zusétzlichen Wohnangebote
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missen nicht nur auf die geanderten Anforderungen auf dem Wohnungsmarkt zeitgemaf reagieren,
sondern auch Antworten auf spezifische Fragestellungen Wolfsburgs aufzeigen kdnnen, wie bspw.
einem anstehenden Generationenwechsel.

A.1.4 Strategien zur Zukunftsfahigkeit der Quartiere

Anhand der Charakterstudie sowie auch der im Projekt ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den
Zukunftsraum Wolfsburg” erfolgten stadtebaulichen Analyse (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017) ist
erkennbar, dass es wiederkehrende bzw. &hnliche Problemstellungen in den einzelnen
Bestandsquartieren gibt. Aufbauend auf die bereits aufgezeigten Entwicklungsschwerpunkte wurden
vier Hauptstrategien ausgearbeitet:

Quartiersplatz

Lebendige, funktionierende Quartiersplatze erfiillen eine wichtige Funktion als Treffpunkte und Orte
der Kommunikation. Sie tragen wesentlich zur Starkung der Identitdt des Quartiers bzw. der
Identifikation der Anwohner mit dem eigenen Quartier bei. Um diese Ziele zu erreichen, sollten die
Erdgeschoss-Zonen als Zwischenbereich von offentlichen Bereichen zu darlber liegendem privatem
Wohnraum fungieren. Dies geschieht am besten durch zusatzliche Nutzungen der Erdgeschoss-
Zonen, z.B. als Café, Quartierstreff oder anderer Nahversorgungsangebote. Die Nutzung als
wohnungsnahe Versorgungsbereiche verkirzt nicht nur Wege fir die Anwohner, sondern fordert
gleichzeitig nachbarschaftliche Beziehungen und starkt die quartiersbildende Funktion. Durch
qualitativ hochwertige Gestaltung des Platzes, z.B. durch Mdblierung, kann dieser zusatzlich belebt
werden. Die Ausbildung einer spezifischen Charakteristik fihrt unmittelbar zur Starkung der
Identifikation der Anwohner mit dem eigenen Quartier. Dies tragt wesentlich zur Lebensqualitat sowie
zur Akzeptanz des Wohnumfeldes bei.

Quartiersgestalt

Das raumliche Umfeld ist taglich Teil unserer Wahrnehmungen und hat einen starken Einfluss auf
unsere Lebensqualitat. Durch die rAumliche Auspragung eines Quartiers wird maR3stéblich bestimmt,
welche Wirkung es auf Bewohner, Besucher oder Vorbeifahrende ausiibt und aus welchen sozialen
Schichten sich daraus folgend die Bewohnerstruktur zusammensetzt. Die Quartierseingange besitzen
eine wichtige Funktion als Auftakt ins Stadtgebiet und dienen zur HaupterschlieBung. Eine markante
Gestaltung erleichtert die Orientierung und wirkt gleichzeitig identitatsstiftend. Auch durch gezielt
gesetzte Hochpunkte, geschlossene Raumkanten und eine durchdachte Wegefilhrung wird die
Orientierung im Quartier erleichtert. Besonders Kinder und &ltere Menschen profitieren von markanten
R&aumen und einer klaren Gliederung. Die Ausbildung einer spezifischen Charakteristik des Quartiers
— bspw. durch alten Baumbestand oder wiederkehrende Elemente — erleichtert zum einen den
Bewohnern die Identifikation mit ihrem Lebensumfeld und ist zudem Voraussetzung flr ein
aulBenwirksames Image fir Gaste und Touristen.

Nutzungsvielfalt

Die Lebensbereiche Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeit sollten mdglichst alle im naheren
Wohnumfeld vereint werden konnen, so dass lebendige und zukunftsfahige Quartiere entstehen.
Bereits im Forschungsprojekt ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg®
wurde Verkehrsvermeidung als entscheidendes CO,-Reduktionspotenzial innerhalb der Quartiere
identifiziert (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017). Eine wohnungsnahe Versorgung sorgt somit nicht nur
fir mehr Lebensqualitat durch kirzere Wege fur die Bewohner, sondern tragt auch zur Minderung des
CO,-AusstoRRes bei. Zusatzlich werden durch die Implementierung zusatzlicher Nutzungen in den
Quartieren wohnungsnahe Arbeitsplatze geschaffen. Die Verortung der zusatzlichen Angebote sollte
vorrangig in den Erdgeschoss-Zonen um den Quartiersplatz erfolgen. Das Wohnen erganzende
Angebote in den Bereichen Arbeiten, Einkaufen und Freizeit starken zudem die Identifikation der
Anwohner mit dem Quartier, so dass diese sich in ihrem taglichen Umfeld stéarker verwurzelt fihlen.

DBU Abschlussbericht AZ 32458/01-25 Seite 18 von 66



Wohnvielfalt

Um durchmischte und zukunftsfahige Quartiere zu gestalten, sollte auf eine mdglichst grofRe
Wohnvielfalt geachtet werden, wobei diese in Abh&ngigkeit zum Charakter des Quartiers zu
betrachten ist (in Einfamilienhausgebieten z.B. geringer als in bautypologisch gemischten Quartieren).
Um ein vielféltiges Wohnangebot zu erzielen, sollte die Heterogenitat von Eigentumsverhéltnissen
ausgereizt werden. Flexible Grundrisskonzepte erzeugen eine hohe Nutzungsoffenheit in den
Gebauden. Ausgeglichene Angebote fir verschiedene Nutzergruppen (Singles, Paare, Familien,
Wohngruppen/ Wohngemeinschaften, etc.) sorgen dafir, dass sich eine heterogene Altersstruktur im
Quartier entwickelt. Zudem sollten verschiedene Einkommensklassen angesprochen werden, um die
soziale Durchmischung im Quartier zu fordern. Gesellschaftlichen Trends, wie der wachsenden
Nachfrage nach Sharing-Konzepten oder gemeinschaftlich nutzbaren Flachen, sollte entsprochen
werden, z.B. in Form von GemeinschaftsrAumen oder Stellplatzen fir E-Bikes.

Fur die entwickelten Strategien zur Zukunftsfahigkeit der Quartiere wurden im nachsten Schritt
Stadtbausteine als Losungsansatze entwickelt. Diese Bausteine sind fur die einzelnen Strategien
flexibel einsetzbar und lassen sich untereinander kombinieren. Durch dieses flexible Prinzip wird eine
Ubertragbarkeit der Ldsungsvorschlage auf alle Bestandsquartiere im Betrachtungsgebiet sowie
bestenfalls auch auf andere Wohnquartiere erméglicht. Die Erlauterung der Stadtbausteine und ihrer
Funktionen erfolgt in Kapitel C.3.1.

Stadtbaustein | Mehrgeneratio- Boarding Flex Add-Ons Reset
Strategie nenwohnen House House
Quartiersplatz X X - X X
Quartiersgestalt X X - X X
Nutzungsvielfalt - X (x) X X
Wohnvielfalt X X X X X

Tabelle 2 Stadtbausteine und Strategien, ISE

A.2 Freiraume, Grenzen und Ubergange

A.2.1 Leitbild Wolfsburgs als ,, Griine Stadt”

Die urspringliche Stadtplanung Wolfsburgs, welche 1937 mit dem Entwurf von Peter Koller ihren
Ausgangspunkt hat, orientiert sich an der natirlichen Landschaft. Das VW-Werk befindet sich am
tiefsten Punkt des Stadtgebiets, inmitten des Allertals, und wird durch den Mittellandkanal von der
stdlich davon gelegenen Stadt getrennt. Die hdchste Erhebung ist der Klieversberg, welcher
ursprunglich durch die Ansiedlung von Kultur- und Parteibauten als ,Stadtkrone® ausgepragt werden
sollte. (MUTHESIUS, 1968) Kriegsbedingt wurde diese Planung jedoch nicht umgesetzt.

Der Entwicklung der Stadt liegen die Prinzipien der Gartenstadt zugrunde. Das Grin der Landschaft
zieht sich weit in die Innenstadt hinein. Neue Siedlungen aufRerhalb des Stadtzentrums wurden durch
Griunzasuren voneinander getrennt und zeichnen sich durch landschaftsbezogene und
regionaltypische Bauformen aus, wie z.B. in Steimker Berg deutlich zum Ausdruck kommt
(REICHOLD, 1998).

Nach dem 2. Weltkrieg erfolgte die Weiterentwicklung als gegliederte und aufgelockerte Stadt. Durch
Griunrdume wird die Stadt in einzelne Quartiere unterteilt, die inselartig in der Landschaft liegen. Diese
Stadtlandschaft wird auch innerhalb der Siedlungen gepragt durch flieBende Raume mit einzeln in die
Landschaft gestellten Baukérpern oder Baugruppen (REICHOLD, 1998). Im sudlichen Teil des
Bestandsquartiers Hellwinkel oder auch in Detmerode sind diese stadtebaulichen Prinzipien gut
erkennbar.
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Die Stadtquartiere der 1980er und 1990er Jahre, wie z.B. Reislingen-Sudwest, sind beispielhaft fir
einen landschaftsbezogenen und individualisierten Stadtebau. Dadurch, dass die Bebauung sich nach
Innen auf das Quartier selbst richtet und es neben privaten Garten grof3ziigige gemeinschaftliche
Freiraume gibt, riickt die Gemeinschaft wieder mehr in den Fokus (REICHOLD, 1998).

Die aktuellen Leitbilder der Stadt werden im Flachennutzungsplan 2020 formuliert (STADT
WOLFSBURG & ACKERS PARTNER STADTEBAU, 2011). Hier wird als wesentliches Leitziel
aufgefiihrt, ,das Merkmal der Stadt im Griinen [...] zu sichern und zu férdern* (STADT WOLFSBURG
& ACKERS PARTNER STADTEBAU, 2011). Um dieses Ziel zu erreichen, sieht der
Flachennutzungsplan 2020 die stadtische Entwicklung mdglichst innerhalb der Bestandsgrenzen vor.
Neu entstehende Siedlungen sollen dem Wachstumsprinzip in Zellen folgen, so dass wesentliche
Landschaftsraume von baulicher Entwicklung freigehalten werden. Dabei soll innerhalb der Quartiere
die fir Wolfsburg typische Qualitat des Wohnens durch Ausrichtung zu den Griinrdumen hin weiter
ausgebaut werden und in den FreirAumen eine Vernetzung o6kologisch wertvoller Biotope erfolgen.
(STADT WOLFSBURG & ACKERS PARTNER STADTEBAU, 2011)

Die Ubergeordneten Ziele der Stadt decken sich in grof3en Teilen mit den vom Bundesinstitut fir Bau-,
Stadt- und Raumforschung herausgegebenen Thesen der Gartenstadt 21 (BBSR (Hrsg.), 2016). Aus
den urspringlichen ldeen der Gartenstadt, welche im 19. Jahrhundert von Ebenezer Howard
entwickelt wurden, werden hier mit Blick auf die Erfahrungen aus den vergangenen Entwicklungen
zehn Thesen fir die Gartenstadt des 21. Jahrhunderts abgeleitet. Angestrebt wird dabei u.a. ein
.-angemessenes Verhaltnis von Bebauung und attraktiven und nutzbaren privaten, 6ffentlichen und
halboffentlichen Freiflachen und Platzen* (BBSR (Hrsg.), 2016).

Der hohe Stellenwert des Grunraums in Wolfsburg zieht sich vom ersten Entwurf an bis in die heutige
Zeit durch die Stadtplanung. Das ,FlieBen der Landschaft® durch den Stadtkérper ist zum
wesentlichen Merkmal des Wolfsburger Stadtbildes geworden. Die daraus resultierenden Qualitaten
fir Anwohner und Besucher sollten gewahrt und weiter ausgebaut werden, so dass Wolfsburg trotz
des derzeitigen rasanten Wachstums und des Strebens nach Urbanitat auch in Zukunft als ,griine
Stadt* bestehen kann.

A.2.2 Bedeutung der Grinraume

Durch die fur Wolfsburg typische Verwebung der Stadt mit der Landschaft ist der Griinraumanteil im
Stadtgebiet vergleichsweise hoch. Mit einem Freiraumanteil von 45% (REY, 2017) z&hlt Wolfsburg zu
einer der griinsten Stadte Deutschlands.

Der Freiraum nahm schon in der urspringlichen Stadtplanung einen hohen Stellenwert ein. Die
dadurch entstehenden Wohn- und Lebensqualitdten sollten auch in Zukunft geschitzt und weiter
ausgebaut werden. Die zusammenhangenden Landschaftsrdume in der Stadt haben zudem einen
wesentlichen positiven Einfluss auf das Mikroklima und sind somit von grof3er Bedeutung fur die Natur
und die Anwohner. Daher ist es wichtig, die grinrdumlichen Zusammenhénge (griine Fugen) auch
zukinftig frei von Bebauung zu halten.

Beeinflussung des Mikroklimas

Das Klima in urbanen Raumen ist differenziert von den Gegebenheiten im umliegenden
Landschaftsraum zu betrachten. Durch diverse Aspekte, z.B. die hoheren Absorptionsgrade
stadtischer Oberflachen, das Abfliihren des Niederschlags Uber die Kanalisation, den geringen
Vegetationsgrad, den erhdéhten Schadstoff- und Feinstaub-Aussto3 sowie die erhéhte Abwéarme, wird
das Mikroklima in den Stadten beeinflusst.

Zum einen sind stadtische Gebiete im Vergleich zum Umland wéarmer, besonders nachts. Dieses
Phanomen wird mit dem Begriff ,Urban Heat Island“ beschrieben. Auffallig ist zudem, dass in urbanen
Gebieten - besonders auf der abwindigen Stadtseite - mehr Niederschlag féllt, das Risiko
sommerlicher Gewitter ansteigt und das Niveau des Grundwasserspiegels tiefer liegt als in der
Umgebung (HEGGER, 2007). Hinzu kommt eine durch Staub- und Schadstoffbelastung geminderte
Luftqualitat.
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Abb. 6 geéndertes Mikroklima in urbanen Gebieten, ISE

Fur Gesundheit und Wohlbefinden der Bewohner ist es wichtig, in den Stadten ein gesundes
Mikroklima zu erzeugen. Hierbei stellt die ausreichende Ventilation in der Stadt einen wesentlichen
Aspekt dar. Gezielte Frischluftschneisen versorgen die Stadt mit kiihlerer Luft aus dem Umland.
Bewahrt haben sich radiale (bspw. in Kdln) und strahlenférmig zur Stadtmitte fihrende Schneisen
(bspw. in Hamburg).

Ein weiterer wesentlicher Aspekt zur Verbesserung des Mikroklimas ist das Ansiedeln von Vegetation.
Neben dem Effekt der Umwandlung von CO, in Sauerstoff und somit der Verbesserung der
Luftqualitat sorgt die natirliche Verdunstung der Pflanzen tber die Blatter fur eine Verringerung der
Temperaturen in unmittelbarer Umgebung. Durch Vegetation entstehende natirliche Verschattung,
besonders durch Baume, sorgt fur zusatzliche Abkihlung.

Die Versickerung von Niederschlagswasser sollte vorzugsweise direkt im Stadtgebiet erfolgen. Dazu
sollten durchlassige Bodenbelage und Retentionsflachen gezielt ins Stadtbild integriert werden. Um
zusatzliche Warmespeicherung zu umgehen, sollten dunkle Oberflachen vermieden werden.
Zusatzlich kénnen Oberflachen wie z.B. Dacher oder Fassaden begrint werden.

Bedeutung fir die Natur

Urbane Grinrdume dienen einer Vielzahl von Pflanzen und Tieren als Lebensrdume. Der Erhalt
natirlicher Biotope bzw. die Bereitstellung verschiedenartiger Okosysteme sind die
Grundvoraussetzung fur die Forderung der Biodiversitat in der Stadt. Oft helfen beim Erreichen dieses
Ziels schon einfache MaRnahmen, wie das Ansiedeln von insekten- und vogelfreundlichen
Wildblumen und Gehdlzen, welche zudem in der Pflege weniger intensiv sind als Rasenflachen.
(BUNDNIS KOMMUNEN FUR BIOLOGISCHE VIELFALT E.V. (Hrsg.), 2012)

Neben den Grinrdumen zahlen auch Gewasser zu den urbanen Lebensrdumen. In der Vergangenheit
wurden natirliche Gewasser oft kanalisiert. Durch renaturierende Maflinahmen und eine naturnahe
Gestaltung werden nicht nur nutzbare Freiraume fir Anwohner geschaffen und die natirlichen
Begebenheiten/ die Natur erlebbar gemacht, auch die Ansiedlung oder Verbreitung von Pflanzen und
Tieren wird dadurch begtinstigt.

Eine grolRe Bedeutung fir die Natur und die angestrebte Biodiversitat spielt die Vernetzung der
Biotope untereinander. Fir viele Pflanzen- und Tierarten ist ein Beziehungssystem zwischen den
einzelnen Lebensrdumen Voraussetzung, um z.B. eine Wanderung zwischen Sommer- und
Winterquartier, Fortpflanzung oder Nahrungssuche zu ermdglichen.

Die Stadtlandschaft Wolfsburgs verfugt, wie zuvor beschrieben, Uber einen hohen Griinraumanteil.
Die Entwicklung neuer Biotope steht daher nicht im Vordergrund. Bestehende grofl3flachige Walder,
Niederungen und Feuchtgebiete werden im Flachennutzungsplan 2020plus als schitzenswerte
Biotope ausgewiesen und von zuklnftiger Bebauung freigehalten (STADT WOLFSBURG & ACKERS
PARTNER STADTEBAU, 2011). Der Erhalt dieser Naturraume sowie deren Vernetzung untereinander
sind wesentlicher Bestandteil des Wolfsburger Masterplans 2020plus.
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Bedeutung fur Anwohner

Urbane Grinrdaume sind fur Anwohner auf vielfache Art und Weise von Nutzen. Durch das
Vorhandensein griiner Freiraume als auch deren fuRBlaufige Erreichbarkeit steigt die Wohn- und
Lebensqualitat in den Quartieren, so dass sich die Attraktivitat des Wohnumfeldes fir die Anwohner
erhoht. Dadurch steigt auch die Identifikation der Bewohner mit inrem Quartier bzw. ihrer Stadt.
Freiraume dienen als Treffpunkte sowie Orte der Kommunikation und starken so die Gemeinschaft in
den Nachbarschaften. Sie bieten die Mdglichkeit zu Interaktion und zum Austausch verschiedener
Nutzer jeden Alters und mit heterogenen Lebenshintergriinden. So wird die Interaktion verschiedener
sozialer Schichten im Quartier begunstigt.

Besonders fur Kinder ist das Erleben der Natur wichtiger Bestandteil des Aufwachsens. Freirdume
animieren nicht nur zu korperlicher Betatigung — das Spielen im Freien fordert auch die Kreativitat und
die Phantasie. Grunrdume dienen dabei auch als Bildungsorte. Durch eigene Beobachtungen wird
schon im Kindesalter das Verstandnis fir Zusammenhdnge in der Natur geschult und so der
Grundstein fur einen verantwortungsbewussten und sensiblen Umgang mit der Umwelt gelegt.
Grunraume besitzen des Weiteren mit ihrer Funktion als Erlebnis-, Freizeit- und Erholungsorte einen
groBen Stellenwert — auch fir den Tourismus. Die Attraktivitédt einer Stadt fir Besucher steht in
unmittelbarem Zusammenhang mit freirAumlichen Qualitaten. Auf dem Reiseportal Travelbird
beispielsweise werden daher die griinsten Stadte der Welt gelistet (TRAVELBIRD, 2018).

Vor allem in stadtischen Gebieten ist also das Vorhandensein von ausreichend vielen und qualitativ
hochwertigen Freiraumen von entscheidender Bedeutung. Diese dienen als Ausgleich zum Alltag mit
seinen vielseitigen Anforderungen und tragen nachgewiesenermaflen zum Stressabbau bei.
Verschiedene Studien zeigen den Zusammenhang vom Vorhandensein von Grinrdumen und dem
Wohlbefinden bzw. der Gesundheit der Anwohner auf, wie z.B. die Studie ,Vitamin G fir eine
lebenswerte Umwelt und die Gesundheit® (MAAS, 2008). Es wird deutlich, dass ein grines
Lebensumfeld einen positiven Einfluss auf das Wohlbefinden und die Gesundheit der Menschen hat.
Daher ist es wichtig, Grinraume zu bewahren und zu starken — auch fir kiinftige Generationen.

A.2.3 Nutzungspotenzial der Freiflachen

Um das energetische Potenzial bzw. die Nutzungsmdéglichkeiten der bestehenden Freiflachen im
stidéstlichen Stadtgebiet Wolfsburgs bewerten zu kénnen, missen diese evaluiert und kategorisiert
werden. Dafir werden die landschaftlichen Freiflachen zwischen den Quartieren getrennt von den
Freiflachen innerhalb der Quartiere betrachtet.

Freiflachen - Zwischenrdume aufRerhalb der Quartiere
Die Evaluierung der Freiflachen auRerhalb der bestehenden Siedlungen erfolgte anhand des
Flachennutzungsplans 2020plus, mit Hilfe von Luftbildern sowie durch Ortsbegehungen. Der
Einteilung des Flachennutzungsplans folgend lassen sich die Flachen im Betrachtungsgebiet wie folgt
kategorisieren:

- Griunflachen und Griinverbindungen

- Schutzgebiet Biotop und linienhafter Biotopverbund

- Flachen fur Wald

- Flachen fur Landwirtschaft.
Zusatzlich gibt es auf dem Windmuihlenberg sudwestlich des Quartiers Nordsteimke
Wasserhochbehélter, welche zu den Flachen fur Ver- und Entsorgungsanlagen gezahlt werden. Dies
ist jedoch ein Einzelfall.

Laut Flachennutzungsplan 2020plus gibt es im Betrachtungsgebiet keine Wasserflachen oder
Hochwasserschutzflachen (STADT WOLFSBURG & ACKERS PARTNER STADTEBAU, 2011). Bei
Ortsbegehungen fielen jedoch kleinere wasserfilhrende Systeme, wie bspw. Gréaben und Bachlaufe,
durch ihre Haufigkeit auf. Diese stellen ein besonderes Merkmal der Freiflachen im Wolfsburger
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Stadtgebiet dar und werden daher in die Flachenkategorien der Zwischenrdume aufgenommen,
welche im Folgenden aufgefiihrt und bewertet werden:

Grunflachen koénnen als mdgliche Retentionsflachen im Stadtgebiet dienen, auf denen das
Regenwasser vor Ort versickern kann. Stadtische Griinflachen sollten méglichst pflegearm sein, der
Starkung der Biodiversitat dienen und kénnen u.a. auch zur Erzeugung von verwertbarer Biomasse
genutzt werden. Dies kann durch entsprechende Bepflanzung, z.B. als Wildblumenwiese statt Wiese
oder mit entsprechenden Gehoélzen, gesteuert werden. Bereits in der Studie ,DETMERODE mit
WEITBLICK - Integriertes energetisches Quartierskonzept Wolfsburg-Detmerode” wurden die
Kennwerte fur die erhdhte CO,-Bindung, den Biomasse-Ertrag und den niedrigeren Pflegeaufwand fur
Wildblumenwiesen dargestellt (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2015). Zusatzlich stellen Grinraume
Potenzialflachen fir die Nutzung von Windkraft und Photovoltaik dar, wobei hier auf
Stadtbildvertraglichkeit geachtet werden muss.

Landschaftliche Schutzgebiete bieten vielen Pflanzen- und Tierarten eine Heimat und dienen so
dem Erhalt der Biodiversitat. Regenwasser versickert direkt vor Ort und die ausgewiesenen Flachen
kénnen moglicherweise als natirliche Retentionsflachen fungieren. Da diese R&ume vor
menschlichen Eingriffen geschitzt sind, kann keine energetische Nutzung erfolgen.

Waldflachen dienen dabei einer Vielzahl von Tier- und Pflanzenarten als Lebensraum. Zudem binden
Walder CO, und wandeln dieses in Sauerstoff um, wodurch die Luftqualitat im Stadtgebiet verbessert
wird. Baume sorgen durch Verdunstung fir eine erhdhte Luftfeuchtigkeit und durch die Filterwirkung
des Blattwerks wird zusatzlich Feinstaub gebunden, so dass Walder nachweisbar das Mikroklima
verbessern und der Erzeugung von Urban Heat Islands vorbeugen (vergleiche auch Kapitel A.2.2).
Die forstwirtschaftliche Nutzpflanze Baum dient auRerdem als wichtiger und Vvielseitiger
Rohstofflieferant, vor allem fir die Papier- und Bauindustrie.

Neben der Mdglichkeit der Regenwasserversickerung vor Ort bieten die landwirtschaftlichen
Nutzflachen in den Zwischenrdaumen grundsatzlich das Potenzial fur den Anbau von Energiepflanzen.
Beispiele hierfur sind Raps und Mais, welche zur Herstellung biogener Brennstoffe (z.B. Biogas und
Biodiesel) dienen. Die Erzeugung von Treibstoff mittels Energiepflanzen wird jedoch sehr kontrovers
diskutiert. Fir ein ausgewogenes Stadtbild sollten mdoglichst kleinteilige, unterschiedlich
bewirtschaftete Flachen angestrebt werden. So wird gleichzeitig die Biodiversitat erhéht. Felder und
andere landwirtschaftliche Flachen kdénnen zudem zur Gewinnung erneuerbarer Energien genutzt
werden. Das Aufstellen von Windradern und die Errichtung grof3flachiger Photovoltaikanlagen sollte
jedoch unter Berlcksichtigung des Stadtbildes erfolgen. Es muss im Einzelfall gepriift werden, ob
geplante Anlagen sich harmonisch in die Gesamtstruktur und die Umgebung einfugen.

Hydrologisch wirksame Flachen, d.h. Wasserlaufe, Bache und Graben sollten nicht kanalisiert
werden, sondern als natirliche Systeme erhalten bleiben bzw. ggf. wieder renaturiert werden. Sie
dienen als spezielle Biotope fir viele Lebensarten, erhéhen so die Biodiversitat im Stadtgebiet und
haben eine wichtige Funktion zur Ableitung von Regenwasser sowie zur Retention.

Freiflachen - Freiraume innerhalb der Quartiere

Nach dem Wolfsburger Flachennutzungsplan 2020plus (STADT WOLFSBURG & ACKERS
PARTNER STADTEBAU, 2011) bestehen die Freiraume innerhalb der Siedlungsflachen aus Flachen
baulicher Nutzung, Fléachen fir Gemeinbedarf sowie Verkehrsflichen. Da diese Einteilung zur
Bewertung des energetischen Potenzials nicht ausreichend ist, wurden die Flachen neu kategorisiert.
Die untenstehende Tabelle zeigt die Einteilung der Flachen, deren Nutzungsmdglichkeiten sowie die
Bewertung des energetischen Potenzials auf. Eine genauere Analyse und Bewertung der
Nutzungsmaglichkeiten erneuerbarer Energien erfolgt im Kapitel B.3.
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Flachenart MaBnahme Auswirkung Potenzial |Erlduterung
Verkehrsflache |Verminderung der Versiegelung [Verbesserung des Grundwasserhaushalts hoch
(oberflichenpordser Belag, etc.) [Verzégerung des Regenwasserablaufs hoch
Nutzung Filter- u. Reinigungssystem des Bodens [hoch
Verbesserung des Mikroklimas hoch
Photovoltaischer StraRenbelag Energiegewinnung gering  |Belastung/Verschmutzung/Kosten
Plitze Verminderung der Versiegelung |Verbesserung des Grundwasserhaushalts hoch
(6ffentlich/ (oberflachenpordser Belag, etc.) [Verzogerung des Regenwasserablaufs hoch
gemeinschaftl.) Nutzung Filter- u. Reinigungssystem des Bodens [hoch
Verbesserung des Mikroklimas hoch
Regenwassersammlung Verzogerung des Regenwasserablaufs hoch
(Zisternen, Rickhaltebecken) Ermoglichen der Regenwassernutzung mittel
Photokatalytischer Belag Luftverbesserung durch Bindung von Stickstoff |[gering [Kosten-Nutzen
Photovoltaischer Belag Energiegewinnung gering Belastung/Verschmutzung/Kosten
Integration von PV in Mdblierung |Energiegewinnung hoch stadtbildvertragliche Integration
(Banke, Beleuchtung, etc.)
Begriinung CO2-Bindung mittel bei gleichzeitiger PV-Integration
Feinstaub-Bindung hoch Verschattung vermeiden
Verschattung hoch
Griinflachen Integration von Retentionsflichen|Verbesserung des Grundwasserhaushalts hoch
(offentlich/ (z.B. als Becken oder Grédben) Verzogerung des Regenwasserablaufs hoch
gemeinschaftl./ Nutzung Filter- u. Reinigungssystem des Bodens [hoch
privat) Verbesserung des Mikroklimas hoch
Regenwassersammlung Verzogerung des Regenwasserablaufs hoch
(Zisternen, Rickhaltebecken) Ermoglichen der Regenwassernutzung mittel
Integration von PV in Méblierung |Energiegewinnung hoch stadtbildvertragliche Integration
(Banke, Sonnendacher, etc.)
Begriinung CO2-Bindung mittel bei gleichzeitiger PV-Integration
Feinstaub-Bindung hoch Verschattung vermeiden
Verschattung hoch
Auswahl ertragreicher Pflanzen  [erhohter Biomasseertrag gering  |ggf. Nutzungskonflikt zwischen
Auswahl pflegearmer Pflanzen geringerer Pflegeaufwand hoch Biomasseertrag, Pflegeaufwand
Auswahl unterschiedl. Pflanzen  |Erhéhung der Biodiversitat hoch und Biodiversitdt
Dachflachen Regenwassersammlung Verzogerung des Regenwasserablaufs hoch
(Zisternen, Riickhaltebecken) Ermoglichen der Regenwassernutzung mittel
Belegung mit PV Energiegewinnung hoch stadtbildvertragliche Integration
Begriinung Verzogerung des Regenwasserablaufs hach bei Flachdachern gut mit PV
CO2-Bindung mittel kombinierbar, bei Satteldachern
Feinstaub-Bindung hoch Nutzungskonflikt mit PV
Erh6hung der Biodiversitat hoch
Dachfenster/ Lichthofe etc. Energieeinsparung durch Tageslichtgewinnung |hoch Warmeschutz beachten! (Erhéhung
d. Energiebedarfs durch Kiihllasten)
Fassaden Belegung mit PV Energiegewinnung mittel stadtbildvertragliche Integration
Begriinung CO2-Bindung mittel
Feinstaub-Bindung hoch
Erh6hung der Biodiversitat hoch
Fenster Energieeinsparung durch Tageslichtgewinnung |hoch Warmeschutz beachten! (Erhéhung

d. Energiebedarfs durch Kihllasten)

Tabelle 3 Nutzungspotenzial der Freiflachen innerhalb der Quartiere, ISE

A.2.4 Strategien zur Minimierung der Flachenversiegelung
66 Hektar unbebaute Flache wurden in den Jahren 2012 bis 2015 laut Bundesumweltamt téglich
verbraucht, um Bauland, neue Stral3en etc. zu schaffen (UMWELTBUNDESAMT, 2018). Knapp die
Halfte der verbrauchten Flache ist versiegelt (UMWELTBUNDESAMT, 2018). Dabei ist unversiegelter
Boden eine wichtige Ressource — nicht nur als Bauland, sondern auch fir die Landwirtschaft oder als
Lebensraum flr heimische Tiere und Pflanzen. Zudem hat der Versiegelungsgrad unserer Béden

wesentliche Auswirkungen auf klimatische Aspekte wie Lufttemperatur,

Grundwasserneubildung durch Regenversickerung.
Ziel der Bundesregierung ist es darum, die Versiegelung unbebauter Flache pro Tag bis zum Jahr
2030 auf unter 30 Hektar zu minimieren (UMWELTBUNDESAMT, 2018). Um diese Zielvorgaben zu
erreichen, missen Strategien entwickelt werden, wie diesem globalen Problem entgegengewirkt
werden kann.
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Versiegelte Flachen bestehen hauptsachlich aus Bauflachen plus Verkehrsflachen. Die aufgefiihrten
Ansatze zur Minimierung der Flachenversiegelung sind daher in diese beiden Kategorien unterteilt.
Die aufgefuihrten Unterpunkte bedingen sich dabei teilweise bzw. sind eng miteinander verknipft.

Minimierung der Bauflache:

Nachverdichtung

In bestehenden Quartieren sollte durch Innenentwicklung das Potenzial zur Nachverdichtung (z.B. auf
Brachflachen) ausgenutzt werden. Dies ist durch Anbau, Aufstockung sowie Abriss und erweitertem
Neubau bei nicht erhaltenswerter Bausubstanz mdglich. So kann dem Problem der Zersiedelung
entgegengewirkt werden. Nachverdichtung im Bestand sollte — wenn ein grol3erer Zeithorizont mdglich
ist — Vorrang vor der Ausweisung neuer Bauflachen haben.

Bautypologien

Beim Neubau sollten effiziente Bautypologien bevorzugt werden, d.h. verdichteter Wohnungsbau
beispielsweise sollte Vorrang vor dem Bau von Einfamilienhausern haben. Verdichtete Bautypologien
fihren zu geringerer Flachenversiegelung bzw. besserer Ausnutzung der Flache und kdnnen
gleichzeitig die Wohnvielfalt férdern.

Regenwasserversickerung

Bei Quartieren mit geringerer Dichte (bspw. Einfamilienhausquartieren) sollte geprift werden, ob
anfallendes Regenwasser vor Ort versickert werden kann. Bei der Entwicklung der Neubauquartiere
Hellwinkel Terrassen und Steimker Gérten wurden Mdoglichkeiten zur Retention in die 6ffentlichen
Freiflachen integriert und z.B. Uber Gestaltungshandbicher fir das Quartier ,Hellwinkel Terrassen*
ein intelligentes Regenwassermanagement fur die privaten Bauten definiert (STADT WOLFSBURG,
BAUDEZERNAT (Hrsg.), 2015).

Minimierung der Verkehrsflache:

Innenstadtnahe Entwicklung

Neubaugebiete sollten gezielt innenstadtnah entwickelt werden, so dass anfallende Wege
kurzgehalten und somit benétigte Verkehrsflachen minimiert werden. Der Ausbau eines gut
erreichbaren und getakteten OPNV-Netzes ist bei innenstadtnahen Gebieten leichter herzustellen, so
dass Verkehrsstrome minimiert bzw. gebiindelt werden kénnen und entsprechend eine geringere
Verkehrsflache bendtigt wird. Darliber hinaus fuihrt eine verdichtete Bauweise zu einem geringeren
Anteil an Verkehrsflachen innerhalb der Quartiere. Geringere Verkehrsflachen haben zudem
niedrigere Erstellungs- und Unterhaltungskosten zur Folge.

Retention/ Oberflachengestaltung

StraRenquerschnitte sollten auf die tatsédchlich anfallenden Verkehrsstréme angepasst sein und
optimal ausgenutzt werden. Dadurch kann die Verkehrsflache so klein wie méglich gehalten werden.
Wenn mdoglich sollten  Stralen mit  versickerungsfahigem Belag ausgefihrt  bzw.
Versickerungsmaglichkeiten im direkten Umfeld vorgesehen werden.

Pendlerzahlen

Durch die Schaffung neuer Wohnangebote kénnen die in Wolfsburg anfallenden Pendlerstrome
verringert werden. Ein breites Angebot wohnungsnaher Arbeitsplatze sowie Nutzungsmischung in den
Quartieren sorgt zusatzlich fir kurze Wege. Dadurch verringern sich die tatsachlich anfallenden
Verkehrsstrome, so dass bendtigte Verkehrsflachen reduziert werden kdnnen (siehe Kapitel A.3.4).

Flachenversiegelung in den Quartieren:

Fiur die Quartiere im Betrachtungsraum wurde der jeweilige Anteil der versiegelten Flachen, welche
Uberbaut sind bzw. als Verkehrsflachen dienen, prozentual pro Quartier ermittelt und in einem Plan
dargestellt (siehe Anhang A.06). Der Versiegelungsgrad der tbrigen Flachen konnte im Rahmen des
Forschungsprojekts nicht aufgenommen werden, so dass hier keine Aussage getroffen werden kann.
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Es ist jedoch erkennbar, dass — besonders in den Bestandsquartieren — die Verkehrsflache sowie die
Uberbaute Flache zusammen oft nur einen geringen Anteil von ca. 35% der Quartiersflache in
Anspruch nehmen. Somit besteht in diesen Bereichen groRes Potenzial zur Nachverdichtung sowie
zur Regenwasserversickerung vor Ort.

A.2.5 Grenzen und Ubergange

Wie schon in Kapitel A.2.1 beschrieben, bildet das Hereinziehen der Landschaft in die Bebauung
pragendes Merkmal und wesentlich Stadtbild bestimmend. Die einzelnen Quartiere liegen wie ,Inseln”
im Freiraum, so dass die Baugebiete jeweils durch Freiraumfugen voneinander getrennt werden.
Besonders an den Siedlungsrandern erdffnen sich immer wieder Ausblicke in die Landschaft. Die
Verbindungen zwischen den Quartieren fur FuRganger und Radfahrer verlaufen zu grofRen Teilen
durch die Freiraumfugen, so dass der Landschaftsraum wahrend der Fortbewegung erlebbar wird. Die
Charakteristik der einzelnen Quartiere ist stark bestimmt durch vorherrschende bzw. umgebende
Landschaft, z.B. durch alten Baumbestand oder Wasserlaufe im Quatrtier.

Bei genauerer Betrachtung des suddstlichen Stadtgebietes wird erkennbar, dass die Bebauung
vorrangig vier Prinzipien folgt:

1. Die Quartiere liegen inselartig im Freiraum.

2. Die Begrenzung zum Freiraum wird durch Bebauung gebildet: Die Quartiere bilden einen ,griinen
Rucken®, also eine griine Grenze aus.

3. Aus dem Freiraum ziehen sich Grinfinger in die Quartiere, d.h. es erfolgt eine Verzahnung mit der
Landschatft.

4. Die VerkehrserschlieBung der Quartiere ist hierarchisch gegliedert: Uber eine der tibergeordneten
ErschlieBungsstraie zugewandte Quartiersseite folgt eine immer feiner werdende Veréastelung in die
jeweilige Bebauung.

Abb. 7 Strukturdiagramm Griinfugen, ISE Abb. 8 Strukturdiagramm Quartier, ISE

Fur den Betrachtungsraum werden diese Prinzipien weitergefiihrt und in der Folge ein Strukturkonzept
Griin entwickelt. Im Plan ist erkennbar, dass ausgehend von den beschriebenen Prinzipien Teile des
bisherigen Zwischenraums als Potenzialflachen fiir mogliche Siedlungserweiterungen ausgewiesen
werden. Die entstehenden Fugen sollten unbedingt freigehalten werden, d.h. der Plan ist als Vorgabe
zu erhaltener Freirdume und weniger als Bebauungsvorschlag zu verstehen.
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Die Verbindungen der Quartiere untereinander werden durch die Freirdaume geflhrt und sind in
verschiedene Hierarchien gegliedert (siehe Kapitel A.3.5).

Zukunftsraum Wolfsburg

& 4

4 3 s Strukturkonzept Griin

e
SWlrp,, WV ey
S e

Legende
Flursticke:
______ Quartiersgrenzen
! Ubergang Quartier - Landschaft

Ubergang Quartier - Landschaft

Abb. 9 Strukturplan Griinraum Wolfsburg, ISE

Parallel zum Strukturplan wurde eine topografische Karte als Grundlage zur Uberpriifung der
landschaftlichen Gegebenheiten, des Strukturkonzepts ,Griin“ sowie des optimierten Gesamtkonzepts
angefertigt (siehe Anhang A.07). Diese basiert auf den topografischen Daten der Stadt Wolfsburg,
welche mit Hilfe eines 10x10m-Rasters neu Uubersetzt und veranschaulicht werden. Die so
entstehende topografische Karte dient zum einen als Grundlage zur Uberprifung der potenziellen
Bauflachen und zeigt zudem auf, welche Bereiche landschaftlich besonders attraktiv sind bzw.
landschaftliche Besonderheiten aufweisen.

Der Mittellandkanal mit ca. 57m Uber NHN bildet den niedrigsten Bereich. Der héchste Punkt im
Betrachtungsgebiet liegt mit ca. 128m tGber NHN auf dem Windmihlenberg westlich von Nordsteimke.
Das Gelande um die dort befindlichen Wasserhochbehélter bietet einen guten Ausblick Uber die
Umgebung.

Zuklnftig ware ein weiterer Ausbau der Wasserhochbehdlter als Freizeit-Attraktor, z.B. durch
Angebote zum Bouldern oder Klettern, wiinschenswert.

Zudem wird deutlich, dass die Quartiere Steimker Berg Ost und Reislingen-Windberg sich zu einem
niedrigeren Bereich hin 6ffnen. Auch durch die einzelnen Bauabschnitte der Neubaugebiete
Nordsteimke/ Hehlingen zieht sich ein Bereich niedrigerer Hohe. Diese Niederungen im
Betrachtungsgebiet sind als Freiraume vorgesehen, so dass sie bei Bedarf ggf. als Retentionsflachen,
also zum Hochwasserschutz dienen konnen. Das Gebiet gegenliber dem Neubauquartier Steimker
Garten, welches als mdgliche Siedlungserweiterung vorgeschlagen wird, liegt wiederum auf
ausreichender Hohe. Somit unterstiitzt die topografische Karte die im Strukturkonzept Griin
vorgeschlagenen Potenzialflachen fur mdgliche neue Quartiere.
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A.2.6 Fazit fiir Wolfsburg

Die Stadt Wolfsburg ist im Bereich Freiraum grundsatzlich gut aufgestellt, da der Griinraumanteil — wie
eingangs erwahnt — vergleichsweise hoch ist. Bereits im Flachennutzungsplan 2020plus und in
dessen Begriindung (STADT WOLFSBURG & ACKERS PARTNER STADTEBAU, 2011) werden
detaillierte Aussagen zu den die Stadt umgebenden Landschaftsraumen sowie deren schiitzenswerte
Biotope, Flora und Fauna getroffen. Die Stadt verfolgt aktiv den Ausbau ihres Images als ,griine
Stadt*. Durch den hohen Wohnungsdruck findet jedoch ein stetiger Abwagungsprozess zwischen
zugiger Bereitstellung neuer Siedlungsflichen und dem gegenuber langsameren mdoglichen
Nachverdichten bestehender Quartiere statt. Durch gezieltes Nachverdichten in der Stadt besteht die
Mdoglichkeit, ggf. eine groRe Flachenexpansion - wie bspw. durch die Neubauquartiere Nordsteimke/
Hehlingen - einzuschréanken oder zu reduzieren.

Eine Strategie fir die Zukunft kénnte die Optimierung der Freiflachen durch den Ausbau multicodierter
Griinraume sein. Eine Uberlagerung verschiedener Nutzungen und Funktionen bietet die Chance zur
Entstehung von Freirdumen, welche parallel den sozialen, 6konomischen und &kologischen
Anspriichen der Zukunft gerecht werden kénnen.

A.3 Mobilitatsstudie

A.3.1 Evaluierung der Verkehrskonzepte der Stadt Wolfsburg

Das urspringliche Verkehrskonzept wurde 1938 von Peter Koller im Zuge seiner Planungen fir die
.Stadt des KdF-Wagens* (hach Kriegsende 1945 umbenannt in Wolfsburg) entwickelt (REICHOLD,
1998). Seit dieser Zeit befindet sich die als autogerechte Stadt konzipierte Planstadt in
kontinuierlichem Wandel, wobei die Entwicklung des VW-Konzerns stets taktgebend ist.

In den letzten Jahren wurden unterschiedlichste Konzepte und Gutachten zu Mobilitétsfragen in
Wolfsburg erstellt. Der Hauptfokus liegt darauf, nutzerfreundliche Verkehrssysteme anzubieten,
welche der besonderen Belastung durch die grof3en Pendlerstréme gerecht werden und gleichzeitig
die gestellten Ziele des Klima- und Umweltschutzes zu erreichen. Dabei arbeitet die
Verkehrsplanungsabteilung der Stadt mit diversen — zumeist lokalen — Akteuren zusammen. In der
Folge werden die wichtigsten Vorhaben und Konzepte als Ubersicht kurz dargestellt:

- TaskForce Verkehr - Eine Initiative fur ein mobiles Wolfsburg, Gemeinschaftsprojekt
verschiedener Wolfsburger Akteure, seit 2012, (TASKFORCE VERKEHR, 2018)

- AGR - Alternative Griine Route, geplante Trasse fir Elektrobusse, (STADT WOLFSBURG,
2018)

- E-Strategie Wolfsburg, Strategische Eckpunkte zur Weiterentwicklung der Stadt Wolfsburg auf
dem Weg zu einer Modell- und Referenzstadt fur Elektromobilitat 2015-2025, 2016, (STADT
WOLFSBURG (Hrsg.), 2016)

- eCUBE - Schaufenster Elektromobilitat, temporares Mobilitatszentrum, bis 2015, (STADT
WOLFSBURG, 2018)

- Leitbild Radverkehr, Stadt Wolfsburg, 2017, (STADT WOLFSBURG, 2017) (STADT
WOLFSBURG, 2018)

- Wolfsburger Agenda 21 — Radverkehr férdern, Engagement Wolfsburger Birger/ Vereine/
Unternehmen etc., seit 2000, (STADT WOLFSBURG, 2018)

- Machbarkeitsstudie ~ E-Radschnellweg  zwischen  Braunschweig und  Wolfsburg,
Klimaschutzteilkonzept, 2015-2016, (REGIONALVERBAND GROSSRAUM
BRAUNSCHWEIG, 2018)

- #WolfsburgDigital, Initiative der Stadt Wolfsburg und der Volkswagen AG, 2016, (STADT
WOLFSBURG, 2018)

Gestiitzt werden diese Initiativen der Stadt im Bereich der Mobilitat durch extern erstellte Studien und
Gutachten.
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Aus der Beschaftigung mit der Vielzahl der vorhandenen Verkehrskonzepte flr Wolfsburg lasst sich
schlussfolgern, dass eine Entwicklung weiterer Einzelkonzepte zu Teilaspekten des Verkehrs nicht im
Vordergrund steht. Wichtiger ist die Verknipfung der verschiedenen geplanten MalRnhahmen, so dass
mogliche Synergien genutzt werden koénnen. Daher sollte die strategische Bindelung der
verkehrsplanerischen Vorhaben bei der Bearbeitung des Arbeitspakets Mobilitdt im Vordergrund
stehen. Gleichzeitig sollte Wolfsburgs Status als Autostadt berticksichtigt sowie neue Moglichkeiten
durch die fortschreitende Digitalisierung mitgedacht werden. Dadurch ergibt sich fur Wolfsburg die
Chance, dass das gesamte sudostliche Stadtgebiet zum Modellraum fir eine visionare Entwicklung
auf dem Mobilitdtssektor werden kann — bspw. als Reallabor fir autonomes Fahren.

A.3.2 Stadtebauliche Anséatze zur Verringerung des Mobilitatsaufkommens
Derzeit erlebt das Verkehrsverhalten der Menschen durch die zunehmende Wichtigkeit von Aspekten
wie Globalisierung, Verstadterung, Digitalisierung und Umwelt- bzw. Klimaschutz einen drastischen
Umbruch. Diese gesellschaftlichen Verdnderungen beeinflussen auch das Mobilitdtsaufkommen.
Durch die zunehmende Digitalisierung wird das Arbeiten im Homeoffice oder von unterwegs (z.B. in
der Bahn) sehr erleichtert und immer Ublicher. Zudem helfen schon jetzt diverse Apps bei der Auswahl
von Transportmitteln und der Buchung von Tickets oder Sharing-Fahrzeugen. Die Wichtigkeit des
eigenen Autos, auch als Statussymbol, tritt immer weiter in den Hintergrund und sorgt gemeinsam mit
einem zunehmenden Umweltbewusstsein fir den Ausbau von Sharing-Angeboten sowie Angeboten
des offentlichen Nah-und Fernverkehrs.
Zur Unterstutzung der Verringerung von Mobilitatsaufkommen muissen passende stadtebauliche
Konzepte entwickelt werden.
Ein wichtiger Ansatz ist die Innenentwicklung von Stadten, d.h. das verdichtete Bauen in
Ballungsgebieten bei gleichzeitiger Vermeidung von Zersiedelung. So werden zum einen die
zurtickzulegenden Entfernungen minimiert. Zudem wird so eine unserer wertvollsten Ressourcen -
namlich Flache - geschont, indem weniger davon versiegelt bzw. verbraucht wird.
Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Planung von Quartieren mit hoher Nutzungsmischung. Durch
ausreichend grof3e Angebote in den Bereichen Nahversorgung, Bildung, Gastronomie, Kultur und
arztliche Versorgung entfallen lange Wege fiur die Anwohner. Zudem stérkt es die Attraktivitdt und
Lebensqualitét in den Quartieren. Erganzt mit wohnungsnahen Arbeitsplatzen kann so eine ,Stadt der
kurzen Wege*“ entstehen.
Angepasst auf den jeweiligen Markt sollte die Entwicklung von attraktivem und bezahlbarem
Wohnraum erfolgen. Durch ausreichende Angebote, besonders in der Nahe grol3er Arbeitgeber,
entfallen Wege durch téagliches Pendeln.
Die speziell fir das Betrachtungsgebiet im Sidosten Wolfsburgs entwickelten Strategien zur
Zukunftsfahigkeit (siehe Kapitel A.1.4) geben erste stadtebauliche Impulse fur die Entwicklung
kompakter, nutzungsgemischter und lebendiger Quartiere. Zusatzliche bauliche bzw.
verkehrsplanerische MaRnahmen kdnnen diese Strategien effektiv erganzen, bspw.:

- Erleichtern des Modalitatswechsels durch Einrichten von Mobilitdtspunkten

- Anlegen besonderer Trassen bzw. Vorzugs-Routen fir bestimmte Transportmittel (z.B.

Radfahrer, Busse, autonom fahrende Shulttles etc.)

- Verringerung des Stellplatzschlissels

- Kombination intelligenter und platzsparender Parksysteme mit Lade- und Speichermodulen

- Verbesserung des OPNV-Angebots u.a. durch Erhéhung der Taktung sowie Steigerung der

Attraktivitat.

Das Zusammenspiel der aufgefuhrten Ansétze und Strategien unterstiitzt das langfristige Ziel von
lebendigen und zukunftsfahigen Stadten mit einer hohen Lebensqualitat. Zusatzlich tragen all diese
Aspekte zur Verringerung von Verkehrsstromen bei. Durch gravierende Anderungen im
Mobilitdtsverhalten der Birger sowie ein verringertes Verkehrsaufkommen entstehen neue
Potenzialflachen in den Stadten: Durch zukinftig fortschreitende Bindelung von Verkehrsstrémen
sowie zahlreiche Sharing Angebote werden die StralRen geringer frequentiert, so dass StralBenrdume
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kleiner werden kénnen. Zuséatzlich werden durch eine verringerte Zahl parkender PKW in den Stadten
Flachen frei.

Diese stadtebaulichen Auswirkungen eines verringerten Verkehrsaufkommens eréffnen auch neue
Nutzungsmadéglichkeiten und Perspektiven fiir Quartiere. Inzwischen gibt es zahlreiche Beispiele der
Aufwertung urbaner Gebiete durch die Umnutzung ehemaliger Verkehrsflachen.

A.3.3 Larmschutz

Die Stadt Wolfsburg engagiert sich bereits aktiv im Bereich Larmschutz. Im Jahr 2015 wurde eine
Ratsvorlage zum Beschluss des Larmaktionsplans der Stadt Wolfsburg verabschiedet, welche auch
Richtlinien zur Ausfiihrung von Schallsanierungsmafinahmen enthélt (STADT WOLFSBURG, 2015).
Im Vorfeld dazu wurden Schallimmissionsplane fir die Stadt Wolfsburg (Tag und Nacht) bei der
Larmkontor GmbH Hamburg in Auftrag gegeben (LARMKONTOR GMBH, 2013), (LARMKONTOR
GMBH, 2013). In diesen Planen sind die Larmimmissionen bei Tag und bei Nacht sowie bestehende
Larmschutzvorrichtungen kartiert. Darauf aufbauend erfolgte als Anlage 2 zur Ratsvorlage die
Auflistung und Priorisierung der von néachtlichen Larmimmissionen betroffenen Strallen nach
Anwohnerzahlen (STADT WOLFSBURG, 2015).

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde ein Larmaktionsplan fir die Stadt Wolfsburg erstellt, welcher
Uber die gesetzlichen Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie hinausgeht (LARMKONTOR
GMBH, 2014). Hier erfolgte die Auswertung der vorangegangenen Larmkartierung sowie eine genaue
Benennung bereits erfolgter La&rmschutzmalRnahmen mit ortsbezogenen Angaben. Zudem wurden
Maflinahmen mit unterschiedlichen Zeithorizonten vorgeschlagen.

MalRnahmen innerhalb der nachsten funf Jahre:

o Larmoptimierte Asphalte

0 Larmschutzwande und Larmschutzwalle

0 Schallschutzfenster

o0 Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen

o0 Aufstellung mobiler Geschwindigkeits-Messtafeln

Langfristige Strategien:

o Forderung des OPNV

Forderung des Radverkehrs

Forderung des FuRverkehrs
Verkehrsberuhigung

Verstetigung des Verkehrsflusses
Lkw-Routennetze

Einbau von larmarmen Asphalten

0 Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen

O OO0 0O o0 oo

Strategien fur verkehrssparsame Siedlungsstrukturen im Rahmen der Bauleitplanung:

o Ein attraktives Zentrum, in dem alle Funktionen auf dichtem Raum vorhanden sind

o0 Das SchlielBen von Bauliicken bzw. die gezielte Bebauung von Brachflachen durch
Innenentwicklung

o Das Verhindern von siedlungsfernen Bebauungen

Tabelle 4 LarmschutzmaRnahmen des Larmaktionsplans fiir Wolfsburg (LARMKONTOR GMBH, 2014)

Mit diesen Planen und Untersuchungen fir die Stadt Wolfsburg werden Fragen des Larmschutzes
bereits ausfiihrlich beantwortet. Zum Zeitpunkt der Antragsstellung bzw. Ausarbeitung der
Arbeitspakete lag der Ratsbeschluss inkl. vorhergehender Untersuchungen noch nicht vor, so dass fur
das Forschungsprojekt mit einem gréReren Handlungsbedarf im Bereich Larmschutz gerechnet
wurde.

Die im Larmaktionsplan (LARMKONTOR GMBH, 2014) beschriebenen MalRnahmen wurden durch
einige Punkte ergénzt. Im Zuge der jungeren Entwicklung ist darauf hinzuweisen, dass insbesondere
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eine signifikante Erhdéhung der E-Mobilitat mit ihren gegenlber Verbrennungsmotoren deutlich
reduzierten L&armemissionen einen nicht unerheblichen Anteil der derzeit Ublichen, zumeist
kostenintensiven MaRhahmen wie z.B. Larmschutzwaélle, larmoptimierte Bodenbelage etc. erlibrigen
wirde. Dies gilt allerdings nur innerhalb von Ortschaften, da bei héheren Geschwindigkeiten die
Reifengerausche lauter als die Motorengerausche sind (Umweltbundesamt, 2018).

Erganzende MafRnahmen zum Larmschutz

Verringerung der Pendlerzahlen (z.B. durch zuséatzliche Wohnangebote)

Erh6hung des E-Mobilitdtsanteils (geringere La&rmimmissionen)

Innovative Mobilitatsangebote (z.B. autonom fahrende Shuttle-Systeme)

Gezielte Setzung von Gebauden mit differenzierter Nutzung (nhach Méglichkeit
keine Wohnnutzung, vorteilhaft sind z.B. Gewerbe, Handwerk, Handel, Blros, etc.)
entlang stark belasteter StraRen

0 Larmschutzfassaden (doppelte Fassaden)

O O 0O O

Tabelle 5 Erganzende MalRnahmen zum Larmschutz fur Wolfsburg, ISE

Da die geplanten Neubaugebiete nicht in den Schallimmissionspléanen von 2013 enthalten sind, wurde
im Rahmen des Forschungsprojekts geprift, welche neuen Baugebiete innerhalb des
Betrachtungsraums im Sidosten Wolfsburgs von Larmbelastungen durch die kartierten Stral3en
betroffen sind. Dazu wurden die Neubauquartiere in den bestehenden Schallimmissionsplan (Tag)
eingepflegt (siehe Anhang A.08). Es wird deutlich, dass in den Quartieren Hellwinkel Terrassen,
Steimker Garten sowie Nordsteimke/ Hehlingen neu (Quartier 1, 2, 4 und 5) ausreichende
Schallschutzmaflinahmen vorgesehen werden mussen. Fur die Neubauquartiere Hellwinkel Terrassen
und Steimker Garten gab es im Zuge der Bebauungsplan-Erstellung bereits Untersuchungen zu
Schallschutzmaflinahmen sowie zusétzliche Gutachten.

Wie in Kapitel A.2.5 beschrieben, ist den im Betrachtungsraum liegenden Quartieren folgendes
Gestaltungsprinzip inharent: Die Quartiere liegen als ,Bebauungs-inseln” inmitten des umgebenden
Landschaftsraums, wobei eine der Raumkanten des jeweiligen Quartiers begleitend an einer
Ubergeordneten ErschlieBungsstralle verlauft. Diese Quartiersgrenzen sind besonders fir
LarmschutzmalBnahmen baulicher Art (z.B. Schallschutz durch héhere Gebaude mit differenzierter
Nutzung vor dahinterliegender Wohnbebauung) relevant. Zudem kann hier mit verkehrsberuhigenden
bzw. verkehrsreduzierenden Mal3Bhahmen gearbeitet werden.

A.3.4 Verringerung der Pendlerzahlen

Durch das VW-Werk als einen der grofdten Arbeitgeber in Wolfsburg und dem Umland wird die Stadt
taglich mit hohen Verkehrsbelastungen konfrontiert. Besonders zur Rush Hour stehen sowohl
Anwohner als auch Pendler im Stau. FiUr das Jahr 2016 sind fast 78.000 Einpendler nach Wolfsburg
zu verzeichnen (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2017), von denen 91% das Auto benutzen (STADT
WOLFSBURG (Hrsg.), 2014). Der Vergleich mit der Einwohnerzahl Wolfsburgs von 125.550 Personen
(STADT WOLFSBURG, 2016)verdeutlicht, was die hohe Anzahl an Pendlern fur die taglichen
Verkehrsstrome bedeutet.

Die folgenden zwei Hauptansatzpunkte scheinen am erfolgversprechendsten, um eine Verringerung
der Pendlerzahlen zu erreichen. Sie bilden zwei wichtige Untersuchungsschwerpunkte innerhalb der
Forschungsinitiative ,Zukunftsraum Wolfsburg*:

Erh6éhung des Wohnraumangebots

Im Rahmen der Wohnbauoffensive ist bis zum Jahr 2020 der Bau von 6.000 neuen Wohneinheiten
geplant (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2017), mehr als 5.000 davon fallen auf den Betrachtungsraum
Wolfshurg Sudost. Durch die geplanten Neubauquartiere wird das Wohnraumangebot vergréert. Laut
Wohnbauoffensive wird dabei darauf geachtet, verschiedenartige Angebote in unterschiedlichen
Preis- und GrolRen-Segmenten sowie flir verschiedene Zielgruppen zu erzeugen.
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Uber den Bau der geplanten Neubaugebiete hinaus ist es jedoch ratsam, auch das
Wohnraumangebot in den Bestandsquartieren durch intelligente Nachverdichtung sowie durch
Anpassung des Wohnungsangebotes auf heutige Bedurfnisse und Standards voranzutreiben. Daher
werden im Rahmen des Forschungsprojekts ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fiir den Zukunftsraum
Wolfsburg“ Nachverdichtungsstudien bzw. Vorschlage zur Nachverdichtung in den einzelnen
Quartieren erstellt (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2017). Zusétzliche Potenzialflachen fur mogliche
Siedlungserweiterungen werden im Kapitel A.2.5 dargestellt. Ergdnzend werden verschiedene
Stadtbausteine entwickelt, welche speziell auf die Situation in den jeweiligen Quartieren im
Betrachtungsgebiet zugeschnitten sind, um das Wohnraumangebot zu verbessern und zu erweitern
und gleichzeitig auf vorliegende Problemstellungen (bspw. anstehender Generationenwechsel, kaum
belebte Quartiersplatze, Wohngebiete ohne Nutzungsmischung) reagieren zu kdnnen. Diese
Stadtbausteine werden in Anhang A.19 vorgestellt und erlautert.

Einpendler
77-000
pro Tag

Abb. 10 Verringerung der Pendlerzahlen durch zusétzliche Wohnraumangebote, ISE

Modalitatswechsel

Der zweite Untersuchungsschwerpunkt zielt darauf ab, die anfallenden Pendlerstrome durch
Verschiebung des Modal Split abzufangen bzw. umzuleiten — auf dem gesamten Anfahrtsweg oder
zumindest auf den letzten Kilometern durch den Stadtverkehr. Dazu missen schnelle, bequeme und
preiswerte Alternativen zum Pendeln mit dem eigenen PKW geschaffen werden.

Mit den Planungen der AGR, einer Alternativen Griuinen Route, wird seitens der Stadt Wolfsburg eine
erste Initiative in diese Richtung angestof3en. Zudem bestehen bereits Initiativen zur Forderung des
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Radverkehrs in Wolfsburg. Diese Ziele der Stadt werden innerhalb der Forschungsinitiative
»Zukunftsraum Wolfsburg" aufgegriffen, weiterfiihrend untersucht und ergénzt.

So wurde zusétzlich zu den Planungen der Stadt Wolfsburg einer Alternativen Griinen Route, welche
durch Abfangen der Pendler zur Entlastung der Straf3en vor allem wéahrend der Rush Hour fihren soll,
mogliche zusatzliche AGR-Routen untersucht, aber als nicht sinnvoll erachtet. Fir die zukinftige
Entwicklung wird stattdessen ein zusétzlicher groRer Umsteigepunkt mit P+R sowie Anbindung an
eine direkte Werksbuslinie an der Dieselstrale vorgeschlagen. So wirde eine Entlastung der
Reislinger Straf3e durch Auffangen der Pendler aus Richtung Helmstedt/ Kénigslutter geschaffen und
gleichzeitig die Anbindung des Neubauquartiers Wiesengarten ermdglicht werden. Einen planerischen
Vorschlag zur Uberarbeitung des OPNV-Angebots im Betrachtungsraum zeigt Anhang A.09.
Vorschlage zur Verbesserung des Rad- und Fu3wegenetzes werden in den folgenden Kapiteln sowie
innerhalb des Forschungsprojektes ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum
Wolfsburg“ (Endbericht erfolgt im Sommer 2019) neben weiteren zukunftstrachtige Strategien fur die
Mobilitat im Stadtgebiet vorgestellt. Dabei werden auch die strategische Verteilung und Planung von
Mobilitatsstationen, welche das Umsteigen auf andere Transportmittel, also den Wechsel zwischen
den Mobilitatsformen in der Zukunft erleichtern sollen, thematisiert.

A.3.5 Ausbau des Radwegenetzes

Die Verlagerung des Modal Split innerhalb der Stadte zugunsten des Radverkehrs ist ein wichtiger
Schritt im Umwelt- und Klimaschutz. Deutsche Innenstadte leiden — besonders zur Rush Hour — unter
hohem Verkehrsaufkommen. Radfahren ist nicht nur eine gesunde und umweltfreundliche Alternative,
es ist auf kurzen Distanzen auch das sinnvollste Fortbewegungsmittel. Somit kommt dem Fahrrad
besonders in einer angestrebten ,Stadt der kurzen Wege" besondere Bedeutung zu. Laut John
Whitelegg kénnen kurze Strecken bis 4,5 km Entfernung schneller mit dem Rad als mit dem Auto
zuriickgelegt werden (WHITELEGG, 1993). Bei schlechtem Wetter jedoch schlagt der eigene PKW
das Fahrrad. Daher ist es wichtig, attraktive Alternativen zu schaffen. Ein gut ausgebautes
Fahrradwegenetz und ein umfangreiches OPNV-Angebot sowie eine gute Vernetzung beider Sektoren
sind Voraussetzungen fur das Umdenken der Anwohner und Pendler.

Die Verschiebung des Modal Split hin zu einem hdéheren Anteil an Radverkehr sorgt fir eine langsame
und stetige Veranderung des Stadtbildes zugunsten von FuRgéngern und Radfahrern. Durch eine
behutsame Entwicklung Gber mehrere Jahrzehnte konnten sich neue Fortbewegungsgewohnheiten
manifestieren und so lebendige Stadtbereiche mit hoher Aufenthaltsqualitat entstehen.
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In Wolfsburg wird bereits an der kontinuierlichen Verbesserung des Radverkehrs gearbeitet. Die
Ausarbeitung des 24-Punkte-Programms zum Leithild Radverkehr sowie die Planung des Rad-
Schnellweges zwischen Wolfsburg und Braunschweig sind Beispiele fiir zahlreiche Studien und
Vorhaben (siehe Kapitel A.3.1), welche eine Verlagerung des Modal Split hervorbringen sollen.

Im Rahmen des Forschungsprojektes ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum
Wolfsburg“ erfolgten weitreichende Untersuchungen mit der UNA-Toolbox (Urban Network Analysis
Plugin for Rhinoceros 3D, Spatial Network Analysis Software, developed by The City Forum Lab).
Anhand dieses Tools kénnen Vernetzungen von Raumen sichtbar gemacht und untersucht werden.
Auch die Simulation von Bewegungsabldufen und Bewegungsmustern wird so méglich (IGS TU
BRAUNSCHWEIG, 2017).

Da uns zu dem vorhandenen Ful3- und Radwegenetz sowie dem Zustand der einzelnen Wege keine
Unterlagen zur Verfigung standen, wurden die fur die Analyse zugrundeliegenden Daten aus den
CAD-Daten der Stadt Wolfsburg, Open Street Maps sowie Google Maps zusammengestellt. Dabei
wurden die StralRen der Neubauquartiere mit dem uns z.Zt. bekannten Planungsstand berucksichtigt.
Das so entstehende, nicht hierarchisierte, Radwegenetz wurde um mdogliche und sinnhaft
erscheinende Wegeverbindungen erganzt. Mithilfe des so erstellten Wegenetzes ohne
Hierarchisierung wurden die Bedeutung sowie Frequentierung der Wege fur folgende Falle analysiert:

Fahrt ins VW-Werk

Fahrt zum Einkaufen

Fahrt zu Freizeit-Angeboten

Fahrt zur benachbarten Quartiersmitte

Fahrt aus dem Betrachtungsraum heraus (Exits).

arMwDNE

Um zu untersuchen, welche Verbindungen besonders wichtig sind und wie hoch die wahrscheinliche
Frequentierung des durch die Neubauquartiere erweiterten Wegenetzes ist, erfolgte zudem eine
Verteilung der Anwohner auf die einzelnen Flurstlicke.
Anhand dieser Analysen wurden die wichtigsten Fahrrad-Routen Gberprift und erganzt. In der Folge
wurde eine Hierarchisierung des Wegenetzes im Betrachtungsraum vorgenommen. Dazu wurden die
Wege in Hauptradwege und Nebenradwege unterteilt. Die Hauptradwege gliedern sich in:
- Schnellradwege (sicher und schnell)
- sowie Radwege landschaftlicher Pragung (komfortabel und grin).
Die Nebenradwege gliedern sich in:
- Radwege landschaftlicher Pragung (Zubringer zu den Radwegen durch den Griinraum)
- Radwege im Quartier
- sowie Loops (Verbindungsringe der Quartiere untereinander, wichtig als verbindendes
Element zwischen den Quartieren in Reislingen und Nordsteimke/Hehlingen, auch zum
Skaten, Rollerfahren etc. als Freizeitroute).
Das so entstandene neue Radwegenetz wurde in eine Plangrafik umgesetzt (siehe Anhang 10).
Darauf basierend wurden fur den Betrachtungsraum konkrete Umsetzungsempfehlungen entwickelt.
Diese werden in Kapitel C.3.2 dargestellt.
Zu dem vorhandenen FuRwegenetz sowie dem Zustand einzelner Wege liegen uns keine Unterlagen
vor, sie sind daher nicht Gegenstand der Untersuchung.

A.3.6 Zukunftsfahige Mobilitats-Strategien

Wie eingangs in Kapitel 3.1 beschrieben, existieren bereits umfangreiche Verkehrskonzepte fir die
Stadt Wolfsburg. Die verschiedenen Angebote und Konzepte sollen zusammengefiihrt und verkntpft
werden. Dies geschieht durch das Setzen von Mobilitatsstationen, welche auf der von der
Zukunftsforschung der Volkswagen AG entwickelten Idee der MicroCity (VOLKSWAGEN GROUP,
2014) basieren. Fir das Betrachtungsgebiet im Wolfsburger Siidosten werden drei Typen entwickelt,
welche im Kapitel C.3.2 naher beschrieben sind. Die Mobilitatsstationen verknipfen die
Quartiersmitten mit Haltestellen des OPNV und wichtigen Radverbindungen. Sie bieten zudem

DBU Abschlussbericht AZ 32458/01-25 Seite 34 von 66



Fahrradstellplatze sowie Ladestationen fur E-Autos und E-Bikes und sind mit W-Lan ausgestattet. Je
nach Typus verfliigen sie zusatzlich Uber Sharing-Angebote, Werkstatten oder beinhalten
verschiedene Nahversorgungsangebote. Durch diese Verknlpfungspunkte werden Mobilitats-
Angebote gebiindelt, fehlende Nahversorgungsangebote im Quartier erganzt und gleichzeitig die
Quartiersmitten gestarkt (siehe Anhang A.11).

Durch die Bindelung der Angebote und die flachendeckende Ausstattung mit W-Lan werden auch
neue Moglichkeiten durch die fortschreitende Digitalisierung vereinfacht, wie z.B. die Nutzung von
Ruf-Bussen oder die mdgliche Verknipfung von Einzel-Angeboten beim Ticketkauf in der Zukunft. Bei
der Einfihrung alternativer Mobilitats-Angebote ist zu beachten, dass durch die privatwirtschaftlichen
Unternehmen keine Konkurrenz zu Tragern des Nahverkehrs aufgebaut wird.

Das grof3e Angebot an E-Ladestationen fir Autos und Fahrrader schafft im Zusammenhang mit dem
Ausbau des Radwegenetzes und Sharing-Angeboten die Voraussetzung zur Erhéhung des Anteils an
E-Mobilitat im Stadtgebiet. Der Wechsel von fossilienbasierten Antrieben hin zur E-Mobilitéat ist ein
wesentlicher Schritt auf dem Weg zur Erreichung der von der Bundesregierung gesteckten Klimaziele.
Oberstes Ziel jedoch bleibt die Verringerung des Individualverkehrs. Insbesondere Car-Sharing-
Konzepte sollten differenziert betrachtet werden. Stationsbasierte Mietwagen- bzw. Car-Sharing-
Angebote haben laut der Deutschen Umwelthilfe (DHU) das Potenzial, die Anzahl privater PKW zu
reduzieren. Die wachsende Anzahl stationsunabhangiger Car-Sharing-Angebote in deutschen
GrofR3stadten wird von der DHU dagegen als bedenklich eingestuft (DEUTSCHE UMWELTHILFE E.V.,
2019). Diese Free Floating-Angebote, zu denen bspw. car2go oder Drive Now gehéren, stellen laut
Studien vor allem eine bequeme Alternative zu OPNV oder Fahrrad auf kurzen Strecken dar. Die
Ausnutzung stationsunabhéngiger Car-Sharing-Angebote liegt nur bei rund 62 Minuten am Tag
(CIVITY, 2019). Alternative Mobilititsangebote sollten jedoch nicht als Alternative zu OPNV-
Angeboten genutzt werden, sondern vielmehr zur gezielten SchlieBung von Liucken im Netz dienen
und somit zur Verringerung der Anzahl privater PKW beitragen.

Um eine Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zu erreichen, sollte also in Zukunft neben der
Schaffung der stadtebaulichen Voraussetzungen (siehe Kapitel A.3.2) auch der Ausbau und die
Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes sowie des Rad- und FuRwegenetzes weiter im
Vordergrund stehen. Alternative Angebote dienen als Erganzung auf dem Mobilitatssektor, wobei die
zukunftige Herausforderung in der intelligenten Blindelung und Vernetzung aller Angebote liegt.

Die besondere Chance der Stadt Wolfsburg besteht darin, durch die enge Verknipfung mit dem VW-
Konzern zu einem Modellraum fir autonomes Fahren zu werden. Automatisiert fahrende Shuttles
konnten in Zukunft als Verbindung zum Werk dienen und so innovative und attraktive Alternativen fir
Pendler darstellen. Der Stadtraum wird dabei zum Reallabor und nutzt so erneut die Symbiose
zwischen Stadt und Werk, um sich als Modellstadt fiir die Mobilitat der Zukunft zu prasentieren.

A.4 Auswertung und Dokumentation

A.4.1 Zusammenfassung der Teil-Ergebnisse

Die Teilergebnisse aus den Bereichen Stadtebau (bzw. Quartier und Gebaude), Freiraum und
Mobilitat werden im Kapitel C.2.1 mit den Ergebnissen aus dem Bereich Quartier zusammengefihrt
und grafisch sowie narrativ dargestellt. Dort findet sich auch eine Ubersicht der wesentlichen
Entwurfsprinzipien des optimierten Gesamtkonzepts. Die Bewertung der Ubertragbarkeit der
Projektergebnisse auf die Gesamtstadt Wolfsburg sowie auf andere Stadte und Kommunen ist in den
Kapiteln C.2.2 und C.2.3 dargestellt.

A.4.2 Dokumentation der Ergebnisse

Die Projektergebnisse wurden in diversen offentlichen Veranstaltungen und Fachtagungen prasentiert.
Besonders das Abschluss-Symposium am 24.09.2018 in Wolfsburg bot die Mdglichkeit, das Projekt
mit lokalen Akteuren sowie Fachpublikum zu diskutieren und Weichen fir Wolfsburgs Zukunft zu
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stellen. Zusatzlich werden die Ergebnisse in einer Broschiire zusammengefasst. In den Kapiteln C.4.1
sowie C.4.2 wird die Dokumentation des Projekts genauer vorgestellt.
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B. Schwerpunkt ,Energie®

B.1 Vorgehen und Methodik

B.1.1 Hintergrund

Die umfassende Stadterweiterung bringt fir die Stadt Wolfsburg die Gelegenheit mit sich, in einem
gréBeren Mal3stab an der Senkung der einwohnerspezifischen CO,- Emissionen im Stadtgebiet zu
arbeiten. Im Rahmen des Forschungsprojekts werden die Mdglichkeiten einer Reduktion um 80% bis
zum Jahr 2050 geprift. Fur die Erfullung dieses Ziels werden verschiedene Szenarien fir eine
systemisch vernetzte und langfristig nahezu CO,-neutrale Energieversorgung entwickelt und bewertet.
Mit dieser Zielsetzung ist eine einfache Betrachtung tber den Heizwarme- und Hilfsstrombedarf nach
EnEV jedoch zu kurz gegriffen. Bei der Betrachtung auf Quartiersebene missen Themen wie
Flacheneffizienz ebenso wie die geografische Lage und der damit einhergehende Modal Split, also die
Zusammensetzung des Verkehrs in motorisierten Individualverkehr (MIV), Fu3génger, Fahrradfahrer
sowie offentlichen  Personennahverkehr (OPNV), mitbetrachtet werden. Durch diese
Herangehensweise wird fir die Bestimmung des CO,-Ausstofles eines Quartiers als neue
NormierungsgréRe anstelle der Flache die Einwohnerzahl herangezogen. Hierdurch werden die
Auswirkungen von Malnahmen aus unterschiedlichen Handlungsfeldern vergleichbar und
Zusammenhange veranschaulicht.

Die Fihrungsgrof3e des jahrlichen personenbezogenen CO,-AusstolRes (tcoz/Pers*a) ermdglicht so
eine sektorenilibergreifende Bundelung und Priorisierung von MalRnahmen zur Reduktion der CO,-
Emissionen.
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B.1.2 Handlungsfelder

Mit diesem methodischen Ansatz wird die Bilanzgrenze fiir eine energetische Bewertung auf
Quartiersebene Uber das Handlungsfeld Energie hinaus auf die Felder Stadtraum und Mobilitat
erweitert. Das Feld Energie unterteilt sich in die Aspekte Energieeffizienz und Integration erneuerbarer
Energien, das Feld Stadtraum in Flachen- und Ressourceneffizienz sowie Funktionsmischung und das
Feld Mobilitat in Verkehrsvermeidung, -verlagerung und —vertraglichkeit.

Jeder Aspekt erdffnet bei der weiteren Betrachtung eine Vielzahl an Handlungsmaoglichkeiten, die sehr
unterschiedliche Fachdisziplinen ansprechen und von einzelnen Fachplanern kaum noch in der
Gesamtheit Uberschaubar und bewertbar sind. Dabei entstehen viele, auch sektoreniibergreifende,
Wechselwirkungen, die sich positiv oder negativ auf die Gesamtbilanz auswirken kénnen. Manche
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MaRnahmen bedingen, ergédnzen oder schlieBen sich aus, sodass die Auswahl ohne ein
umfangreiches interdisziplinares Verstandnis der verschiedenen Fachdisziplinen sehr schwierig wird.
Daher soll eine Gesamtstrategie Energie Ubergreifende Zusammenhéange veranschaulichen und bei
der Auswahl und Bindelung geeigneter Mallnahmen unterstiitzen, um so fir Stadtplaner,
Wohnbaugesellschaften, Energieversorger und Investoren als grundsatzliche Entscheidungshilfe in
frihen Planungsphasen zu dienen. Anhand von Orientierungswerten wird eine schlissige Vorauswahl
der geeigneten Energieversorgung fur unterschiedliche stadtebauliche Rahmenbedingungen
ermoglicht und anschlieBend verschiedene MaRnahmen unter den Aspekten des
Vernetzungspotenzials, CO, -Einsparungspotenzials und vor allem der CO,-Vermeidungskosten
bewertet, sodass die jeweils beste Mal3hahmenkombination fur unterschiedliche Quartiere ausgewahit
werden kann.

-4
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Abb. 13 Erweiterung der Bilanzierungsgrenze, IGS

B.1.3 Bedarfsermittlung

Fur die Bewertung von moglichen MalRnahmen ist als Grundlage zunachst eine uberschlagige
Abschéatzung des Endenergiebedarfs eines Quartiers im Neubau oder Bestand notwendig. Aufgrund
der Vielzahl verschiedener Gebdude werden diese dafur vereinfachend in verschiedene
Gebaudetypologien eingeteilt.

Fir Bestandsbauten wird der Warmebedarf Uber die Baualtersklasse in Verbindung mit einer der
insgesamt zehn verschiedenen Gebaudetypologien ermittelt (siehe Anhang A.12). Fur Neubauten
ergibt sich der Warmebedarf anhand einer von fiinf verschiedenen Gebaudetypologien in Verbindung
mit dem Energieeffizienzstandard.

Der Strombedarf ergibt sich fir Wohngebaude in Abhé&ngigkeit von Gebaudetyp und Haushaltsgrolie
aus dem deutschen Stromspiegel 2016. Fir Bestandsquartiere wird dabei der Mittelwert der
Effizienzklassen A bis E des Stromspiegels gewahlt. Nichtwohngebaude werden Uber recherchierte
Endenergiekennwerte bericksichtigt.

Fur die Bedarfsermittlung der Mobilitdt wird eine Einordnung des untersuchten Quartiers in die
Kategorien Innenstadtnah, Innenstadtrand sowie Peripherie vorgenommen. Basierend darauf wird ein
spezifischer Modal Split angesetzt. Basis hierflr sind die von der Stadt Wolfsburg im Jahr 2010
dokumentierten Fahrleistungen. Durch dieses Vorgehen kdnnen Prognosen Uber die Auswirkungen
von Lage oder Dichteszenarien der Neubaugebiete auf das Mobilitatsverhalten und dementsprechend
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die CO,-Emissionen aufgestellt werden. So werden innenstadtnahe Neubaugebiete besser bewertet,
als solche, die weit vom Stadtkern entfernt liegen.

B.2 Energieeffizienz

Die Strategie Effizienz lasst sich in zwei Teilbereiche gliedern. Zum einen hangt die Energieeffizienz
eines Quartiers davon ab, wie gut der bauliche Standard der Gebaude ist. Zum anderen wird die
Energieeffizienz des Quartiers von der Effizienz der Energieerzeugung selbst beeinflusst.

Der wesentliche Hebel liegt in der energetischen Sanierung im Bestand. Weiterhin ist die
Berlcksichtigung von baulichen Standards bei Neubauvorhaben, die Uber die durch die EnEV
2014/2016 definierte gesetzliche Mindestanforderung hinausgehen, ein wichtiger Ansatz. Dazu kann
auch uber Anreizsysteme die Neuanschaffung von energieeffizienten Haushaltsgeraten geférdert und
damit eine Stromverbrauchssenkung erzielt werden.

Auf Gebaudeebene liegt ein nicht zu unterschatzendes Potenzial in der Optimierung von
Grundrissgestaltungen, um dem steigenden Wohnflachenbedarf pro Kopf entgegen zu wirken. Je
geringer die zu bewirtschaftende Wohnflache pro Kopf ist, desto effizienter kann Energie eingesetzt
werden.

Wenn Gebaude oder Ensembles im Quartier unter Denkmalschutz stehen, sind energetische
Maflinahmen an der Gebaudehdiille in der Regel nicht mdglich. Dennoch kann es Mdglichkeiten geben,
die Energieeffizienz der Energieversorgung zu verbessern.

Neben der Energieverbrauchssenkung vor Ort in den Gebauden gilt es, die Energieversorgung selbst
effizient zu gestalten. Hierzu gehéren MalRnahmen wie die Nutzung von Kraft-Warme-Kopplung oder
die Abwarmenutzung von Industriebetrieben.

Die wichtigsten Ansatzpunkte fur eine verbesserte Energieeffizienz sind zusammengefasst:

- Sanierung von Bestandsgebéuden

- Warmedichte als Indikator fir Sanierungspotenzial nutzen

- Definition von 6konomisch und dkologisch optimierten Gebaudestandards im Neubau
- Effizienz der Warmenetze verbessern

- Flachen- und ressourcensparende Planung

- Energieeinsparungspotenzial durch Digitalisierung ausschopfen

- Energieeffizienz der urbanen Nahmobilitéat verbessern.

B.2.1 Sanierung von Bestandsgebauden

Die energetische Sanierung von Gebauden hat ein hohes Potenzial bei der Senkung von CO,-
Emissionen im Quartier (siehe Anhang A.13). Ohne eine Sanierungsrate von > 2% pro Jahr sind die
Klimaziele der BRD nicht zu erreichen. Auf Basis der Baualtersklassen der Gebdude im
Betrachtungsraum konnte eine Warmedichtekarte (Warmebedarf pro Hektar Bruttobauland) erstellt
werden, die aufzeigt, in welchen Gebieten sehr hohe Warmeverbrauche zu verzeichnen sind und
dementsprechende hohe Potenziale fir die energetische Sanierung liegen.

B.2.2 Warmedichte als Indikator fiir die Warmeversorgung (dezentrale oder Netz-Lésungen)

Fur die Bewertung von warmenetzbasierten Energieversorgungssystemen in einem Quartier (Fern-
bzw. Nahwérme) ist entscheidend, wie hoch die Verluste im Warmenetz sind und ob diese 6kologisch
und wirtschaftlich gegenliber dezentralen Lésungen vertretbar sind. Auf Basis der Warmedichte kann
die Effizienz von wéarmenetzbasierten Versorgungslosungen bewertet werden. Der Anschluss eines
Neubauquartiers mit geringer stadtebaulicher Dichte und hohem energetischen Gebaudestandard
(bspw. EFH-Siedlung, KfW 55) fihrt zu Warmenetzverlusten von bis zu 40 % der Warmeabnahme.
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Dies ist weder 6kologisch noch 6konomisch sinnvoll. Im Vergleich liegen die Verluste bei Anschluss
eines Mehrfamilienhausquartiers im Standard EnEV 2016 nur im Bereich von 20-25 %.

B.2.3 Definition von 6konomisch und dkologisch optimierten Geb&udestandards im Neubau
Eine Untersuchung von verschiedenen Effizienzstandards unter Bericksichtigung von
Energieversorgungssystem und Gebaudehlle zeigt auf, dass die Nutzung von einer Gebaudehille im
Kfw 55 Standard in Kombination mit der Integration von Photovoltaik ein hohes energetisches und
wirtschaftliches Potenzial aufweist. Detaillierte quantitative Unterschiede werden im Rahmen des vom
BMWi geforderten Forschungsprojekts ,Vernetzte Quartiere fur den Zukunftsraum Wolfsburg®
analysiert und dargestellt (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2019).

cO0,
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Mindest-Standard nahezu CO,-neutral
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Abb. 14 Definition von 6konomisch und ékologisch optimierten Geb&udestandards im Neubau, IGS

B.2.4 Effizienz der Warmenetze verbessern

Zur Senkung der CO,-Emissionen kann neben MafRnahmen auf der Gebaudeseite auch die Effizienz
des Warmenetzes erhoht werden. Dies kann durch folgende Mal3hahmen geschehen:

- Aufstellung eines Sanierungsfahrplans des Wéarmenetzes zur Minimierung von Leitungsverlusten

- Steigerung der Effizienz des Warmenetzes durch Erhéhung der Anschlussdichte im Netzgebiet
durch Nachverdichtung oder Integration von Grof3abnehmern

- Erhdéhung der Effizienz in der Erzeugung der Warme.

B.2.5 Flachen- und ressourcensparende Planung

Wahrend der flachenbezogene Heizwarmebedarf durch Verscharfungen der gesetzlichen
Anforderungen an den Mindestwadrmeschutz von Gebauden sinkt, steigt der Flachenbedarf pro
Person. In der Folge hat dies die Konsequenz, dass die technisch gehobenen Potenziale geringer
sind als gewiinscht. Diesem Trend muss ein bewussterer Umgang mit der Ressource Flache sowohl
auf stadtebaulicher als auch auf Gebdudeebene entgegengesetzt werden. Ein wesentlicher Ansatz
hierfir ist die Planung von flexiblen und anpassbaren Grundrissen, gemeinschaftlich oder zeitweise
nutzbaren Bereichen oder tber den Tag wechselnde Nutzungen (Sharing-Modelle).

Neben dem effizienten Einsatz von Flache und der kompakten Gestaltung von Gebauden zur
Vermeidung eines hohen Baustoffbedarfs (weniger Flache = weniger Baumaterial, hohe Kompaktheit
= weniger Baumaterial) gilt es, Baustoffe zu verwenden, die eine gute Okobilanz im Lebenszyklus
aufweisen. Hierbei bewahren sich nachhaltige und regionale Baustoffe mit einem geringen
Energieaufwand bei Produktion, Transport und Entsorgung. Ebenso flihrt die Nutzung von einfachen
und bewdahrten Bauweisen zu wartungsarmen Gebaudehillen und zur Verminderung von
Warmebricken. Eine wartungsarme Gestaltung der Gebaudehille entspricht dem Anspruch an
Robustheit und Langlebigkeit und ermdglicht mehr finanziellen Spielraum fur Gebaudetechnik und
Mobilitétsinfrastrukturen.

Neben der optimierten Ausnutzung von zur Verfiigung stehenden Flachen muss auch ein Fokus auf
eine optimale Tageslichtnutzung gelegt werden. Im stéadtebaulichen Konzept bedeutet dies, auf Basis
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des Bebauungsplans Tageslichtsimulationen durchzufihren und so Fensterflachen und
Gebaudeabstande aufeinander abstimmen zu kdnnen.

B.2.6 Energieeinsparpotenzial durch Digitalisierung ausschdpfen

Die Digitalisierung des urbanen Raumes bietet eine Vielzahl an Md&glichkeiten, die Bedarfe
verschiedener Komponenten genau zu erfassen und ihre Energieversorgung zu optimieren.
Beispielsweise kénnen offentliche Verkehrswege mit LED und bedarfsgerechter Helligkeitsanpassung
ausgeristet werden. Eine bedarfsgesteuerte und gezielte Beleuchtung der Stralen und Gehwege
kann neben einer erheblichen Energieeinsparung auch der Lichtverschmutzung, und damit der
Stdérung von Voégeln und Insekten, entgegenwirken. Parkleitsysteme kdnnen freie Parkplatze direkt an
die Autos kommunizieren und so unnétige Wegstrecken vermeiden und Zeit sparen. Abhol- und
Bringdienste kdnnten gebiindelt und so bedarfsgerechter gestaltet werden.

Beispiele, wie Digitalisierung in der Stadtplanung und stéadtischen Infrastruktur eingesetzt werden
kann, zeigt die Stadt Santander im Norden Spaniens als eines der ersten Beispiele von Smart Cities.

B.2.7 Energieeffizienz der urbanen Nahmobilitat verbessern
Die Ansatzpunkte zur Verbesserung der Energieeffizienz der urbanen Nahmobilitat sind
Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und eine vertragliche Gestaltung des Verkehrs.

Verkehrsvermeidung

MaRnahmen im Aspekt Verkehrsvermeidung zielen darauf ab, durch rdaumliche Nahe von Wohnen,
Arbeiten, Versorgung und Bildung Wegstrecken zu minimieren und so motorisierten Individualverkehr
(MIV) zu vermeiden. Die daraus resultierende Nutzungsmischung hat auch positive Effekte auf die
Integration von erneuerbarer Energie im Quartier (siehe Kapitel B.3). Durch den Ausbau der digitalen
Infrastruktur kbnnen auch Wegstrecken durch digitale Serviceangebote und Arbeitsmodelle mit Home-
Office-Tagen reduziert werden.

Verkehrsverlagerung

Ein weiteres Effizienzpotenzial zur Senkung der CO,-Emissionen liegt in der Anderung des Modal
Splits im urbanen Nahverkehr. Der Fokus sollte darauf liegen, die Dominanz des MIV im Modal Split
aufzuheben. Hierzu stehen Push- oder Pull-MaRBnahmen zur Verfigung. Push-MalRnahmen sind
RegulierungsmalRnahmen, also zum Beispiel Parkverbote, reduzierte Stellplatzschlissel,
Durchfahrtsverbote etc., Pull-MaRnahmen setzen dagegen Anreize durch Kosten- oder Zeitersparnis,
Imagegewinn oder bessere Qualitét. Um den MIV nachhaltig zu verringern, missen attraktive
Angebote zum Umstieg auf den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) geboten werden (z.B.
vergiinstigte Monatstickets). Gleichzeitig muss der OPNV leistungsfahig gestaltet werden, da die
Akzeptanz bzw. Nutzungsbereitschaft wesentlich vom Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV ab. Das Ziel
sollte eine gleiche oder kiirzere Reisezeit mit dem OPNV sein. Zuséatzlich sollte die Attraktivitat fir den
Umstieg auf das Fahrrad gesteigert werden. Hierzu sollte ein durchgangiges, barrierefreies und
schnelles Radwegenetz erstellt werden, das attraktiv gestaltet und sicher ist und direkt an soziale,
kulturelle und kommerzielle Einrichtungen oder Freirdume im Stadtgebiet anschlief3t.
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Abb. 15 Beispielhaftes Modal Split Szenario 2050, IGS
Vertragliche Gestaltung des Verkehrs

Unter der vertraglichen Gestaltung ist die Verringerung von Emissionen (CO,, Feinstaub und Larm) zu
verstehen. Ein Mittel ist die Integration von Elektromobilitat. Hierdurch werden lokal Emissionen durch
Kraftstoffverbrennung vermieden. Ebenso bildet diese MalRnahme eine Schnittstelle zur Integration

erneuerbarer Energien, da durch die Batterien der E-Autos im Quartier eine Speichermdéglichkeit
besteht.

('Y

(R

Abb. 16 Multimodale Umsteigpunkte entlang einer Vorzugstrasse fir OPNV, IGS

B.3 Energieversorgung
B.3.1 (Netzdienliche) Integration von erneuerbaren Energien

Neben der Energieeinsparung durch Energieeffizienz ist ebenso die Erzeugung von Energie vor Ort in
die Bewertung eines Quartiers mit einzubeziehen (siehe Anhang A.14). Mit dem Ziel der Senkung von
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CO,-Emissionen liegt der Fokus auf der Nutzung von erneuerbaren Energiequellen bzw. der
Mdglichkeit zur Integration dieser. Weiterhin liegt ein Fokus auf der Vernetzung der Sektoren Strom,
Warme und Mobilitat und der Einbindung von regenerativer Energie in das
Gesamtversorgungssystem.

Regenerative Energien kdnnen im Wesentlichen in fiinf unterschiedliche Kategorien eingeteilt werden:
Solare Strahlung, Umweltwarme (z.B. Aufenluft und Erdwdrme), Windenergie, Wasserkraft und
Biomasse.

Die Eignung der einzelnen Energiequellen zur Integration in ein Quartier ist jedoch unterschiedlich
(siehe Tabelle 6).

Energiequelle Eignung im Quartier | Eignung/Einbindung
Solare Sehr gut auf Dachern, Uberdachungen und an Fassaden
Strahlungsenergie Nutzung zur Strom- und Warmeversorgung

Umweltwarme

Umweltwarme Gut bis sehr gut Abhéngigkeiten von Schallschutz (Aufenluft) sowie
Bodenbeschaffenheit (Erdwarme, Grundwasser)
beachten

Windenergie kaum mdoglich problematisch aufgrund von Schallemissionen und

architektonischer Einbindung
Windenergie au3erhalb von Wohngebieten

Wasserkraft i. d. R. nicht mdglich | nur bei Vorhandensein eines Flusses und Erlaubnis zur
Wasserkraftnutzung
Biomasse kaum mdoglich Nutzung von Biomasse im Gebaude mdoglich,

Skalierbarkeit aufgrund geringer Flacheneffizienz nur
eingeschrankt, ausreichender Anbau der Biomasse im
Quartier nicht maglich

Tabelle 6 Eignung unterschiedlicher erneuerbarer Energiequellen, IGS

B.3.2 Aktive Nutzung solarer Strahlungsenergie

Das grof3te Potenzial im urbanen Umfeld stellt die solare Strahlungsenergie dar, insbesondere die
Nutzung von Photovoltaik. Ein wichtiger Grund hierfir liegt im steigenden Haushaltsstrombedarf, der
Elektrifizierung der Mobilitat und der universellen Einsetzbarkeit von Strom. Ein weiterer Pluspunkt ist
die Vermeidung von Flachenverbrauch im landlichen Raum durch die Nutzung der sowieso
vorhandenen Dachflachen der Gebdude. Strom udbernimmt zunehmend auch die Rolle des
Energietragers  fur Warmeversorgung (Photovoltaik und Waé&rmepumpe) und  Mobilitat
(Sektorkopplung).

B.3.3 Netzdienliche Integration der erneuerbaren Energie

Bei der Integration von erneuerbarem Strom gilt es allerdings dafiir zu sorgen, dass ein mdglichst
groRBer Anteil des produzierten Stroms im Quartier verwendet oder zwischengespeichert wird, um die
Belastung des Stromnetzes zu minimieren. Lokal im Quartier missen bei der Planung der
Stromversorgung die Themen Elektromobilitdt und Stromspeicher mitgedacht werden.

Die Erh6hung der Eigennutzung des im Quartier produzierten Stroms lasst sich durch folgende
MaRnahmen in der Planung unterstiitzen:

- Nutzungsmischung im Quartier: durch die Integration von Nichtwohn-Nutzungen (z. Bsp.
Buroflachen) erhéht sich der Strombedarf zur Tageszeit, wenn regenerativer Strom erzeugt wird
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- Steigerung der Eigendeckung durch Integration von Batteriespeichern
- Integration von Elektromobilitéat (Power2Vehicle), bspw. Uber Sharing-Systeme
- Sektorkopplung durch Power2Heat (Warmepumpen) oder Power2Gas.

B.3.4 Potenziale zur Einbindung erneuerbarer Energien in der Warmeversorgung erschlief3en
Neben der Integration von erneuerbaren Energien in die Stromversorgung muss auch die
Warmeversorgung betrachtet werden. Dezentral kann erneuerbare Energie in Form von Solarthermie
in die Warmeversorgung von Geb&uden eingebunden werden.

Bei einer netzgebundenen Wéarmeversorgung mussen die Moglichkeiten gepruft werden, erneuerbare
Energien in die zentrale Warmeerzeugung einzubinden, z.B. durch die langfristige Umstellung von
zentralen KWK-Anlagen auf nicht-fossile Brennstoffe. Ein weiterer Ansatz ist die Verbesserung der
Effizienz der Warmequellen, z. Bsp. durch eine Erhdéhung der Erzeugungswirkungsgrade (z.B. GuD-
Kraftwerk).

Abbildung 17 zeigt beispielhaft, wie durch eine Kombination von Malnahmen in der
Gebaudeenergieversorgung und der Anderung des Mobilitatsverhaltens die CO,-Emmissionen
deutlich gesenkt werden kénnen.
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Abb. 17 CO,-Einsparpotenzial fir einen vierkdpfigen Haushalt, IGS

B.4 Qualitatssicherung

Bei der Neuplanung, aber auch bei der Sanierung ist das Thema Qualitatssicherung sowohl im
Planungsprozess als auch in der Ausfilhrung und im Betrieb mitzudenken. Die Sicherstellung des
Erfolgs energetischer Mallnahmen ist ein relevanter Punkt. Daher ist es notwendig in Abhangigkeit
vom vorhandenen bzw. geplanten Energiekonzept ein Monitoringkonzept auszuarbeiten, umzusetzen
und mindestens zwei Jahre Betriebsdaten aufzunehmen, auszuwerten und den Betrieb zu optimieren.
Auf die Notwendigkeit der Erfolgskontrolle weist u.a. die Richtlinie vom ,Arbeitskreis und kommunaler
Verwaltungen“ zum Technischen Monitoring fiir einzelne Gebaude der 6ffentlichen Hand hin.
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Das Monitoringkonzept muss ein Zahler- und Messkonzept enthalten. Hier werden Messpunkte und
MessgréRRen definiert, die notwendig sind, um die Energiefliisse im Quartier verstehen, bewerten und
optimieren zu kénnen, also z.B. Batteriespeicher, Warmeerzeugungsanlagen, PV, Ladestationen, etc.
Das Ziel sollte nicht sein, personen- oder wohnungsbezogene Daten zu erheben, da zum einen keine
Notwendigkeit besteht, zum anderen datenschutzrechtliche Probleme auftreten kénnen.

Entscheidend fir eine erfolgreiche Qualitatssicherung ist die friihzeitige Beriicksichtigung dessen im
Planungsprozess.

B.5 Nutzereinbindung

Um bei den aktuellen oder zukiinftigen Bewohnern eines Stadtquartiers ein Bewusstsein fur die
Einsparung von CO,-Emissionen zu hilden, sollte ein zentrales Leitbild von der Kommune unter
Mitwirkung der Burger geschaffen werden. Auf dieser Grundlage kénnen Entwicklungen zur CO,-
Senkung in den Stadtquartieren geférdert werden. Es ist dabei sicherzustellen, dass MaRhahmen zur
CO,-Senkung nicht den personlichen Komfort der Nutzer beeinflussen oder Restriktionen enthalten,
da sonst keine Akzeptanz entsteht.

Beim Thema Nutzereinbindung sollten folgende Punkte beachtet werden:

- Beratung und Information der Birger zu Klimaschutzzielen in der Stadt und im Quartier

- Schaffung von Mitbestimmungs- bzw. Einflussmdoglichkeiten fir die Bewohner

- Schaffung von Anreizen (ideell und finanziell) fur die Nutzer

- Bewusstseinsbildung daruber, dass Mehrkosten durch hohe Qualitat in Planung und Ausfiihrung
Vorteile in der Wertschopfung und eine langfristige Kostenersparnis tber die Lebensdauer eines
Gebéaudes/ Quartiers etc. bringen kénnen

-Veranschaulichung der  Auswirkungen verschiedener Verhaltensweisen bzw. der
Einflussmdglichkeiten

- Mdglichkeiten zur Visualisierung des Energieverbrauchs schaffen.

B.6 Gesamtstrategie Energie

B.6.1 Gesamtstrategie Energie

Grundlage der Entwicklung einer Gesamtstrategie Energie fur urbane Quartiere ist der politische Wille
zur Senkung der CO,-Emissionen und die verbindliche Definition von Zielwerten fiir Neuplanungen
und Sanierungsvorhaben. Danach missen die ordnungspolitischen und rechtlichen Voraussetzungen
zur Umsetzung geschaffen werden, ohne bereits in frihen Planungsphasen die Technologieoffenheit
einzuschranken. Der Stadtraum und die Energieversorgung missen systemisch gedacht werden.
Nach der Festlegung einer auf den Stadtraumtyp abgestimmten Warmeversorgung gilt es, aus der
Vielzahl der mdoglichen energetisch wirksamen MaRRnahmen diejenigen auszuwahlen, die das
Warmeversorgungskonzept optimal erganzen und ein bestmogliches Verhéltnis von CO,-
Einsparungspotenzial zu entstehenden Kosten aufweisen. Je nach Typologie des Stadtraumes kann
dies zu véllig unterschiedlichen Ansatzen fuhren.

Prinzipiell gilt: Nahezu klimaneutrale Quartiere sind bei niedriger stadtebaulicher Dichte heute
umsetzbar. Neubauquartiere mit hoherer Dichte (bis zu viergeschossiger Bebauung) stellen bereits
eine hohe Herausforderung an die Planer, ab finf Geschossen oder in Bestandsquartieren lasst sich
Klimaneutralitdét durch lokale MaRBnahmen nur mit sehr hohem Aufwand erreichen. Eine
unverzichtbare Voraussetzung fir die Umsetzung der Energiewende ist daher die Erhdhung des
Anteils an regenerativer Energie in der Gibergeordneten Energieversorgungsinfrastruktur.

Im Wesentlichen lassen sich die MalRnahmen in folgende Gruppen zusammenfassen:
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- Technologische Lésungen legen die Grundlage fiir steigende Effizienz und sinkenden
Energieverbrauch, hierbei missen die unterschiedlichen Wirkungszeitraume (Gebaude 50 Jahre,
Technologie <10-20 Jahre) bei Investitionsentscheidungen Beachtung finden

- Okonomische Anreizinstrumente zur Beeinflussung des Nutzerverhaltens (iber positive (z.B.
Forderprogramme) oder negative (z.B. emissionsbehaftete Steuern) MaRhahmen

- Rechtliche Instrumente schaffen Zwang zur Beteiligung an den Klimaschutz- und Energiezielen der
Stadt/Kommune (z.B. drtliche Bauvorschrift)

- .Weiche" Instrumente (z.B. umfassende Information der Eigentimer) tragen zum Abbau
nichtmonetarer Hemmnisse bei Nutzungs- und Investitionsentscheidungen bei, bzw. im
Verkehrssektor bei Entscheidungen zur Verkehrsmittelwahl (z.B. Mobilitdtsmanagement)

Die quantitativen Potenziale und die Umsetzbarkeit der einzelnen Lésungsansatze sind sehr
unterschiedlich. Vor allem muss eine Vielzahl an gegenseitigen Auswirkungen bertcksichtigt werden.
Die zunehmende Effizienz der Gebaudehille senkt beispielsweise den Energiebedarf und fiihrt zu
einer geringeren Effizienz von Wérmenetzen: Vor einer Ausweitung oder Neubau von Warmenetzen
ist eine ausreichende Warmedichte fir einen effizienten Betrieb zu prifen. Falls trotz geringer
Warmedichte ein Warmenetz gewollt ist, kann Uber die Senkung der Vorlauftemperaturen oder
Anschluss von Verbrauchern an den Ricklauf die Effizienz verbessert werden. Im Zuge der Sanierung
von Bestandsquartieren mit Warmenetzen ist es vorteilhaft, Nachverdichtungsméglichkeiten zu prifen,
um den sinkenden Bedarf auszugleichen.

Energieeinsparungen durch steigende Energieeffizienz werden andererseits durch den steigenden
Pro-Kopf-Flachenbedarf wieder aufgehoben. Eine Gegenmalnahme ware beispielsweise eine
Kopplung der erlaubten CO,-Emission .an den Flachenverbrauch durch die Verbindung von Flachen-
und Energieeffizienz mit dem Benchmark (tco./Pers*a).

Gebaude mit héherer Kompaktheit (A/V-Verhaltnis) weisen deutlich weniger Warmeverluste ber die
Hullflache auf. Dies spricht fur eine Bevorzugung von kompakteren Geb&udeformen bei
stadtebaulichen Wettbewerben. Neubaubaugebiete mit effizienter Warmeversorgung kdnnen bei einer
zur Kernstadt unglnstigen Lage zu erhdhten CO,-Emissionen durch Mobilitat fihren.
Gegenmalinahmen waren die priorisierte Entwicklung von Innenstadtlagen. oder die Ausweisung von
Neubaugebieten in dezentraler Lage nur mit Nachweis eines OPNV-Konzepts mit dem
Reisezeitverhaltnis OPNV zu MIV= 1.

Zwischen der Nutzung von Dachflachen fiur PV-Stromerzeugung und der Nutzung als Grindécher zur
dezentralen Regenwasserretention kann eine Konkurrenzsituation entstehen, die durch frihen
Einbezug der Fachplaner und intelligente Planungsansétze entscharft werden kann.
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Abb. 18 Wirkungszeitraume, IGS
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B.3.2 Beispielhafte Strategien fur unterschiedliche Stadtraume
Im Folgenden werden unterschiedliche Strategien fir zwei beispielhafte Stadtraumtypen erlautert:

-Hohe stadtebauliche Dichte (GFZ zwischen 0,8 und 1,2): Struktur gepragt durch Mehrfamilienhauser
mit mehr als zwei Geschossen und etwa 100 m2 Wohnflache pro Wohneinheit.

-Niedrige stadtebauliche Dichte (GFZ zwischen 0,4 und 0,8): Struktur geprégt durch Einfamilienhauser
mit etwa 160 m2 Wohnflache pro Wohneinheit.

Bei einem Stadtquartier mit einer hohen stadtebaulichen Dichte liegt der Fokus in der Regel auf der
Energieeffizienz. Die hohe Dichte bietet gute Voraussetzungen fur den effizienten Einsatz eines
Warmenetzes und ermdglicht eine gute Auslastung fur OPNV-Angebote, um den MIV zu reduzieren.
Durch die Integration unterschiedlicher Nutzungen kénnen zudem Wegstrecken vermieden oder auf
fur den FuRR- und Radverkehr attraktive Entfernungen reduziert werden. Die vorhandenen Dachflachen
sollten zwar, soweit mdoglich, flr die Integration erneuerbarer Energie durch PV-Anlagen genutzt
werden, allerdings ist durch das unginstige Verhdaltnis der Dachflachen zur BGF keine hohe
Eigendeckung zu erwarten. Andererseits kann man davon ausgehen, dass, vor allem bei der
Integration von Nichtwohn-Nutzungen, der lokal erzeugte Strom direkt im Quartier verbraucht wird. Es
ist keine nennenswerte Netzbelastung zu erwarten. Aus diesem Grund sind auch Batteriespeicher rein
fur die Speicherung des lokal erzeugten Stroms nicht als wirtschaftlich anzusehen. Im Kontext mit
Ladepunkten flr E-Mobilitat waren Batteriespeicher dennoch sinnvoll einsetzbar, um Lastspitzen
abzupuffern und eventuell sogar Uberschussstrom aus dem iibergeordneten Stromnetz abnehmen zu
kénnen.

Anwendungsbeispiele im Planungsgebiet: Hellwinkel, zentrale Bereiche Steimker Garten und
Sonnenkamp (Urbanes Quartier).

Einfamilienhaussiedlungen mit niedriger stadtebaulicher Dichte sind nicht gleichermal3en
flacheneffizient und bieten aufgrund ihrer Weitlaufigkeit auch unginstige Voraussetzungen fir
verkehrsvermeidende oder -verlagernde Ansatze. Durch das gute Verhdltnis von Dachflache zu BGF
kann in diesem Stadtraumtyp allerdings bei einer konsequenten Ausnutzung der zur Verfigung
stehenden Dachflache deutlich mehr Energie erzeugt als verbraucht werden. Fur diese Quartiere
bietet sich eine strombasierte Wé&rmeversorgung uber Warmepumpen und Umweltwédrme an. Die
Eigenstromnutzung kann durch die Integration von Batteriespeichern und Elektromobilitat gesteigert
werden. Uberschussstrom, der in diesen Quartieren erzeugt und nicht direkt genutzt oder
zwischengespeichert wird, kann an benachbarte Quartiere im Stadtgebiet abgegeben werden.
Beispiele im Planungsgebiet: Sonnenkamp (Quartier 5), Reislingen Windberg.

Hilfsmittel zur konkreten energetischen Planung und Bewertung von Quartieren (Leitfaden und
Berechnungstool) werden im Rahmen des vom BMWi geférderten Forschungsprojekts ,Vernetzte
Quartiere fur den Zukunftsraum Wolfsburg” entwickelt (IGS TU BRAUNSCHWEIG, 2019).
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Abb. 19 Strategien fur unterschiedliche Stadtraumtypen, IGS
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Abb. 20 Vernetzung der Infrastrukturen, IGS
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C. Schwerpunkt ,, Optimiertes Gesamtkonzept*

C.1 Koordination und Moderation

Bereits im Jahr 2014 fanden vorbereitende Treffen und Gesprache zwischen Wolfsburger Akteuren
und Instituten der Technischen Universitat Braunschweig statt, um Forschungsprojekte im Rahmen
des ,Zukunftsraums Wolfsburg“ im siidwestlichen Stadtgebiet anzustofRen.

Mit dem von Juli 2015 bis Méarz 2016 laufenden Projekt ,ViwoWolfsburg 2030+ - Visionen zum
Wohnen in Wolfsburg 2030+", geftrdert durch das Bundesministerium fur Bildung und Forschung
(BMBF) im Rahmen des Wettbewerbs ,Zukunftsstadt”, erfolgte eine erste Zusammenarbeit der TU
Braunschweig mit lokalen Akteuren innerhalb des ,Zukunftsraums Wolfsburg“. In Workshops und
durch Fragebdgen wurden gemeinsam mit Birgerinnen und Birgern der Region, Kindern und
Experten innovative Ideen und Zukunftsvisionen entwickelt. Die  Ergebnisse des
Burgermitwirkungsprozesses wurden von der Stadt Wolfsburg in der Broschure ,ViWOWolfsburg
2030+" (STADT WOLFSBURG (Hrsg.), 2016) verdffentlicht.

Durch die erfolgreiche Bearbeitung dieser zweiten Phase des dreiphasigen Wettbewerbs qualifizierte
sich die TU Braunschweig als Teilnehmer fur die dritte Phase. Das vom Bundesministerium fir
Wirtschaft und Energie (BMWi) geférderte Projekt ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fur den
Zukunftsraum Wolfsburg" startete im August 2015. Seit Projektbeginn gibt es regelmalige Treffen
zwischen den Projektpartnern, dem Institut fir Gebaude- und Solartechnik (IGS), dem Institut fur
Stadtebau und Entwurfsmethodik (ISE) sowie dem Institut fir Volkswirtschaftslehre (VWL).

Fir die Zusammenfihrung der einzelnen Akteure bzw. die Initiierung eines Dialogs zwischen lokalen
Akteuren und Projektpartnern konnte fir das Forschungsprojekt ,Zukunftsraum Wolfsburg -
Strategien zur Umsetzung der Energiewende im stadtischen Kontext* auf bereits bestehende
Kooperationen und Partnerschaften zuriickgegriffen werden. Die bereits zuvor etablierten
zweiwbchentlichen Jour Fixe Termine fur die Forschungsinitiative ,Zukunftsraum Wolfsburg“ der
projektbearbeitenden Institute ISE, IGS sowie VWL sowie zusatzliche Arbeitskreistreffen
L~Stadtebauliches Leithild/ Optimiertes Gesamtkonzept® bieten ausreichende Madoglichkeiten zum
Austausch und zur Abstimmung. Dartber hinaus wurden bei Bedarf Gesprache und Treffen mit
verschiedenen Akteuren durchgefihrt.

C.2 Optimiertes Gesamtkonzept

C.2.1 Optimiertes Gesamtkonzept

Aus den innerhalb des Forschungsprojekts erarbeiteten Teilergebnissen wurde ein ganzheitliches
Gesamtkonzept flr den Betrachtungsraum im Siidosten Wolfsburgs entwickelt. Die Einzelergebnisse
der vier Rubriken Quartier & Gebaude, Freiraum, Mobilitédt und Energie greifen dabei ineinander und
werden zu einem ganzheitlichen Entwicklungskonzept verwoben, welches durch Ubertragung der
Entwurfsprinzipien auch auf das gesamte Stadtgebiet angewendet werden kann.

Die wichtigsten Prinzipien wurden im Folgenden noch einmal zusammengefasst und im Plan
.Gesamtkonzept” (siehe Anhang A.15) grafisch dargestellt.

Die Quartiere werden als ,bebaute Inseln” in der Landschaft aufgefasst, so dass die fir Wolfsburg
typischen grinen Schneisen gewahrt werden. Auch die vorgeschlagenen Areale fur mdogliche
Neubauquartiere folgen diesem Prinzip, um das Image als ,Griine Stadt" weiter zu starken.

Innerhalb der Bestands- und Neubau-Quartiere sollen lebenswerte und durchmischte
Nachbarschaften entstehen. Dazu ist die Entwicklung lebendiger Quartierspléatze vorgesehen, welche
untereinander sowie mit der Innenstadt gut vernetzt sind. Dies wird durch das optimierte Rad- und
FuRwegenetz sowie durch das iiberarbeitete OPNV-Angebot im Zusammenhang mit den entwickelten
Mobilitatsstationen erreicht. Zusatzliche Nahversorgungsangebote (besonders im Bereich der
Quartiersplatze) sollen die Nutzungsmischung erhéhen und zur Entwicklung einer ,Stadt der kurzen
Wege" beitragen. Durch gezielte Nachverdichtung in den Bestandsquartieren kann das
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Nahversorgungsangebot erweitert werden sowie eine Diversifizierung des Wohnraumangebotes
erfolgen. Bei den Neubauquartieren sollten bereits in der Planung ausreichende Angebote im Bereich
der Nahversorgung sowie unterschiedliche Wohnformen vorgesehen werden.

Um die Probleme der Stadt durch die grof3en Pendlerzahlen zu minimieren, kann zum einen durch
Nachverdichtung und Neubau neuer Wohnraum geschaffen werden, zum anderen sollen die
Pendlerstrome durch eine zusatzliche AGR bzw. spezielle Werksbuslinie (mdglichst mit autonom
fahrendem Shuttlesystem) abgefangen werden. Die geplanten Mobilitatsstationen erleichtern den
Modalitatswechsel und erhdhen die Attraktivitat des Umstiegs auf 6ffentliche Verkehrsmittel bzw. das
Fahrrad. Freies W-Lan an allen wichtigen Aufenthaltsorten in der Offentlichkeit sollte dabei zum
Standard werden, so dass auch die digitale Vernetzung aller Mobilitdtsangebote problemlos mdglich
ist. Erganzend sind Angebote fiir Verkehrsmittel mit alternativen Antrieben vorgesehen.

Durch die enge Verbindung von Stadt und VW-Werk hat Wolfsburg die grof3e Chance, zum Reallabor
fur alternative Antriebe und autonomes Fahren — also zur Modellstadt fiir zukinftige Mobilitat zu
werden. Zusétzlich sollte bei der hohen Bautatigkeit darauf geachtet werden, raumliche und
strukturelle Besonderheiten der Quartiere herauszuarbeiten sowie eine hohe Lebens- und
Wohnqualitat fur alle Bewohner bereitzustellen, so dass zukunftsfahige und lebenswerte Quartiere mit
starker Identitéat entstehen.

Fur eine langfristig nachhaltige, nahezu klimaneutrale Deckung des urbanen Energiebedarfs fur die
Bereiche Wohnen und Nahmobilitéat gilt es, ein 6kologisches und 6konomisches Optimum aus
Effizienz und der Integration erneuerbarer Energie zu erreichen. Daher setzt der empfohlene
Gebaudeeffizienzstandard nicht auf eine maximale, sondern auf eine wirtschaftlich sinnvolle
Dammung in Ergdnzung mit maximaler PV-Integration. Die zu lésenden Herausforderungen liegen in
der netzdienlichen Integration der erneuerbaren Energien, d.h. der Speicherintegration und den
Schnittstellen zur E-Mobilitat oder zu Power2Gas und einem innovativen Lastmanagement (Smart
Grid) auf Quartiersebene. Ein wesentlicher Hebel zur Verbesserung der urbanen Energieeffizienz liegt
in der Sanierung des Gebaudebestandes, insbesondere des umféanglichen
Mehrfamilienhausbestandes von vor 1984. Zusatzlich existieren vielfaltige Moglichkeiten, den
Energiebedarf durch einen sparsameren Pro-Kopf-Flachenbedarf und einer gezielten Vermeidung und
Verlagerung von Verkehr zu reduzieren. Das bestehende Warmenetz bietet in der Kernstadt ein
groBes Potenzial fur eine effiziente Wé&rmeversorgung, insbesondere wenn die zentralen
Waérmeerzeuger erneuert und auf nicht-fossile Brennstoffe umgestellt werden. In Fallen, wenn sich die
Neuentwicklung von Wohngebieten aufBerhalb der Stadt z.B. aus Bedarfsgriinden nicht vermeiden
lasst, sollte die Energieversorgung mit Hilfe von Nur-Strom-Konzepten favorisiert werden.

Wichtigste Prinzipien des Gesamtkonzepts:

- Lebens- und Wohnqualitat auf einem hohen Niveau fir alle Bewohner bereitstellen

- Wolfsburgs spezifische Urbanitat starken

- Nachverdichtungspotenzial nutzen und bestehende Quartiere aufwerten

- Raumliche und strukturelle Besonderheiten der einzelnen Quartiere herausarbeiten und die
jeweilige Identitat sichtbar machen

- Starkung jedes einzelnen Quartiers durch Erh6hung der Nutzungsvielfalt

- Vernetzung der Quartiere untereinander durch Freiraum, Mobilitat und Energie

- Fahrrad- und FuRwegenetz qualifizieren

- Inanspruchnahme von neuen Flachen sorgfaltig abwéagen (Innen- vor Aul3enentwicklung)

- Beibehaltung und Ausbau des urspriinglichen Gartenstadtmodells (Peter Koller) im Sinne einer
innovativen Gartenstadt

- Wolfsburg als Modellstadt fuir zukunftsfahige Mobilitat (Testlabor fir autonomes Fahren)

- Definition von 6konomisch und 6kologisch optimierten Gebaudestandards im Neubau

- Netzdienliche Integration erneuerbarer Energie

- Sanierung von Bestandsgebéuden und Infrastruktur
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Tabelle 7 Wichtigste Prinzipien des Gesamtkonzepts, ISE & IGS

C.2.2 Zielvorstellungen der lokalen Akteure und Entscheidungstrager
Ruckblickend soll an dieser Stelle das Gesamtkonzept noch einmal mit den Zielen lokaler Akteure
abgeglichen werden:
Die Stadt Wolfsburg verfolgt mit der Wohnbauoffensive, dem ,Wohnen & Bauen Masterplan 2020“ vor
allem das Ziel, der momentanen Nachfrage entsprechenden Wohnraum in den kommenden Jahren
zur Verfigung stellen zu kénnen, um Pendlerzahlen sowie den Druck auf dem Wohnungsmarkt zu
reduzieren. Zudem wurden seitens der Stadt klare Ziele fur Entwicklungen auf dem Mobilitatssektor
formuliert:

- Minderung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen

- Erhdhung des Anteils an Elektrofahrzeugen am Gesamtverkehr

- Erhéhung des Anteils an alternativen Antrieben im OPNV

- Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

- Starkung der modalen Vielfalt

- Ausschopfung der kommunalen Instrumente zur Forderung von Elektromobilitat (STADT

WOLFSBURG (Hrsg.), 2016), (STADT WOLFSBURG, 2017).

Mit den herausgestellten Potenzialen zur Nachverdichtung und den Potenzialflachen fur zukinftige
neue Siedlungen sowie mit den Vorschlagen zur verbesserten Vernetzung der Quartiere deckt sich
das Gesamtkonzept mit den wichtigsten Zielvorstellungen der Stadt.

Hauptziele der Wohnbaugesellschaften sind zum einen der Erhalt bzw. die Verbesserung der
Gebéaudesubstanz durch Sanierung des Bestands und zum anderen die Schaffung von neuem
Wohnraum. Gleichzeitig sollte dabei die Anpassung der Grundrisse an aktuelle Bedurfnisse und
Lebensstile erfolgen, bspw. durch Neuaufteilung von Wohngrundrissen sowie unterschiedliche
Angebote an privaten und gemeinschaftlichen FreirAumen. Auch die Erhéhung der Attraktivitat der
Quartiere wird von den Wohnbaugesellschaften angestrebt, besonders bei Vorhandensein
zusammenhangender Bausubstanz (wie z.B. in Hellwinkel). Besonders durch die Strategien und
MaRnahmen zur Nachverdichtung wird diesen Zielen im entwickelten Gesamtkonzept entsprochen.

Die steigenden Anforderungen an Energieeffizienz, Anlagentechnik und den Einsatz nachhaltiger
Rohstoffe fihren zu Kostensteigerungen, die entgegen der sozialen Forderung nach bezahlbarem
Wohnraum stehen. Es besteht ein dringender Bedarf danach, diejenigen MaRnahmen zu identifizieren
die bei geringstem Kostenaufwand in Errichtung und Betrieb die gré6Rtmoglichen CO,-Einsparungen
erzielen. Vor diesem Hintergrund wéare auch eine neue, nachvollziehbare und anwendbare
Bilanzierungsmethode zielfiihrend, die den gesamten Endenergiebedarf eines Gebaudes fur Warme,
Strom und Mobilitéat anhand ihrer CO,-Emissionen bewertet.

Mit der momentanen Forderpolitik entstehen zusétzlich zu mangelnden Foérdermdglichkeiten
steuerliche Benachteiligungen fiir eine Wohnbaugesellschaft bei der Errichtung von PV-Anlagen auf
Mietsgebauden, die einen Eigenvertrieb des Stroms unwirtschaftich machen. Gesetzliche und
steuerliche Regelungen, Netzentgelte, fehlende Betreibermodelle und mangelnde Planungssicherheit
durch bestandige rechtliche Novellierungen erweisen sich als Innovationshemmnis.

Es besteht daher dringender Bedarf an verlasslichen, technologieoffenen und langfristigen
gesetzlichen Regelungen sowie Forderprogramme, die auch im MFH-Bereich Innovationen zur
Reduzierung der CO,-Emissionen unterstitzen.

Die Burger als Bewohner und Gewerbetriebende, also tagliche Nutzer der Stadt, gehdren ebenso zu
den wichtigsten Akteuren. Das vorliegende Projekt baut direkt auf das vom Bundesministerium fir
Bildung und Forschung geférderte Forschungsprojekt ,Viwo Wolfsburg 2030+* auf, in welchem die
Anwohner direkt in den Entwicklungsprozess neuer Wohn- und Lebenskonzepte fir die Zukunft
eingebunden waren. Die wichtigsten Zielvorstellungen daraus wurden als Grundlage und
Ausgangsbasis der aktuellen Forschung genutzt und hier weiterentwickelt.
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Ubertragbarkeit der Ergebnisse auf die Gesamtstadt Wolfsburg

Die in Kapitel C.2.1 vorgestellten Prinzipien des Gesamtkonzepts kdnnen zur Erreichung der von den
lokalen Akteuren und Entscheidungstrédgern gesteckten Ziele fur die Gesamtstadt Wolfsburg
herangezogen werden. Die Prinzipien wurden mit Blick auf die gesamtstadtische Situation erstellt und
kénnen Uber die Grenzen des Betrachtungsraums hinaus angewendet werden.

Eine Starkung der Identitat der einzelnen Quartiere Uber die Initierung oder Aktivierung von
Quartiersmitten sowie das Herausarbeiten von Besonderheiten im Quartier erhéht die Attraktivitat fur
die Bewohner. Durch das Weiterziehen der vorgeschlagenen Mobilitatsstrukturen (OPNV,
Radwegenetz, Mobilitatsstationen) wird die Vernetzung der Quartiere untereinander sowie mit der
Innenstadt verbessert. Im Zusammenhang mit der Schaffung zusatzlicher Nutzungsangebote entsteht
so eine ,Stadt der kurzen Wege* und die Lebensqualitét in den Quartieren wird weiter gestarkt.

Fur Neubaugebiete sollte ein Gebéaudeeffizienzstandard entsprechend KfW 55 mit maximaler
Integration von Photovoltaik favorisiert werden. Entwicklungsbedarf besteht in Speichertechnologien
und intelligenten Konzepten auf Quartiersebene, um das fluktuierende Angebot erneuerbarer
Energien netzdienlich integrieren zu kdnnen. Vorrangig sollte aber das Potenzial zur Nachverdichtung
innerhalb des Stadtgebietes im Zusammenhang mit einer energetischen Ertlichtigung des Bestands
und ebenfalls PV-Integration ausgeschdpft werden.

Das herausgestellte Potenzial zur Nachverdichtung wird von unserer Seite als besonders wertvoll
eingeschatzt. Die Ubertragbarkeit auf die Gesamtstadt wurde daher genauer untersucht:

Nachverdichtung

Ausgehend von den im Quartier Hellwinkel Bestand (sudlicher Bereich) erfolgten
Nachverdichtungsstudien wurde Uberprift, welche weiteren Quartiere im Gesamtstadtgebiet das
Potenzial fur eine mogliche Ubertragbarkeit der Ergebnisse aufweisen. Dazu wurden die Quartiere mit
gleicher Baualtersklasse sowie gleicher Bautypologie in Wolfsburg erfasst. In der Grafik wurden nur
die Mehrgeschosswohnbauten in den betreffenden Gebieten markiert. Folgende Quartiere weisen
vergleichbare Baualtersklassen sowie Bautypologien wie Hellwinkel Bestand auf:

Entstehung bis 1955:
Kohlerberg
Ostsiedlung
Hohenstein
Wohltberg

Hageberg

Entstehung bis 1963:
Laagberg
Eichelkamp
Klieversberg
Rabenberg
Tiergartenbreite
Teichbreite

Innerhalb dieser Quartiere befinden sich gro3e Teile der Gebdude in der Hand von
Wohnbaugesellschaften. Dadurch ergibt sich ein besonders hohes Entwicklungspotenzial zur
Aufwertung der Quartiere, vor allem durch die Erweiterung des Wohnangebotes, das Integrieren
zusatzlicher Nutzungen, die Optimierung gemeinschaftlicher Freibereiche sowie energetische
Sanierung.
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Die anhand des bestehenden Quartiers Hellwinkel gewonnenen Erkenntnisse sind auf die
identifizierten Potenzialgebiete nur Ubertragbar, sofern dort noch keine Sanierung stattgefunden hat
oder stattfindet. Einige der Bereiche, bspw. das Areal ,Stadtgarten Wellekamp* in Hohenstein, wurden
seitens der Wohnbaugesellschaften bereits als Potenzial erkannt und werden derzeit saniert bzw.
nachverdichtet und weiterentwickelt.

Abschlie3end lasst sich festhalten, dass die bestehenden Quartiere in Wolfsburg deutliches Potenzial
fur Ergdnzung, Aufstockung, Qualifizierung des Freiraums, energetische Sanierung, Neuordnung der
Grundrisse etc. aufweisen und dieses gesamtstadtische Potenzial wertvoll fir zukinftige
Entwicklungen ist.

C.2.3 Umsetzung der Energiewende auf kommunaler Ebene

Fur eine lebenswerte Zukunft in unseren Stadten ist das Gelingen der Energiewende im stadtischen
Raum eine Voraussetzung. Der politische Wille zur Erreichung nationaler und internationaler
Klimaschutzziele wachst auch auf kommunaler Ebene zunehmend an. Viele Stadte und Gemeinden
haben bereits eigene Ziele formuliert. Dabei sind die Handlungsfelder vielfaltig und reichen von
Abfallbehandlung uUber umweltvertragliche Verkehrsentwicklung tber klimagerechte Bauleitplanung
bis hin zur Beratung von Biirgern (DEUTSCHES INSTITUT FUR URBANISTIK (Hrsg.), 2011). Diesem
politischen Willen steht oft eine schwierige Finanzlage mit begrenzten Haushaltsmitteln in den
Kommunen und Stadten gegenlber.

Zur Bewertung der Nachhaltigkeit von Gebauden und Quartieren steht eine Reihe von Instrumenten
zur Verfigung, z.B. Zertifizierungsverfahren oder integrierte Quartiersentwicklungen. Diese haben
jedoch eines gemeinsam: Sie sind aufwendig und haben in der Folge einen hohen
Finanzierungsbedarf. Doch wann lohnt sich die Beauftragung solcher Verfahren? Wie lasst sich
abschatzen, welche Entwicklungspotenziale im Stadtquartier vorhanden sind?

Das im Rahmen des Forschungsprojekts konzipierte Instrument ,ELSA* (Entwicklungspotenziale fir
lebendige Stadtquartiere — Analysetool) soll Antworten auf diese Fragen geben. Es soll zur schnellen
Einschatzung der stadtebaulichen und energetischen Entwicklungspotenziale und Qualitaten auf
Quartiersebene dienen. Dabei ist zu beachten, dass ELSA ausschlieRlich bei Quartieren mit dem
Nutzungsschwerpunkt Wohnen anwendbar ist. Ziel ist die Einschatzung des Status Quo bzw. des
Planungsstandes von Bestands- und Neubauquartieren mit méglichst geringem Erfassungsaufwand.
Somit kann Kommunen bzw. Stadten, Wohnbaugesellschaften, Architekten und Fachplanern ein
ganzheitliches Instrument zur Verfiigung gestellt werden, um abschatzen zu kénnen, welche
Instrumente und Strategien eingesetzt und inwieweit die Beauftragung einer weiteren Fachplanung
maoglichst zielgerichtet und finanziell nachhaltig erfolgen kann.

Zur Entwicklung von ELSA erfolgte zunachst eine Definition von Bewertungskriterien, welche in die
Rubriken ,Quartier und Gebaude, ,Mobilitat", ,Energie” sowie ,Freiraum“ eingeteilt wurden.

In der Folge wurden Fragebdgen zu den Rubriken entwickelt, um die Nachhaltigkeit von Quartieren
mit geringem Zeit- und Erfassungsaufwand abschatzen zu kénnen.

Durch die Auswertung der Fragebogen-Antworten kénnen Aussagen zur Qualitat der zuvor definierten
Bewertungskriterien im Quartier getroffen werden. Diese werden grafisch umgesetzt, so dass
Potenziale und Defizite des Quartiers auf einen Blick ablesbar werden. Durch die grafische
Einschatzung uber das Tool werden Potenziale und Defizite aufgedeckt. Es wird sichtbar, in welchen
Sektoren besonderer Handlungsbedarf besteht. Innerhalb der einzelnen Kriterien ergeben sich hier
mdogliche Ansétze zur Qualifizierung. Diese ersten Impulse sollten nach dem jeweiligen Leitbild der
Stadt bewertet und deren Nutzen abgeschétzt werden. Sie ersetzen jedoch nicht die Beauftragung
von Fachplanern. Bei groRem Handlungsbedarf ersetzen die Handlungsempfehlungen nicht die
Notwendigkeit zur Erstellung eines integrierten Stadtentwicklungskonzepts.
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HANDLUNGSFELD /RUBRIK ZIELE KRITERIEN

QUARTIERSGESTALT

DURCHMISCHT QUARTIERSPLATZ
i SOZIAL WOHNVIELFALT
QUATIER UND GEBAUDE LEBENDIG NUTZUNGSVIELFALT
SFFENTLICHER FREIRAUM
DURCHGRUNT GEMEINSCHAFTLICHER FREIRAUM
VIELFALTIC PRIVATER FREIRAUM
FREIRAUME KLIMAANGEPASST STADTCRUN/ BICDIVERSITAT
NAHMOBILITAT FUSSCANGER
INNOVATIV NAHMOBILITAT RADFAHRER
MULTIMODAL ALTERNATIVE MOBILITATSFORMEN
MOBILITAT KLIMAGERECHT OPNV/ MIV

ENERGIEEFFIZIENZ
ENERGIESYSTEME REGENERATIV ENERGIEVERSORGUNG
RESSOURCENEFFIZIENT NUTZEREINBINDUNG
WIRTSCHAFTLICH QUALITATSSICHERUNG

Abb. 21 ELSA-Rubriken, Ziele und Bewertungskriterien, ISE

Auswertung der Quartiere anhand der ELSA-Fragebégen

Die fur das Tool ELSA entwickelten Fragebtgen wurden testweise fir alle im Betrachtungsraum
liegenden Quartiere ausgefullt. Steimker Berg West entfallt dabei, da es sich hierbei nicht um ein
Wohngebiet handelt und somit das Tool keine Anwendung findet. Das Quartier Hellwinkel Bestand
wurde im Vorfeld der Bewertung in die zwei Bereiche Hellwinkel Bestand Nord und Hellwinkel Bestand
Sid unterteilt, da das Quartier recht grof3 und sehr inhomogen ist. Trennlinie stellt die Reislinger
StraRe dar. Das testweise Ausflllen der Fragebtgen erfolgte durch ausgewdahlte und qualifizierte
Personen, welche das jeweilige Quartier gut kennen.

Im Anschluss wurden die ausgefiillten Fragebdgen in eine Grafik iibersetzt. Diese zeigt als Uberblick,
in welchen Rubriken (Quartier und Gebé&ude, Freiraum, Mobilitdt, Energie) besonderes
Handlungspotenzial besteht. Gestrichelte Bereiche stellen das Potenzial durch die Fragen dar, welche
unausgefillt bleiben, da die Antwort dem Ausfillenden nicht bekannt ist. Der gestrichelte Bereich zeigt
dabei das bestmdgliche Ergebnis, das bei Ausfillen der Frage héatte erreicht werden kénnen.

Beim Blick auf die Diagramme féllt auf, dass die Neubauquartiere Hellwinkel Terrassen sowie
Steimker Géarten in nahezu allen Bereichen mehr Qualitdten aufweisen als die Bestandsquartiere.
Zudem ist auffallig, dass in der Rubrik Energie sowohl der Bestand als auch die neuen Quartiere
geringe Punktzahlen erreichen. Auf diesem Sektor liegen grof3e Handlungspotenziale brach.

Die grafische Auswertung der ELSA-Fragebbdgen sowie eine kurze Beurteilung von ausgesuchten
Quartieren findet sich im Anhang A.16.

Ansatze zur Qualifizierung

Durch die Auswertung der ELSA-Fragebtgen bzw. der Diagramme werden Potenziale und Defizite in
den Quartieren sichtbar gemacht und Handlungsschwerpunkte verdeutlicht. Innerhalb der einzelnen
Kriterien ergeben sich dadurch mdgliche Ansatze zur Qualifizierung (siehe Anhang A.17). Diese
ersten Impulse sollten nach dem jeweiligen Leitbild der Stadt bewertet und deren Nutzen abgeschétzt
werden. Sie ersetzen jedoch nicht die Beauftragung von Fachplanern. Bei groRem Handlungsbedarf
ersetzen die Handlungsempfehlungen nicht die Notwendigkeit zur Erstellung eines integrierten
Stadtentwicklungskonzepts.
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C.3 Umsetzungsempfehlungen

C.3.1 MaRBnahmen und Stadtbausteine

Parallel zur Entwicklung des Tools ELSA erfolgte die Entwicklung von Malnahmen fur den
Betrachtungsraum. Der Malinahmenkatalog (siehe Anhang A.18) soll Impulse zur Aufwertung sowie
zur besseren Performance der Quartiere geben. Innerhalb der Forschungsinitiative ,Zukunftsraum
Wolfsburg“, zu der auch das vom BMWi geférderte Forschungsprojekt ,Vernetzte Quartiere flr den
Zukunftsraum  Wolfsburg" gehort, werden einzelne MalRnahmen in  unterschiedlicher
Ausarbeitungstiefe weiterentwickelt.

Der Malinahmenkatalog wird erganzt durch speziell fur die Herausforderungen der Stadt Wolfsburg
entwickelte Stadtbausteine (siehe Anhang A.19). Diese ermoglichen es, mit einzelnen Geb&auden oder
Gebaudeensembles gezielt auf mogliche Problemstellungen oder Defizite des jeweiligen Quartiers
einzugehen. Dazu konnen vorrangig die identifizierten Potenzialflachen zur Nachverdichtung im
Betrachtungsraum genutzt werden.

C.3.2 Handlungsempfehlungen

Fur ausgewahlte Bereiche und Aspekte im  Betrachtungsraum wurden  konkrete
Umsetzungsempfehlungen fur Wolfsburg bzw. den jeweiligen Ort entwickelt. Diese haben das
Potenzial, als Pilotprojekte fur den Start in die Umsetzungsphase zu dienen.

Zusétzlich wurden in verschiedenen Entwirfen von Studieren sowohl der Umgang mit
Bestandsquartieren als auch die Entwicklung von Visionen fir die geplanten Neubaugebiete
thematisiert, um zusétzliche Optionen fur Umsetzungen und mdgliche Pilotprojekte im Zukunftsraum
Wolfsburg aufzuzeigen (siehe Anhang A.26).

Nachverdichtungsszenario fur Hellwinkel Bestand

Fur das Bestandsquartier Hellwinkel wurde im Rahmen des Forschungsprojekts ein
Nachverdichtungsszenario mit einem Neubaupotenzial von 1.247 Wohneinheiten erstellt (Grafiken
siehe Anhang A.20).

Der sudliche Bereich Hellwinkels, zwischen Reislinger StralRe und Nordsteimker StralRe, wurde neu
geordnet und nachverdichtet. Durch Neuordnung der Verkehrsrdume wird die Anbindung des
Quartiers an die Innenstadt sowie an Nachbarquartiere verbessert. Besonders die Verbindung zum
angrenzenden Quartier Steimker Berg wurde verbessert und rdumlich aufgewertet. Die Eingénge ins
Quartier werden durch einen kleinen Kopfbau an der Reislinger Stral3e sowie eine sich zum Quartier
Steimker Berg Ost hin 6ffnende Platzsituation rdumlich wirksam ausgepragt. Ein neu geschaffener
Platz am bestehenden Penny-Markt dient als Gelenk zwischen beiden Quartiers-Eingangen und wird
zum Quartierszentrum mit Mobilitdtsstation und zuséatzlichen Nutzungen. Der ruhende Verkehr wird
neu geordnet und hinter den Platz gelegt. Erganzt wird das Parkplatzangebot durch E-Ladestationen
und Sharing-Parkplatze fir E-Autos und E-Bikes. Das bestehende Quartierszentrum am Reislinger
Markt gewinnt durch Neuordnung des Platzes an Attraktivitdt. Die Bestandsgebaude werden
aufgestockt und durch einen zuséatzlichen Kopfbau erganzt.

Die Nachverdichtung erfolgt im sudlichen Teil Hellwinkels hauptséchlich durch Aufstockung und
Anbau der bestehenden Zeilenbauten. Zusétzliche Gebaude erganzen die bestehende Siedlung, so
dass der StralRenraum klarer gefasst wird. Besonders der sudliche Teil der Waldsiedlung wird durch
Ergadnzungsbauten entlang des Erich-Bammel-Weges bzw. des Anemonenweges nachverdichtet,
wodurch die Verbindungsachse zum Quartier Steimker Berg Ost gestarkt wird. Auch das Emmaus-
Heim an der Nordsteimker StraBe wird durch ein winkelformiges Gebaude erganzt. Die
Nachverdichtung des bestehenden Wohnquartiers bietet die Chance zur Diversifizierung des
Wohnangebotes sowie zur Anpassung dieses auf heutige Anforderungen und Bedirfnisse der
Bewohner.

Auch der noérdliche Teil Hellwinkels wurde Uberplant. So entsteht eine neue Wohnsiedlung, welche
besonders um das Stadion herum und an den grofen Straflen mit Biros, Dienstleistungen und
zusatzlichen Nutzungen ergénzt wird. Die bestehenden Planungen fir das Areal ,Alte Baumschule®
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sowie fir die ,Neue Feuer- und Rettungswache der Berufsfeuerwehr wurden Gbernommen und die
unter Denkmalschutz stehende Bebauung aus den 1950er Jahren zwischen Kiebitzweg und Berliner
Ring belassen. Die Achse aus der ,Alten Baumschule* wurde verlangert und als Eingang in das neue
Wohnquartier ausgebildet. Ein zweiter Eingang ins Quartier entsteht aus der Verlangerung des
Kiebitzweges. Am Schnittpunkt beider Eingangsachsen entsteht eine Platzsituation mit einer
angeschlossenen Mobilitatsstation und zusétzlichen Nutzungen.

Die derzeitigen Sportflachen im nérdlichen Teil des Quartiers wurden unter Integration zweier
multicodierter Freiflachen Uberplant. Die Eingangspavillons und die Westtribline des Stadions, welche
unter Denkmalschutz stehen, wurden belassen. Fiur die Ecke DieselstraRe/ Berliner Ring wird ein
Kopfbau vorgeschlagen. Ein kleinerer Kopfbau entsteht auf der freien Flache im Nordwesten der
Kiebitzweg-Siedlung. Die Tribline des Stadions wurde zum Stadtraum hin gedffnet, so dass ein
urbaner Freiraum mit diversen, auch temporaren, Nutzungsmdoglichkeiten (z.B. fir Skater, Konzerte,
etc.) entsteht. Als Pendant dazu wurde zusatzlich ein Grinraum o6stlich des Stadions geschaffen,
welcher als Park ausgebildet ist. Das Gebaude der Kindertagesstatte dient als Vermittler zwischen
diesem Park und dem Quartiersplatz.

Neben den stadtebaulichen und raumlichen Vorteilen bietet die Nachverdichtung auch die Chance,
energetische Potenziale zu heben. Diese werden im Folgenden beispielhaft flr die Zeilenbauten
zwischen Tulpenweg und Dahlienweg im sldlichen Teil Hellwinkels nachgewiesen.

Wird die Aufstockung mit der energetischen Sanierung der Gebaudehulle kombiniert, so kénnen
absolut gesehen etwa 20 % CO,-Emissionen eingespart werden — trotz eines Zuwachses der
Bewohner um knapp 30 %. Unter Berlcksichtigung der Anbauten und einer weiteren Steigerung der
Anwohnerzahl unterschreiten die Emissionen des vollsanierten und erweiterten Quartiers die
Emissionen des Bestandsquartiers um knapp 10 %.

Werden neben der energetischen Sanierung auch die zur Verfliigung stehenden Dachflachen mit
Photovoltaik aktiviert, ist eine Senkung der CO,-Emissionen um 32 % bei gleichzeitiger Steigerung
der Einwohnerzahl um 56 % mdglich (vgl. Abb. 22).

Da es sich bei dem beispielhaft berechneten Teilausschnitt um ein fir Wolfsburg typisches
Wohngebiet handelt, lassen sich die Ergebnisse der CO,-Emissionseinsparung gut auf andere
Quartiere in der Stadt Ubertragen. Zu beachten sind hierbei die Dichte der Quartiere und die zur
Verfligung stehende Dachflache pro Einwohner sowie das Alter der Gebaude. Bei neueren Quartieren
mit der gleichen Bebauungsstruktur sind die zu erwartenden Einsparungen durch energetische
Sanierung geringer.
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Abb. 22 Energetische Potenziale bei Nachverdichtung und Sanierung fiir einen beispielhafte Teilbereich in Hellwinkel, IGS

Stadtbaustein Add On in Kombination mit den Zeilen in Hellwinkel

An bestehender Zeilenbebauung in Hellwinkel wurden beispielhaft Nachverdichtungsszenarien
geprobt. Dazu wurden unterschiedliche Add On-Bausteine kombiniert und die so zusétzlich
entstehende Wohnflache berechnet. Die betreffenden Bestandsbauten der Baualtersklasse IV
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(Bauzeit: 1958-1968) befinden sich in der Schreberstrale und bieten nicht nur groRes Potenzial zur
Nachverdichtung, sondern auch zur Neuordnung und Aufwertung des Freiraums. Die einzelnen
Zeilen-Typen werden im Anhang genauer erlautert und dargestellt (siehe Anhang A.21).
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Abb. 23 Ausgewahlte Zeilenbauten zur Erprobung des Stadtbausteins Add On, ISE

Interaktive Raumsequenzen

Fur ausgewahlte Bereiche in den Quartieren Steimker Berg Ost (Bestand), Hellwinkel (Bestand) sowie
das Urbane Quartier in Nordsteimke/ Hehlingen (Neubau) wurden interaktive Raumsequenzen
entwickelt. Die raumlichen Eindriicke vom Betrachtungsraum verdeutlichen mdogliche Optionen zur
Gestaltung des Zukunftsraums Wolfsburg (siehe Anhang A.22). Auf der Homepage des Instituts fir
Stadtebau und Entwurfsmethodik der TU Braunschweig sind sie unter einem Eintrag vom 23.09.2018
zur Ansicht bereitgestellt (siehe Abb. 25).

Dazu wurden in den Bestandsquartieren die o6ffentlichen Raume neu geordnet und vorhandene
Gebaude wurden z.T. aufgestockt oder durch neue Gebdude erganzt. Fur die raumliche Umsetzung
der ehemaligen Sportplatzanlage in  Hellwinkel wurde das zuvor  beschriebene
Nachverdichtungsszenario zugrunde gelegt.

Die dreidimensionale Gestaltung des Urbanen Quartiers in Nordsteimke/ Hehlingen baut auf den
Freien Entwurf von Studierenden der TU Braunschweig (Fidelius Bezzenberger, Sabrina Weber und
Marisa Wieczorek) auf, welcher im néchsten Absatz u.a. vorgestellt wird.

Durch die entwickelten Raumsequenzen werden die vorhandenen Potenziale fur Nachverdichtung und
zur Aufwertung der Offentlichen FreirAume aufgezeigt. Beispielhaft werden Mdoglichkeiten zur
Gestaltung von Oberflachen, zur Ausstattung bzw. Mdéblierung von Freiraumen sowie flir ergédnzende
Nutzungen visualisiert. Die gezeigten Raume weisen dabei eine auf Wolfsburg angepasste Urbanitéat
auf, welche gleichzeitig das Wolfsburger Image als ,Griine Stadt® unterstreichen. So kdnnen
zukunftsfahige und lebenswerte Quartiere mit einer hohen Lebensqualitat flr alle Bewohner
entstehen.
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Abb. 24 QR-Code zu den interaktiven Raumsequenzen, ISE

Mobilitatsstationen

Als Mobilitatsstationen werden im Projekt alle Punkte bezeichnet, an denen ein Modalitatswechsel
stattfinden kann. Da sich diese Stationen in ihrer Ausstattung und Grof3e je nach ortspezifischem
Bedarf stark unterscheiden, wurden drei Typen dafiir entwickelt.

Typ ,Basic* umfasst eine Haltestelle fur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) mit W-Lan-
Zugang und wird erganzt durch Radstellplatze inkl. Ladestationen fir E-Bikes sowie durch
Ladestationen fir Elektro-Autos.

Typ ,Plus* weist zusatzlich zur Ausstattung des Typs ,Basic* Nutzungen wie Fahrradreparatur,
Sharing-Angebote etc. auf.

Beim Typen ,All In® handelt es sich um einen grof3en Hauptumsteigepunkt mit umfassenden
zusatzlichen (Nahversorgungs-)Angeboten. Hauptziel ist es, den Pendlern attraktive Alternativen zum
eigenen PKW zu bieten und diese so zum Umstieg auf alternative Transportmittel zu bewegen, um
das Problem der Stadt mit den riesigen Pendlerstrémen zur Rush Hour zu minimieren.

Aufbauend auf die umfassenden Analysen im Bereich der Mobilitat, welche im Forschungsprojekt
-ENEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg“ (Endbericht voraussichtlich im
Sommer 2019) durchgefuhrt wurden, sowie auf den Ergebnissen zu angestrebten Standorten fiir die
Quartiersplatze wurden Standorte fir die Mobilitatsstationen entwickelt (siehe Anhang A.11). In einem
Ausschnitts-Plan wurden die betreffenden Mobilitatsstationen verortet und mit den vorgeschlagenen
Angeboten versehen (siehe Anhang A.23). Bei Umsetzung der Planung wére die Versorgung mit E-
Lade-Stellplatzen besser als in Amsterdam, welches derzeit als Europas Vorzeigestadt in Sachen E-
Mobilitat gilt. Dort gibt es derzeit ca. 10 E-Stellplatze auf 1 gkm (PRICEWATERHOUSECOOPERS
GMBH & DEUTSCHES ZENTRUM FUR LUFT- UND RAUMFAHRT, 2017).

W-Lan

Aus den MaRBnahmen ,Qualifizierung 6ffentlicher und gemeinschaftlicher Freiraume* und ,Stadtmdébel*
(siehe Anhang A.18) wurde die Idee entwickelt, W-Lan-Zugang an Ubergeordneten offentlichen
Raumen (z.B. Platze, Haltestellen/ Mobilitatsstationen, o6ffentliche Parks) vorzusehen. Es wird
vorgeschlagen, die Laternen im Betrachtungsraum als ,Multitalent* zu benutzen, da diese bereits
Stromanschluss besitzen und mit geringem Aufwand mit zusatzlichen Sensoren ausgestattet werden
kdénnen (bspw. fur Wetter-, Verkehrsanalyse, intelligentes Verkehrsnetz). Zudem ermdglicht die
Stral3enbeleuchtung durch ihre gegebenen Abstande eine gute W-Lan-Abdeckung (Reichweite
Hotspot).

Im Rahmen des vom BMWi geforderten Forschungsprojekts ,Vernetzte Quartiere flr den
Zukunftsraum Wolfsburg* wurde untersucht, an welchen Stellen im Betrachtungsgebiet Laternen mit
W-Lan-Anschluss ausgestattet werden sollten. Bei der Positionierung orientierten sich die
vorgesehenen Standorte in den Bestandsquartieren an den vorhandenen StraRenlaternen und
Haltestellen, in den Neubauquartieren an Haltestellen und ahnlich wesentlichen Punkten in der
Offentlichkeit (siehe Anhang A.24).

StralRenprofile Radverkehr

Eine der fur Wolfsburg vorgeschlagenen Malinahmen ist die Hierarchisierung des Radwegenetzes. Im
Rahmen des vom BMWi geforderten Forschungsprojekts ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fur den
Zukunftsraum Wolfsburg” erfolgten Untersuchungen zum Radwegenetz. In der Folge wurde ein
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Vorschlag fur ein Uberarbeitetes Radwegenetz mit Radwegen unterschiedlicher Hierarchisierung
entwickelt. An drei konkreten Orten bzw. StralRenziigen in Wolfsburg wurde grafisch die mdgliche
Umsetzung des jeweiligen Radwegetyps nachgewiesen:
- StralRenprofil Reislinger Stral3e: Integration Radschnellweg
- StralRenprofil Radweg Steimker Berg — Nordsteimke: Radweg landschaftlicher
Pragung
- StralRenprofil Amselweg: Integration Schutzstreifen in Einbahnstral3e (siehe Anhang
A.25).

Sanierung von Bestandsgeb&uden und Infrastruktur

Die Betrachtung der CO,-Einsparpotenziale hat aufgezeigt, dass eine nahezu klimaneutrale
Energieversorgung fir das gesamte Stadtgebiet ohne eine umfangreiche energetische Ertlichtigung
des Bestands nicht umsetzbar ist. Deshalb wird empfohlen, einen integralen Sanierungsfahrplan fir
Gebaude und Infrastruktur zu erarbeiten, der gezielt die MaRnahmen identifiziert, die das Verhaltnis
von Einsparung und CO,-Vermeidungskosten optimieren, und sich dabei in lhren Auswirkungen
erganzen. Hierzu gehéren beispielsweise die vorrangige Sanierung von  Aalteren
Mehrfamilienhausgebduden oder das Aufstellen von reprasentativen Gebaudetypologien, anhand
derer beispielhaft Sanierungsmdglichkeiten und -kosten fir Geb&udeeigentimer zur Beratung
vorgerechnet werden kdnnen. Erganzend dazu sollte der Zustand des Warmenetzes systematisch
erfasst werden, und ein Sanierungsfahrplan aufgestellt werden. In Bereichen, in denen viele
Bestandsgebaude saniert werden, sollte geprift werden, ob der daraus folgenden Abnahme der
Warmedichte entweder mit gezielter Nachverdichtung entgegengewirkt werden kann, oder weitere
MaRnahmen zur Anpassung des Warmenetzes mdglich sind.

Netzdienliche Integration erneuerbarer Energie

Ein wesentlicher Baustein zur Umsetzung einer nahezu klimaneutralen Energieversorgung in der
Stadt ist die Integration von erneuerbaren Energien in Form von Photovoltaik. Der Ausbau der
Erzeugung von regenerativem Strom ist vor allem auch eine unverzichtbare Voraussetzung fur die
Forderung von E-Mobilitat

Um die erneuerbare Energie lokal zu erzeugen und eine weitere Inanspruchnahme von Flachen im
Landschaftsraum zu reduzieren, bietet sich die Aktivierung von brachliegenden Potenzialflachen auf
den Dachern zur PV-Integration an. In Bestandsgebieten werden diese Potenzialflachen bereits durch
das Solarkataster Wolfsburg ausgewiesen, in Neubaugebieten ist vermehrt auf die Optimierung der
Lage der Baukoérper zueinander zu achten. Um ausreichenden finanziellen Spielraum fir die PV-
Integration zu gewdhrleisten, kann geprift werden, ob besonders kostenintensive Anforderungen wie
beispielsweise Tiefgaragenstellplatze oder aufwandige Gebaudehillen zugunsten der PV reduziert
werden kdnnen.

Bedingt durch die hohe Fluktuation der Verfigbarkeit des Solarstroms muss zusammen mit der PV-
Integration auch ein Verwertungskonzept erstellt werden, dessen Ziele die Maximierung der lokalen
Eigennutzung und -deckung sind. Zur Erhohung der Eigendeckung ist die Integration von
Speichertechnologien hilfreich, zur Steigerung des Eigenverbrauchs vor Ort kann eine ausgewogene
Nutzungsmischung beitragen, da die Gleichzeitigkeit von Bedarf und Erzeugung signifikant erhéht
werden. Gleichzeitig erhoht die Integration verschiedener Nutzungen (Buroflachen, Dienstleistung,
Nahversorgung, etc.) die Qualitat des Quartiers und hilft, Verkehrswege zu vermeiden.

Der Einsatz eines innovativen quartierseigenen Arealstromnetzes, bei dem Gebé&ude Uber Baufelder
hinweg Strom austauschen kénnen, zur Erprobung des Zusammenspiels von gebaudeintegrierten PV-
Anlagen, Speichern und einer umfangreichen Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat wird zunachst im
Quartier Steimker Garten erprobt werden.
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Abb. 25 Arealnetz, IGS

Definition von 6konomisch und 6kologisch optimierten Geb&dudestandards im Neubau

Okonomisch und 6kologisch effizientes Bauen bedeutet, mit einem mdglichst geringen finanziellen
Aufwand eine bestimmte Menge Energie einzusparen. Der Energiebedarf fur Gebdude und
Haushaltsprozesse ist 6konomisch sinnvoll zu reduzieren. Ein integraler Planungsansatz optimiert das
Zusammenspiel zwischen Gebaudekérper, -hille und Technik, anstatt nur auf eine einseitige
kostenintensive Verbesserung des Gebaudehullenstandards zu setzen. Hoch technisierte und
wartungsintensive Gebaudehillen sind in der Regel 6konomisch und 6kologisch fragwirdig. Weitere
Aspekte sind die vorrangige Verwendung von nachhaltigen, regional verfigbaren Baustoffen und eine
flachensparende Grundrissplanung, die dem steigenden Pro-Kopf-Verbrauch an Wohnflache in der
BRD entgegnen wirkt.

Eine Untersuchung von verschiedenen Effizienzstandards unter Bericksichtigung von
Energieversorgungssystem und Gebaudehille hat aufgezeigt, dass die Anwendung einer
Gebaudehille im Kfw 55 Standard in Kombination mit der Integration von Photovoltaik ein hohes
Okologisches und 6konomisches Potenzial aufweist. Daher wird diese Kombination als prinzipielle
Standardvariante fir Neubauvorhaben empfohlen. Weitere detaillierte Untersuchungen zu Effizienz
und Wirtschaftlichkeit verschiedener Geb&dudestandards wurden im Rahmen des vom BMWi
geforderten Forschungsprojekts ,Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg” analysiert und
dargestellit.

C.4 Offentlichkeitsarbeit

C.4.1 Kommunikation, Dokumentation und Multiplikation

Die Kommunikation unter den Projektpartnern erfolgte in enger Zusammenarbeit mit dem vom BMWi
geforderten Forschungsprojekt ,EnEff:Stadt — Vernetzte Quartiere fir den Zukunftsraum Wolfsburg“.
Die Ergebnisse der Forschungsprojekte bauen immer wieder aufeinander auf. In zweiwdchentlichem
Rhythmus erfolgten Jour Fixe-Termine fur den Forschungsverbund mit den Instituten ISE, IGS und
VWL der TU Braunschweig. Die Abstimmung zwischen den Projektpartnern und lokalen Akteuren
erfolgte zusatzlich durch regelméaRige Workshops, Projekt- und Arbeitskreistreffen.

Erzeugte Zwischen-, Teil- und End-Ergebnisse wurden im gesamten Prozess auf unterschiedliche Art
und Weise visualisiert und aufbereitet, um sie 6ffentlichkeitswirksam zu prasentieren. Die Ergebnisse
wurden auf verschiedenen Veranstaltungen tber Flyer, Plakate, Roll ups, Modelle und Prasentationen
der Offentlichkeit prasentiert. Zusatzlich gab es diverse Pressemeldungen sowie projektbezogene
Eintrage auf den Instituts-Webseiten. Als wichtige Veranstaltungen sind zu nennen:
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14.06.2017 Aus- und Vorstellung des Projekts auf der TU Night, TU Braunschweig
Plakate/ Flyer, Modelle
12.07.2018 Rundgang Architektur, Ort: Architekturinstitute TU Braunschweig
Aus- und Vorstellung des Forschungsprojekts
24.09.2018 Symposium, Ort: Hallenbad in Wolfsburg
Fachtagung mit Begleit-Ausstellung
20.11.2018 11. Niedersachsische Energietage, Vortrag ,Mobilitat und Stadtraum*
Présentation von Teilergebnissen des Projekts durch F. Holik & S. Lubahn (ISE)

Zusatzlich werden die Projektergebnisse durch eine detaillierte Abschlussdokumentation in Form einer
Broschire veroffentlicht. Die Broschire ,Zukunftsraum Wolfsburg — Strategien zur Umsetzung der
Energiewende im stadtischen Kontext* wird voraussichtlich ab Juni 2019 als Druck vorliegen.

C.4.2 Abschluss-Symposium

Am 24.09.2018 fand im Hallenbad — Kultur am Schachtweg in Wolfsburg das Symposium
LZukunftsraum Wolfsburg” statt. Die Ergebnisse des Forschungsprojekts ,Zukunftsraum Wolfsburg —
Strategien zur Umsetzung der Energiewende im stadtischen Kontext* wurden in Vortragen sowie einer
begleitenden Ausstellung prasentiert und diskutiert. Zur Zielgruppe gehdorten Stadt- und Fachplaner,
Architekten, Wohnungsbaugesellschaften, Kommunen sowie Akteure im Bereich Klimaschutz.
Abgerundet wurde die ganztdgige Veranstaltung durch verschiedene praxisorientierte Fachforen, in
denen mit geladenen Referenten ganzheitliche Lésungsansatze fir klimaneutrale und lebenswerte
Stadte sowie Impulse fiir die Zukunft der Stadt Wolfsburg diskutiert wurden.

Abschluss-Symposium — Programm
10:00h Teil I: Einfihrung
Moderation: Dr. Gregor Langenbrinck, Urbanizers — Biro fir stadtische Konzepte, Berlin

Begrifung
Sabine Djahanschah, Deutsche Bundesstiftung Umwelt — DBU, Abteilung Umwelttechnik,
Referat Architektur und Bauwesen

GruBwort
Kai-Uwe Hirschheide, Stadtbaurat, Stadt Wolfsburg

Vortrag: Wolfsburg — Perspektiven einer smarten Stadtentwicklung
Ralf Sygusch, Referatsleiter, Stadt Wolfsburg, Referat 21 - Strategische Planung,
Stadtentwicklung, Statistik

Vortrag: Wolfsburg schafft Wohnraum
Peter Albrecht, Geschéftsbereichsleiter, Stadt Wolfsburg, Geschéftsbereich 06 — Stadtplanung
und Bauberatung

11:15h Teil II: Zukunftsraum Wolfsburg — Strategien zur Umsetzung der Energiewende im stadtischen
Kontext

Vorstellung der Ergebnisse des Forschungsprojekts
Prof. Uwe Brederlau, Institut fur Stadtebau und Entwurfsmethodik, TU Braunschweig
Oliver Rosebrock, Institut fir Gebaude- und Solartechnik, TU Braunschweig

13:30h Teil lll: Fachforen

Fachforum A - Stadtebau
Impulsvortrag: Entwicklung neuer Stadtquartiere
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Dr. Gregor Langenbrinck, Urbanizers — Biro fur stadtische Konzepte, Berlin
Impulsvortrag: Urbaner Holzbau fir Alle
Markus Lager, Kaden + Lager, Berlin
Diskussion: Was erwarten wir an Qualitaten von (neuen) Stadtquartieren?
Dr. Gregor Langenbrinck, Urbanizers — Biro fur stadtische Konzepte, Berlin
(Moderation)
Manuel Windmann, VW Immobilien, Leiter Technische Planung (Experte)

Fachforum B — Mobilitat
Impulsvortrag: ,Thinking Cities" und die digitale Mobilitat der Zukunft
Dr. Gerrit Schrodel, Wolfsburg AG, Leiter der Automobilforschung
Impulsvortrag: Fahrst du noch oder lebst du schon? — Mobilitats- und Stadtentwicklung der
Zukunft
Dr. Gereon Uerz, Associate bei Arup, Berlin
Diskussion: Wie gestalten wir die Vernetzung der Mobilitat? Wie sieht die Mobilitat der
Zukunft aus?
Christiane Krebs-Hartmann, Volkswagen AG, Zukunftsforschung und
Trendtransfer (Moderation)
Phillip Schmitz, VW Immobilien, Leiter Technik (Experte Quartiersmobilitat)

Forum C — Energie
Impulsvortrag: Smart Energy City — Neue Weststadt Esslingen
Tobias Nusser, EGS-plan, Stuttgart
Impulsvortrag: Klimaneutraler Bestand 2050? - Energetische Quartierskonzepte,
Erfahrungen
aus dem Bestand
Mathias Schlosser, energydesign braunschweig GmbH

Diskussion: Klimaneutrale Quartiere — Sind wir auf dem richtigen Weg?
Thomas Wilken, Institut fir Gebaude- und Solartechnik, TU Braunschweig
(Moderation)

Dr. Frank Kastner, LSW Holding GmbH & Co. KG, Geschaftsfuhrer (Experte)
Prof. Dr. M. Norbert Fisch, Institut fir Gebaude- und Solartechnik, TU
Braunschweig (Experte)

15.15h Teil IV: Stadt zukunftsfahig weiterbauen — Zusammenschau und Podiumsdiskussion
Moderation: Dr. Gregor Langenbrinck, Urbanizers — Biro fiir stadtische Konzepte, Berlin

Abb. 26 Eindriicke vom Abschluss-Symposium, ISE
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Fazit

Wahrend der Bearbeitung wurden die jeweiligen Potenziale der einzelnen Ansatzpunkte ausgelotet
und bestimmte Anséatze genauer untersucht.

Besonderes Hauptaugenmerk lag dabei darauf, ein starkes Leitbild fir Wolfsburg zu schaffen. Die
wesentlichen Entwurfsprinzipien wurden daher mit Blick auf die Gesamtstadt entwickelt und kénnen
Uber den Betrachtungsraum hinaus weitergedacht werden. Beispiele hierfur sind die inselartig im
Grinen liegenden Quartiere, die Setzung und Hierarchisierung von Mobilitatsstationen oder die
entwickelten Energieversorgungsmodelle.

Bei der Weiterentwicklung der Stadt sollten vorzugsweise kompakte, dichte Siedlungskérper geplant
und der Freiraum dazwischen belassen werden — entsprechend dem bisherigen Leitbild als ,Griine
Stadt“. Vorrang vor dem Weiterbau der Stadt sollte jedoch die Nachverdichtung und energetische
Ertichtigung des Bestands haben. Hierin wird besonders grofl3es Potenzial gesehen, so dass ein
Hauptbearbeitungsfokus der Forschungsarbeit auf diesem Thema liegt. Kombiniert mit dem Ausbau
der Nahmobilitat (insbesondere OPNV und Radverkehr) kann so zusétzlicher Wohnraum geschaffen
und gleichzeitig die Attraktivitat der bestehenden Quartiere erhéht werden.

Ein Ansatzpunkt fir potenzielle Folgeforschung ist die Weiterentwicklung des im Rahmen des Projekts
entstandenen Tools ELSA zur Erfassung, Bewertung und grafischen Darstellung der stéadtebaulichen
und energetischen Qualitaten von Stadtquartieren (siehe Kapitel C.2.3). Die Entwicklung des Tools
war nicht Bestandteil des in den Arbeitspaketen beschriebenen Leistungsumfangs und birgt Potenzial
zur weiterfihrenden Ausarbeitung. Hiermit kann Kommunen bzw. Stadten, Wohnungsgesellschaften
und Fachplanern ein ganzheitliches Instrument zur Verfigung gestellt werden, um abschéatzen zu
kdnnen, welche Instrumente und Strategien eingesetzt und inwieweit die Beauftragung einer weiteren
Fachplanung mdglichst zielgerichtet, wirtschaftlich und nachhaltig erfolgen kann.

Die Nachverdichtung und Sanierung des Bestands birgt fur die Stadt Wolfsburg ein groRes Potenzial.
Insbesondere die Siedlungen der 1960er/ 1970er Jahre bieten die Chance, die ohnehin féllige
Sanierung beispielhafter Mehrfamilienhaustypen zu nutzen, um Ubertragbare Umbau- und
Nachverdichtungskonzepte zu entwickeln und in der Praxis umzusetzen. Zusatzlich zur Aktivierung
ungenutzter Flachenressourcen durch Nachverdichtung birgt die Sanierung des Bestands die
Méglichkeit zur Umstrukturierung der Wohnungsgrundrisse, zur Anpassung der Ausstattung und
Gestaltung, zur Ertlchtigung der Gebaudehille, zur Neuordnung des Freiraums sowie zur
Uberarbeitung der Energieversorgung, Wohnungsgroen und Wohnformen. Besonders fiir die
Wolfshurger Wohnungsgesellschaften VWI und Neuland bieten Nachverdichtung und Sanierung mit
damit einhergehender Diversifizierung der Wohnungsgrundrisse interessante Perspektiven fir die
nahe Zukunft.

Eine Weiterentwicklung der Strategien zur Zukunftsfahigkeit von Wohnquartieren speziell bei
anstehendem Generationenwechsel ist ein weiterer Ansatzpunkt fir die Stadt Wolfsburg mit ihren
Bestandsquartieren, welche z.T. durch Geb&ude einer Baualtersklasse und eine homogene
Bewohnerschaft gekennzeichnet sind. Hier bieten Konzepte, welche die Herausforderung von
Quartieren mit anstehendem mdglichen Generationenwechsel als Chance flir eine vorsichtige
Erganzung und zur schrittweisen Umstrukturierung des Bestands begreift, gleichzeitig die Méglichkeit
zur Anpassung an die sich andernde Nachfrage auf dem Wohnungsmarkt.

Im Bereich der Mobilitat ist es unverzichtbar, den OPNV und den Radverkehr in Zukunft weiter
auszubauen und somit eine attraktive und bequeme Alternative zum MIV zu schaffen, um die
Klimaziele zu erreichen. Zusétzlich tragt die Stadt Wolfsburg jedoch durch die enge Verbindung von
VW-Werk und Stadt die einzigartige Chance, die zunehmenden Mdglichkeiten der Digitalisierung zu
nutzen sowie Test-Routen fir autonomes Fahren auszuweisen und so zur Modellstadt fir
zukunftsfahige Mobilitat zu werden.
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Aus allen Forschungsaspekten und —ergebnissen wurden mit Blick auf die Zukunft fur Wolfsburgs
Stadtentwicklung zusammenfassend diese zehn Zielstellungen bzw. Leitgedanken aufgestellt:

© o NG

Lebens- und Wohnqualitat auf einem hohen Niveau fur alle Bewohner bereitstellen (siehe
Wettbewerb Zukunftsstadt ,ViwoWolfsburg2030+*)

Wolfsburgs spezifische Urbanitét stéarken

Nachverdichtungspotenzial nutzen und bestehende Quartiere stadtebaulich und energetisch
aufwerten

Raumliche und strukturelle Besonderheiten einzelner Quartiere herausarbeiten und die
jeweilige Identitat sichtbar machen

Starkung jedes einzelnen Quartiers durch Erhdhung der Nutzungsvielfalt

Vernetzung der Quartiere untereinander (auf den Gebieten Freiraum, Mobilitdt und Energie)
Fahrrad- und FuRwegenetz qualifizieren

Inanspruchnahme von neuen Flachen sorgféltig abwagen (Innen- vor Aulzenentwicklung)
Beibehaltung und Ausbau des urspriinglichen Gartenstadtmodells (Peter Koller) im Sinne
einer innovativen Gartenstadt

10. Wolfsburg — Modellstadt fir zukunftsfahige Mobilitat (Testlabor flr autonomes Fahren).
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