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Zielsetzung und Anlass des Vorhabens

Verkehrsbedingte Emissionen zahlen zu den zentralen Problemfeldern der Klimaschutz- und Nachhaltigkeits-
politik. Gerade im landlichen Raum ist jedoch die Abhangigkeit vom PKW grof3. Das bedeutet, auch angesichts
steigender Mobilitéatskosten, bereits in naher Zukunft eine groRe Herausforderung. Erste Ansétze flr alternative
landliche Mobilitatsangebote gibt es zwar, diese sind jedoch au3erhalb der Fachéffentlichkeit wenig bekannt.
Damit sowohl Familien im landlichen Raum als auch die Akteure der landlichen Regionalentwicklung den
mobilitdtsbezogenen zukinftigen Herausforderungen angemessen begegnen kdnnen, soll mit diesem Projekt
das Bewusstsein flr alternative landliche Mobilitdtsangebote geschéarft werden. Dies geschieht, indem trag-
fahige Kommunikationsstrategien fir umwelt- und familiengerechte Mobilitdtsangebote entwickelt werden.

Darstellung der Arbeitsschritte und der angewandten Methoden

Auf einem Expertinnen-Workshop wird mit Akteuren aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Verbéanden das
Spektrum ihrer aktuellen Erkenntnisse zu umwelt- und familienfreundlicher Mobilitdt im l&ndlichen Raum in
Form von anschaulichen Wissenslandkarten gebiindelt, um sowohl den Erkenntnisstand als auch mdgliche
Licken leichter erfassen und kommunizieren zu kénnen. Als Grundlage fiir die Diskussionen werden aktuelle
bundesweite Mobilitdtsdatenséatze ausgewertet (Sekundéranalyse).

Im Rahmen einer Befragung von Familien in zwei landlichen Regionen Deutschlands (LK Emsland in Nieder-
sachsen, LK Ludwigslust in Mecklenburg-Vorpommern) werden Mobilitatstypen ermittelt und als ,Familien-
portraits” aufbereitet. Besonders beriicksichtigt werden dabei Erfahrungen mit Alternativangeboten zum privaten
PKW sowie Anforderungen an solche Alternativangebote.

Das Spektrum an Good-Practice-Beispielen fur umwelt- und familienfreundliche Mobilitdt im landlichen Raum
wird als Steckbriefe zusammengestellt. Auf diese Weise werden nitzliche Argumentations- und Entscheidungs-
hilfen geschaffen.

In Form eines Multiplikatorinnen-Workshops mit Medienvertreterinnen, Verbé&nden und Verkehrsgesellschaften
werden die zuvor erstellten Kommunikationsprodukte vorgestellt, um darauf aufbauend in Kleingruppen
innovative Kommunikationsstrategien zu entwickeln. Die gesamten Projektergebnisse werden schlieflich in
Form eines Multiplikatorinnen-Handbuchs redaktionell aufbereitet und allen Bundeslandern bereitgestellt.
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Ergebnisse und Diskussion

Im ersten Berichtszeitraum (Juni — Dez. 2009) wurden die vertraglichen Grundlagen geschaffen, eine
Expertinnen-Datenbank aufgebaut, die Teilnehmerinnen und der Ablauf des Expertinnen-Workshops
geplant, eine Literaturanalyse sowie eine Sekundaranalyse bundesweiter Verkehrsdaten vorbereitet.

Im zweiten Berichtszeitraum (Dez. 2009 — Mai 2010) wurden der Expertinnen-Workshop durchgefiihrt
und dokumentiert, die Sekundéranalyse bundesweiter Verkehrsdaten weitgehend abgeschlossen, die
Befragung der Landfamilien vorbereitet und die Erstellung der Good-Practice-Steckbriefe begonnen.

Im dritten Berichtszeitraum (Juni — Dez. 2010) wurden die Interviews mit Eltern in zwei landlichen
Regionen durchgefiihrt. Seitens des Projektpartners Wuppertal Institut wurde die Erstellung der Good-
Practice-Steckbriefe weitgehend abgeschlossen.

Im vierten Berichtszeitraum (Dez. 2010 — Mai 2011) wurde die Auswertung der Interviews begonnen. Die
Good-Practice-Steckbriefe wurden mit den Anbietern riickgekoppelt und im Internet verdffentlicht. Mit den
Vorbereitungen fir den Multiplikatorinnen-Workshop und das Projekt-Handbuch wurde begonnen.

Im funften Berichtszeitraum (Juni — Dez. 2011) wurde die Auswertung der Interviews fortgefuhrt. Die
Teilnehmerinnen und der Ablauf des Multiplikatorinnen-Workshops wurden weitgehend festgelegt. Fur
das Projekt-Handbuch wurden Fotoshooting, Bildrecherche und Textgestaltung begonnen.

Im letzten Berichtszeitraum (Dez. 2011 — Mai 2012) wurde der Multiplikatorinnen-Workshop durchgefuhrt
und dokumentiert. Auf Basis der Interviews wurden sechs verschiedene Mobilitatstypen identifiziert und
durch abgeleitete Empfehlungen fur zielgruppengerechte Mobilitdtsangebote erganzt.

Das Multiplikatorinnen-Handbuch wurde fertiggestellt und bundesweit versandt.

Offentlichkeitsarbeit und Prasentation

Das Projekt wurde als ,Offizielles Projekt der UN-Dekade Bildung fiir Nachhaltigkeit* ausgezeichnet.
Zudem wurde das Projekt in die Umweltforschungsdatenbank UFORDAT® und in die sozialwissen-
schaftliche Datenbank SOFIS aufgenommen.

Es wurde eine Internetprasenz fir die Informationen zu dem Projekt aufgebaut. Hier sind die Wissens-
landkarten, die Dokumentation des Expertinnen-Workshops, der Informationsflyer (deutsch und englisch),
alle bisherigen Projekt-Newsletter, die Poster zu den Mobilitdtstypen und zu den Good-Practice-
Steckbriefen und das Multiplikatorinnen-Handbuch fir alle Interessierten frei verfligbar.

Uber die Projektseiten war es auch méglich, sich fiir den regelmaRigen Projekt-Newsletter an- und
abzumelden. Zur Bekanntmachung des Projekts und des Newsletters wurden die Redaktionen bereits
bestehender einschlagiger Newsletter angeschrieben. Bis Ende Mai 2012 haben 149 Personen den
Projekt-Newsletter abonniert (Stand Mai 2010: ca. 40 Personen).

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit konnten Beitrage platziert werden in: Zeitschrift LandinForm,
landaktuell — Newsletter der Deutschen Vernetzungsstelle Landliche Raume, Newsletter der UN-Dekade
"Bildung fur nachhaltige Entwicklung", Feministisches Geo-RundMail, Gemeindeblatt Spelle, Kommunal-
anzeiger des Amtes Zarrentin, TU intern — Die Hochschulzeitung der Technischen Universitat Berlin.
Zudem wurden mehrere 6ffentliche Vortradge gehalten, und das Projekt wurde Uber ein Mitwirken an
hochkaratigen Podiumsdiskussionen (u. a. Internationale Griine Woche, Woche der Umwelt) sowie Uber
die Mitarbeit in einem Forschungsbeirat und in einer Wettbewerbsjury bekanntgemacht.

Fazit
Die Interview-Studie mit Eltern in zwei landlichen Regionen verdeutlichte deren aktuellen Verhaltens-
weisen und Einstellungen und lieferte die Grundlage fiir eine Mobilitatstypologie.

Die beiden Workshops mit den Expertinnen und Multiplikatorinnen bestatigten schlief3lich: Um die
zukunftigen Herausforderungen fur die Mobilitat von Familien im landlichen Raum zu bewaltigen, gilt es,
ein gut vernetztes und lokal angepasstes Spektrum an geeigneten Angeboten zu schaffen. Dazu wurden
drei Grundprinzipien herausgearbeitet: Biindeln, wo sich bundeln lohnt / Das Fahrrad stéarken / Das Auto
veroffentlichen'.

Das Multiplikatorinnen-Handbuch mit allen zentralen Projektergebnissen wurde in einer Auflage von 200
Stiick gezielt bundesweit an thematisch nahestehende Personen und Institutionen versandt.

Deutsche Bundesstiftung Umwelt O An der Bornau 2 [ 49090 Osnabriick [0 Tel 0541/9633-0 O Fax 0541/9633-190 O http://www.dbu.de

7




Endbericht an die Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Zusammenfassung

Damit sowohl Familien im l&ndlichen Raum als auch die Akteure der landlichen Regional-
entwicklung den mobilitatsbezogenen zukiinftigen Herausforderungen angemessen begegnen
konnen, soll mit diesem Projekt das Bewusstsein fir alternative landliche Mobilitatsangebote
gescharft werden.

Dies geschieht, indem tragfahige Kommunikationsstrategien fur umwelt- und familien-
gerechte Mobilitatsangebote entwickelt werden. Dazu wurden finf Projektmodule konzipiert,
die die Erfahrungen, Bedurfnisse und Ideen der Akteure in landlichen Rdumen gezielt
miteinander verknipfen:

1. Auf einem Expertinnen-Workshop (siehe Kap. 2.1 und 3.1) wurde mit Akteuren aus
Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Verbanden das Spektrum der aktuellen
Erkenntnisse zu umwelt- und familienfreundlicher Mobilitat im landlichen Raum in Form
von anschaulichen Wissenslandkarten gebiindelt, um sowohl den Erkenntnisstand als
auch magliche Licken leichter erfassen und kommunizieren zu kénnen.

2. Im Rahmen einer Befragung von Familien in zwei landlichen Regionen Deutschlands
(siehe Kap. 2.2 und 3.2) (Emsland in Niedersachsen, Havelland in Brandenburg) wurden
dann erganzend Mobilitatstypen ermittelt und als ,,Familienportraits* aufbereitet.

3. Das Spektrum an Good-Practice-Beispielen fur umwelt- und familienfreundliche
Mobilitat im l&ndlichen Raum wurde als Steckbriefe zusammengestellt (siehe Kap. 2.3
und 3.3), und zwar sowohl in einer ausformulierten Langfassung fur das Fachpublikum
als auch in einer 6ffentlichkeitswirksamen Kurzform. Begriindete Schatzungen des
jeweiligen Beitrags zum Umweltschutz wurden ermittelt.

4. Im Rahmen eines MultiplikatorInnen-Workshops (siehe Kap. 2.4 und 3.4) mit
Medienvertreterinnen, Verbanden und Verkehrsgesellschaften wurden schlieBlich die
zuvor erstellten Kommunikationsprodukte (Wissenslandkarten, Familienportraits und
Good-Practice-Steckbriefe) vorgestellt, um darauf aufbauend Kommunikationsstrategien
im Workshop zu entwickeln, wie alternative Mobilitatskonzepte flr unterschiedliche
zentrale Zielgruppen attraktiv kommuniziert werden kdnnen.

5. Die gesamten Projektergebnisse wurden in Form eines MultiplikatorIinnen-Handbuchs
(siehe Kap. 2.5 und 3.5) redaktionell und illustrativ aufbereitet.

Die Interview-Studie mit Eltern in zwei landlichen Regionen verdeutlichte deren aktuelle
Verhaltensweisen und Einstellungen und lieferte die Grundlage fur eine Mobilitatstypologie.
Aus dieser wurden dann Empfehlungen fir eine zielgruppengerechte Zusammenstellung und
Kommunikation von Mobilitdtsangeboten abgeleitet. Die Typologie und diese Empfehlungen
kdnnen zukinftig als Prufstein und Hilfestellung im Rahmen weiterer lokaler Strategie-
prozesse eingesetzt werden.

Die beiden Workshops mit den Expertinnen und Multiplikatorinnen bestatigten schlieRlich:
Um die zukinftigen Herausforderungen fir die Mobilitat von Familien im l&ndlichen Raum
zu bewéltigen, gilt es, ein gut vernetztes und lokal angepasstes Spektrum an geeigneten
Angeboten zu schaffen. Dazu wurden drei Grundprinzipien herausgearbeitet:

Biindeln, wo sich biindeln lohnt / Das Fahrrad starken / Das Auto ,verdffentlichen”.

Das MultiplikatorInnen-Handbuch mit allen zentralen Projektergebnissen wurde in einer
Auflage von 200 Stiick gezielt bundesweit an thematisch nahestehende Personen und
Institutionen versandt.



Endbericht an die Deutsche Bundesstiftung Umwelt

1. Anlass und Zielsetzung des Projekts

Im landlichen Raum ist die Abh&ngigkeit vom privaten PKW sehr grof8 — und sie nimmt
gegenwartig weiter zu. Die Schilerzahlen gehen zurlick und mit ihnen in der Regel auch das
regionale OPNV-Angebot. Zudem konzentrieren sich Angebote des taglichen und periodi-
schen Bedarfs (wie Supermarkte, Banken, Arzte und Betreuungseinrichtungen) zunehmend
auf einige wenige, meist stadtische, Gebiete.

Von diesen drei Entwicklungslinien sind Frauen starker betroffen als Manner, da sie aufgrund
der geschlechtstypischen Arbeitsteilung meist die Hauptverantwortung fir Versorgungs- und
Begleitwege tragen. Dabei nutzen Frauen in landlichen Raumen den PKW fiir mehr Fahrten als
Frauen in der Stadt (u. a. Kérntgen 2000: 151), denn aufgrund der langen Wege scheiden nicht-
motorisierte Verkehrsmittel fur viele Tatigkeiten aus.

Als umweltfreundliche Alternative zum privaten PKW wird zwar immer wieder auf die
Vorteile des OPNV hingewiesen — allerdings stoRt ein OPNV-Angebot mit groRen Bussen,
die auf festen Linien fahren, gerade in diinn besiedelten Rdumen auf unzureichende
Nachfrage: Die arbeitende Bevolkerung hat immer seltener die gleichen Arbeitszeiten und
-wege, und die Schulerzahlen gehen demografiebedingt stark zuriick, wobei dieser Riickgang
—anders als in Ballungsraumen — kaum durch Migration abgeschwécht wird.

Zentralisierung von
Versorgungseinrichtungen

Steigende

Weitere Verlagerung MIV wird Energiepreise
der Alltagsmobilitat teurer / s

Demografischer Wandel, von OV auf MIV ~ Sinkende

Abbau unwirtschaftl. Netze

-—-..___-‘
Ruckgang Schulerverkehr 7 in landlichen Raumen absolut + relativ Einkommen
Privatisierung des OPNV, \ /

Flexibilisierung des Zunehmende
Arbeitsmarktes, Mobilitdtsprobleme
uneinheitliche Arbeitszeiten in 1&ndlichen R&umen
und -orte T

Option Abwanderung nicht
fur alle méglich/denkbar

_— P T~

Soziale Verankerung | VeraulRerbarkeit von Veranderungs-/
Wohn-/ Landeigentum Risikobereitschaft

Abb. 1: Mobilitatsrelevante Entwicklungen im landlichen Raum (eigene Darstellung)

Abb. 1 veranschaulicht die zu erwartenden mobilitatsrelevanten Entwicklungen im landlichen
Raum. Das Nachsehen haben diejenigen, die sich entweder kein eigenes Fahrzeug leisten
kénnen (z. B. Langzeitarbeitslose) oder die noch nicht oder nicht mehr damit fahren kénnen
(z. B. Jugendliche und Alte).

Erwerbstatige Alleinerziehende missen in der Regel alle anfallenden Arbeiten und Wege
selbst erledigen und stehen daher unter einem besonders starken Zeit- und Flexibilitatsdruck,
der auch in Zukunft die Nutzung eines privaten PKW stark begunstigen wird. In Familien-
haushalten sind dagegen bei steigenden Mobilitdtszwéngen (zunehmende Entfernung zu
Arbeitsplatz, Bildungs- und Versorgungseinrichtungen) sowie bei steigenden Mobilitéts-
kosten (steigender Olpreis) vermehrt Aushandlungsprozesse zu erwarten, die durchaus auch
eine (ergebnisoffene) Auseinandersetzung mit Alternativen zum privaten (Zweit-) PKW
beinhalten kdnnen.
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Die Abb. 2 zeigt eine Systematisierung mobilitatsbezogener Dienstleistungen, die im Rahmen
des hier beschriebenen Projekts von Melanie Herget, TU Berlin, ausgearbeitet wurde.

Abb. 2: Systematisierung von mobilitdétsbezogenen Dienstleistungen (eigene Darstellung)

unterstrichen = Angebotsbeispiele, die im Rahmen der in Kap. 2.2 und 3.2 beschriebenen
Interviewstudie verwendet wurden

10
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Mobilitatsdienstleistungen wie Mitfahrzentrale und Rufbus ermdglichen es den Menschen,
auch ohne ein eigenes Auto zu gewinschten Produkten und Informationen hinzukommen.

Mit Hilfe von Mobilen Dienstleistungen wie z. B. rollenden Supermérkten oder mobilen
Birgeramtern werden bestimmte Produkte und Informationen — zumindest an einigen Tagen —
wieder direkt vor Ort bereitgestellt. So kénnen einige Wege mit dem PKW eingespart werden.
Angesicht steigender Energiepreise und Klimawandel nitzt dies sowohl dem privaten Zeit-
und Geldbudget als auch der Umwelt.

Damit sowohl Familien im l&ndlichen Raum als auch die Akteure der landlichen Regional-
entwicklung den mobilitatsbezogenen zukiinftigen Herausforderungen angemessen begegnen
konnen, soll mit diesem Projekt das Bewusstsein fir alternative landliche Mobilitatsangebote
gescharft werden. Dies geschieht, indem tragfahige Kommunikationsstrategien fur umwelt-
und familiengerechte Mobilitadtsangebote entwickelt werden.

2. Darstellung der Arbeitsschritte

Um innovative Kommunikationsstrategien flr den landlichen Raum zu entwickeln, sollen die
folgenden Kriterien beriicksichtigt werden:

1. Es wird auf bereits vorhandenes Wissen aufgebaut,

2. die Bedurfnisse und Einschatzungen der Zielgruppe(n) bilden die Grundlage,

3. die Angebote besitzen nachvollziehbare Vorteile, indem sie z. B. Zeit, Kosten oder
Umweltbelastungen einsparen helfen,

4. die Kommunikationskonzepte werden im Dialog entwickelt und

5. alle Ergebnisse werden zum Nachschlagen in schriftlicher Form zur Verfligung gestellt.

Diesen Anforderungen entsprechend, wurden ®

fiinf Projektmodule (siehe Abb. 3) konzipiert, E’;‘:{fﬂ”;ﬂ:g:{g:ﬁi‘:p
die die Erfahrungen, Bedurfnisse und Ideen der als Wissenslandkarten
beteiligten Akteure gezielt miteinander

verknupfen. Die Projektmodule werden im

Folgenden naher dargestellt.

@ Befragung Landfamilien
2.1 Expertinnen-Workshop Mobilitdts-/innovationstypen

als Familienportraits

Es gibt zwar bereits Publikationen zur Mobilitat
von Familien und zu Mobilitatskonzepten fir @) Best practice

den landlichen Raum — dieses Wissen liegt Alternative Mobilitatsangebote
jedoch in den wenigsten Féllen in allgemein- als Steckbriefe
verstandlicher und leicht zuganglicher Form

vor. Hinzu kommt, dass gerade praxisrelevantes

Handlungswissen oft nicht verdffentlicht wird,

sondern nur implizit und Uber die Akteurs-

ebenen verteilt vorliegt. Diese Licke soll mit ® Multiplikatoren-Workshop

einem eintagigen Expertinnen-Workshop Kommunikationsstrategien

geschlossen werden.

Abb. 3: Projektmodule @ Multiplikatoren-Handbuch
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Ziel des Expertlnnen-Workshops ist es, mit ca. 20 Akteuren aus Politik, Wirtschaft, Wissen-
schaft und Verbanden das Spektrum der aktuellen Erkenntnisse zu umwelt- und familien-
freundlicher Mobilitat im landlichen Raum in Form von Wissenslandkarten zu verdichten.

Die Darstellung als Wissenslandkarten soll erleichtern, dass sowohl der aktuelle Erkenntnis-
stand als auch mdgliche Liicken von Entscheidungstrégerinnen schnell erfasst und kommuni-
ziert werden konnen.

Um eine angemessene Bertcksichtigung der Nutzerperspektive auf dem Workshop zu
gewabhrleisten, werden im Vorfeld aktuelle bundesweite Mobilitatsdatensétze ausgewertet.
So werden aktuelle Verkehrsmittelentscheidungen, typische Unterwegszeiten und weitere
KenngrolRen von Familien im stadtischen versus landlichen Raum Deutschlands identifiziert
und bilden die Basis fir fundierte weitere Diskussionen.

2.2 Befragung von Familien im l&andlichen Raum

Es gibt bereits Evaluationen fir einzelne landliche Modellvorhaben im Mobilitatsbereich

(vgl. u. a. Kagermeier 2004, Kindl 2002). Diese Evaluationen wurden jedoch nur fir Einzel-
angebote sowie nur fur den Querschnitt aller Personen einer landlichen Region konzipiert. Die
Bedirfnisse von Familien finden dabei keine gezielte Beriicksichtigung. Ebenso wenig findet
eine gemeinsame Betrachtung von Gegenwart und Zukunft statt, von aktuellen Mobilitats-
mustern und zukinftigen Alternativpraferenzen. Was zudem fehlt, ist ein systematischer
Vergleich von mindestens zwei Regionen (insbesondere West/Ost) mit einem einheitlichen
Befragungsinstrument. Diese Liicken sollen mit Hilfe einer geeigneten Befragung von
Familien im l&ndlichen Raum geschlossen werden.

Ziel ist es, das Spektrum an familidren Mobilitats- und Innovationstypen zu ermitteln.

Im Rahmen der problemzentrierten Befragung (vgl. Lamnek 2005: 363 f.) werden zunéchst
die aktuellen Mobilitatsmuster der Familien erhoben. AnschlieRend werden die Elternteile mit
wahrscheinlichen, zukinftigen Entwicklungen (,,Zukunftsbildern®) konfrontiert und zu ihren
subjektiv vorstellbaren Handlungsmoglichkeiten befragt. Besonders beruicksichtigt werden
dabei Erfahrungen mit Alternativangeboten zum privaten PKW sowie Anforderungen an
solche Alternativangebote.

Nach indikatorenbasierter Beratung durch das Bundesamt fiir Raumordnung, Bereich
Raumbeobachtung, sind fir die geplante Befragung die familienreichen Landkreise Emsland
(Niedersachsen) und Havelland (Brandenburg) vorgesehen. Dazu werden dort insgesamt

ca. 24 Elternteile ausgewahlt. Zur besseren Vergleichbarkeit werden die Familienhaushalte
auf Familien mit einem Kind im Alter zwischen sechs und zwolf Jahren begrenzt. Zudem
wird die Stichprobe begrenzt auf Familien, die ein mittleres Einkommen haben’.

Die so herausgearbeiteten Mobilitats- und Innovationstypen liefern den Verantwortlichen
der Regionalplanung wichtige Hinweise fiir eine zielgruppengerechte Konzeption und
Kommunikation von alternativen Mobilitatsangeboten. Die Aufbereitung der Ergebnisse in
Form von anschaulichen ,,Portraits* (Posterausstellung) soll auf dem nachfolgenden
Multiplikatorinnen-Workshop die Bertcksichtigung der Nutzerperspektive bei der Entwick-
lung von Kommunikationsstrategien unterstitzen.

! Nach dem 3. Armuts- und Reichtumsbericht der Bundesregierung (,,Konzept der relativen Einkommensarmut*)
gilt als arm, wer als Einzelperson weniger als 60 % des mittleren dquivalenzgewichteten Nettoeinkommens
(nach EVS ca. 980 € monatlich) bezieht (vgl. BMAS 2008: 23). Als reich wird definiert, wer als Einzelperson
mehr als 200 % des mittleren aquivalenzgewichteten Nettoeinkommens (nach EVS ca. 3268 € monatlich)
bezieht (vgl. ebd.: 32). Bei Mehrpersonenhaushalten werden dabei die Grenzwerte (iber spezielle Gewichtungs-
faktoren ermittelt (ebd.: 17 f.).
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2.3 Best-Practice-Aufbereitung

Ziel dieses Projektmoduls ist es, ca. 10 Good-Practice- bzw. Best-Practice-Beispiele aufzu-
bereiten, die zu den folgenden Aspekten Auskunft geben:

a. Name und Art des Mobilitatsangebots

b. Zielsetzung des Angebots

c. Ort/Region des Mobilitatsangebots, mit weiteren Angaben zur Raumstruktur und Grolie
der Region

Beschreibung des Mobilitadtsangebots

Betreiber und sonstige Beteiligte

Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz

Gesellschaftliche/soziale Vorteile

(z. B. Verbesserung der Mobilitat bestimmter Bevolkerungsgruppen)

Weitere Vorteile wie Zeit- und Kosteneinsparmdglichkeiten

Angaben zum Finanzierungsmodell und zur Wirtschaftlichkeit, falls vorhanden
Kommunikationsstrategien und -instrumente

Besonderheit des Beispiels:

Warum ist gerade dieses Beispiel ausgewahlt worden, und was macht dieses Beispiel zu
einem Good-Practice- bzw. Best-Practice-Beispiel?

Q o o

oo

Die Aufbereitung der Steckbriefe erfolgt im Wesentlichen durch das Wuppertal Institut fir
Klima, Umwelt, Energie, welches auf Basis zahlreicher Projekte in den letzten Jahren tber
umfangreiche Kenntnisse und vielfaltige Kontakte zu Good-Practice- und Best-Practice-
Beispielen im landlichen Raum verfligt (vgl. u. a. Bohler & Dalkmann 2004).

Die Literatur- und Internetrecherche wird dabei erganzt durch eine gezielte Befragung von
Experten zu den ausgewahlten Fallbeispielen. Der Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz
kann je nach vorhandener Datenlage quantifiziert werden (Ableitung von CO,-Minderungs-
effekten vor und nach Einfiihrung des Mobilitatsangebots) bzw. wird qualitativ bewertet.

Ziel dieser Good-Practice- bzw. Best-Practice-Steckbriefe ist es, einen anschaulichen Uber-
blick tber die Breite der alternativen Mobilitatsansétze zu bieten — vom Abholservice zu
Bringdiensten, von Produkten zu Dienstleistungen. Die Steckbriefe liefern Entscheidungs-
tragerinnen wichtige Anregungen und Argumentationshilfen fur die Beantragung und
Folgenabschatzung von neuen Angeboten. Zudem bilden sie eine wichtige Grundlage fur
die Entwicklung von innovativen Kommunikationsstrategien auf dem nachfolgenden
Multiplikatorinnen-Workshop.

2.4 Multiplikatorinnen-Workshop

Aktuelle Praxishandbuicher mit genauen Anleitungen und Hinweisen zur Einfuhrung flexibler
OPNV-Angebote gibt es bereits (insh. BMVBS & BBSR 2009, VBB 2008a, VBB 2008b).
Was jedoch fehlt, sind originelle und zielgruppengerechte Kommunikationskonzepte, die
dafiir sorgen, dass die verschiedenen Informationen und Entscheidungshilfen sowohl

a) mehr Familien als auch b) mehr Verantwortliche fur die Regionalplanung tatséchlich
erreichen und sie motivieren, sich damit zu beschéftigen.

Um diese Luicke zu schliefl3en, ist ein zweitégiger Multiplikatorinnen-Workshop vorgesehen.
Hierfur werden Vertreterinnen von Medien, Verbanden und Verkehrsgesellschaften maglichst
vieler Bundeslander eingeladen. Im Rahmen des Workshops werden zunéchst die bisher
erstellten Kommunikationsprodukte (Wissenslandkarten, Familienportraits und Best-Practice-
Steckbriefe) vorgestellt und diskutiert. Mit Unterstlitzung einer Kommunikationsexpertin
bzw. eines -experten werden dann grundlegende Uberlegungen einer gelungenen Kommuni-
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kationsstrategie vorgestellt. Darauf aufbauend werden schlieBlich in geeignet zusammen-
gesetzten Kleingruppen innovative Kommunikationsstrategien entwickelt, wie alternative
Mobilitatskonzepte sowohl fir die jeweiligen Mobilitatstypen als auch flr unterschiedliche
Gruppen von Entscheidungstragerinnen attraktiv kommuniziert werden kénnen.

2.5 Multiplikatorinnen-Handbuch

Alle Projektergebnisse sollen schliellich in einem Multiplikatorinnen-Handbuch in redaktio-
nell aufbereiteter Form dokumentiert und allen Mitwirkenden zur Verfligung gestellt werden.
Weitere Exemplare des Handbuchs sollen proaktiv an thematisch nahestehende Personen und
Institutionen aller Bundeslander versandt werden. Zudem wird iber das Projektende hinaus
eine Downloadmaglichkeit des Handbuchs eingerichtet.

3. Ergebnisse
3.1 Durchfuhrung und Dokumentation des Expertinnen-Workshops

Am 29.1.2010 fand in der Européischen Akademie Berlin ein ganztagiger Expertinnen-Work-
shop zum Thema ,,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum*® statt. Auf
diesem Workshop fihrten die eingeladenen Akteure aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und
Verbanden ihre Erfahrungen und ihr Wissen in Form von sogenannten ,Wissenslandkarten®
zusammen. Dabei kénnen verschiedenen Arten des Wissens unterschieden werden, die in
diesem Workshop jeweils gesondert Beriicksichtigung finden (siehe Tab. 1).

Wissensart Berticksichtigung im Workshop

Faktenwissen / Fachwissen Vorstellung und Erganzung/ Diskussion der Ergebnisse einer eigens
zum Thema ,Mobilitat von Familien in l&andlichen Raumen*
durchgefihrten Sekundéranalyse bundesweiter Verkehrsdaten (vgl.

3.3)
Handlungswissen / Sammlung und Priorisierung zentraler Probleme im Themenbereich
Erfahrungswissen ~-Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum*

Erstellen von Strategie-Landkarten zu den priorisierten Problemen
(Ziele, Losungsansatze, zu erwartende Widersténde,
Empfehlungen)

Quellenwissen 1: Vorab-Frage an die Teilnehmenden:
Wissen Uber -Welche drei Publikationen kénnen Sie besonders empfehlen fir
Veroffentlichungen das Thema Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im [andlichen
Raum?*
Literaturtisch:

Mdglichkeit fir die Teilnehmenden, auf eigene Verdffentlichungen
hinzuweisen und die der anderen einzusehen

Quellenwissen 2: Dokumentation von allen flir das Thema relevanten und den
Wissen Uber Personen und Teilnehmenden bekannten Akteuren und Netzwerken in einer
Netzwerke Deutschlandkarte

Tab. 1: Wissensarten und ihre Berucksichtigung im Expertinnen-Workshop
(eigene Darstellung)
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Bei der Zusammensetzung der etwa 20 Workshop-Teilnehmenden wurde groRen Wert auf
eine fachliche und institutionelle Vielfalt gelegt. Wie die Teilnehmerlnnen-Liste zeigt (siehe
Anlage 1), wurden gezielt aus allen vier Themenbereichen (Familie, Land und Raum,
Verkehr und Umwelt, Mobilitatsdienstleistungen) Fachleute eingeladen. Zudem wurde
angestrebt, innerhalb der Themenbereiche mindestens zwei verschiedene Institutionengruppen
(Politik/Behdrde, Verein/Verband/Stiftung, Universitat/Forschung, Unternehmen/Dienst-
leister/Wirtschaft, Medien) abzudecken.

Der Workshop-Ablauf wurde in drei Arbeitstreffen mit der externen Moderatorin Ilona
Battger von fields GmbH konkretisiert und abgestimmt und ist zusammen mit den
Arbeitsblattern Anlage 2 zu entnehmen.

Abb. 4 zeigt den grundsatzlichen Ablauf
der Veranstaltung. Der Workshop begann
mit einem Brainstorming, zunachst
individuell, dann in Kleingruppen.

Ziel war es, die zentralen Probleme fir
die Realisierung einer umwelt- und
familienfreundlichen Mobilitat in
landlichen Rdumen zu sammeln.
AnschlieBend wurden die gesammelten
Probleme zu Problemfeldern zusammen-
gefasst und mit Hilfe von Klebepunkten
fiir die weitere Bearbeitung priorisiert.

Um eine angemessene Beruicksichtigung
der Nutzerperspektive auf dem Workshop
zu gewabhrleisten, wurden dann aktuelle
Erkenntnisse tber die Wahl der Haupt-
verkehrsmittel, typische Reisezeiten,
Wegezwecke und weitere KenngréRen von
Familien im stadtischen versus landlichen
Raum Deutschlands in Form eines Impuls-
vortrags vorgestellt. Flr diesen Vortrag
wurden im Vorfeld aktuelle, bundesweit
erhobene Verkehrsdaten ausgewertet
(Sekundéranalyse).

Ziel der Sekundaranalyse war es, allgemeingultige Angaben zu erhalten iber das tatsachliche
Verkehrsverhalten von deutschen Familienhaushalten in landlichen (versus stadtischen)
Raumen. Diese Informationen lieferten wichtige Orientierungspunkte — sowohl fiir fundierte
Diskussionen auf dem Expertinnen-Workshop als auch fiir die Konzeption der anschlie3en-
den Befragung von Familien im landlichen Raum.

Fur die Analysen wurden die Datensétze der Studie ,,Mobilitat in Deutschland” (MiD) von
2008 ausgewahlt. Die Studie Mobilitat in Deutschland (MiD) wurde erstmals 2002 durch-
gefiihrt und umfasst eine Netto-Stichprobe von 25.000 Haushalten. Damit ist MiD die groRte
deutsche Erhebung zur Alltagsmobilitat. Die gewahlte Stichprobe wird als reprasentativ
genug angesehen, um Aussagen fur das gesamte Bundesgebiet, einzelne Bundeslander und
einzelne Raumtypen zu ermdglichen (vgl. Badrow et al. 2002).

© IVP, TU Berlin

Abb. 4: Ablauf des Workshops
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Die Sekundaranalyse wurde unterstiitzt durch eine am Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung
betreute und mit der Note ,,sehr gut” bewertete Diplomarbeit von Herrn Dipl.-Ing. Percy
Appel (Appel 2011).

Die statistischen Auswertungen bestatigten im Wesentlichen den bisherigen Kenntnisstand:

— In Deutschland ist die PKW-Anzahl von Zwei-Erwachsenen-Haushalten sowohl in
landlichen als auch in stadtischen R&umen héher, wenn Kinder mit im Haushalt leben.
AuBerdem steigt die PKW-Anzahl mit dem Einkommen und mit der Anzahl Vollzeit
erwerbstatiger Erwachsener im Haushalt.

— Die durchschnittliche PKW-Anzahl eines Haushalts und die durchschnittliche PKW-
Nutzungsintensitat sind in Familienhaushalten l&ndlicher Raume groRer als in
Familienhaushalten stadtischer Rdume.

— Geschlechtstypische Unterschiede im Verkehrsverhalten zeigen sich in landlichen
Familienhaushalten zum einen bei der Verkehrsmittelwahl (,,Modal Split*): Mé&nner nutzen
den PKW ofter als Fahrer, Frauen sind 6fter PKW-Mitfahrerin und nutzen haufiger
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Daneben liefern auch die Anteile der Wegezwecke
Hinweise auf eine mehrheitlich geschlechtstypische Arbeitsteilung in der Familienphase:
Weibliche Erwachsene aus Familienhaushalten geben deutlich h&ufiger die Wegezwecke
»Einkauf* und ,,Bringen/Holen von Personen® an als ménnliche.

— Die geschlechtstypischen Unterschiede im Verkehrsverhalten sind in Haushalten mit zwei
Erwachsenen mittleren Alters ohne Kinder signifikant kleiner als in Haushalten mit zwei
Erwachsenen und mindestens einem Kind unter 18 Jahren.

— Erstaunlich ist, dass der Anteil Freizeitwege gleichermaRen hoch ist, egal, ob Kinder im
Haushalt leben oder nicht. Zudem liegt der Anteil der Freizeitwege bei Méannern aus
Familienhaushalten (iber dem Anteilswert von Mannern aus Haushalten ohne Kinder.
Um dies zu erkldren, sind jedoch weitere, insbesondere qualitative Untersuchungen
erforderlich.

Auf Basis der vorgestellten Daten erarbeiteten die Kleingruppen dann nach der Mittagspause
fiir die von ihnen priorisierten Problemfelder sogenannte Strategiepfade. Hierflir mussten
einige Problemfelder zunéchst in Teilprobleme unterteilt werden. AnschlieRend sollten
diejenigen Ziele notiert werden, die zur Losung des jeweiligen (Teil-)Problems angestrebt
werden (sollten). Zum Schluss sollten konkrete MaRnahmen und Empfehlungen diskutiert und
notiert werden, die dazu beitragen konnen, das jeweilige Problem zu I6sen oder mindern und
das jeweils angestrebte Ziel zu erreichen.

Um neben der Ebene des Erfahrungs-/Handlungswissens auch das oftmals verstreut
vorliegende Wissen iber wichtige Akteure zusammenzutragen, wurden die Workshop-
Teilnehmenden schlielRlich gebeten, zentrale Akteure aus den Bereichen ,,VVerkehr und
Umwelt”, ,,Familie*, ,,Land und Raum* und ,,Best Practice: Mobilitatsdienstleistungen,
mobile Dienstleistungen* zu benennen.

Die Ergebnisse des Workshops zeigen tiberblickshaft die Bandbreite und Komplexitat des
Themas ,,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum* und bieten — nicht
zuletzt auch Gber eine Liste mit weiterfiihrenden Literaturquellen — vielféltige Anregungen
zum Weiterdenken und Weiterlesen.

Die Dokumentation des Workshops kann im Internet heruntergeladen werden unter:
http://www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/uploads/media/Dokumentation-
ExpertenWS 29012010_.pdf
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3.2 Befragung von Familien im landlichen Raum

Im Sommer 2010 wurden umfangreiche Interviews mit Familien landlicher Raume durchge-
fuhrt. Ziel der Befragung war es, unterschiedliche familiare Mobilitats- und Innovationstypen
zu identifizieren und zu beschreiben. Nach indikatorenbasierter Beratung durch das Bundes-
amt fur Raumordnung, Bereich Raumbeobachtung, wurden fir die Befragung die Landkreise
Emsland (Niedersachsen) und Ludwigslust (Mecklenburg-Vorpommern) ausgewahlt. Diese
Landkreise zeichnen sich durch ahnliche Erreichbarkeitsverhaltnisse (vgl. Abb. 5) und einen
hohen Anteil Familienhaushalte aus (vgl. Abb. 6).

O O

0 0

Abb. 5: PKW-Erreichbarkeit und Abb. 6: HaushaltsgréRen 2004
Schienenfernverkehrsnetz
(BBSR 2009, www.raumbeobachtung.de)

(BBSR 2009, www.raumbeobachtung.de)

Mit Hilfe des raumlichen Informationssystems ,,INKAR - Indikatoren, Karten und Graphiken
zur Raum- und Stadtentwicklung in Deutschland und in Europa®, Ausgabe 2009 (heraus-
gegeben vom BBSR - Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung) wurden dann
maoglichst vergleichbare Regionen innerhalb der beiden Landkreise ermittelt.
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Als Indikatoren wurden gewahlt:

— PKW-Fahrzeit zu den nachsten 3 von 36 Agglomerationszentren

— PKW-Fahrzeit zur nachsten Bundesautobahn-Anschlussstelle

— PKW-Fahrzeit zum néachsten 1C/ICE-Bahnhof

— Beschéftigtenquote

— Anteil und Entwicklung der Zahl der Einwohner 65 Jahre und alter

— Anteil und Entwicklung der Zahl der Einwohner von 6 bis unter 18 Jahren

— Anteil sozialversicherungspflichtig Beschaftigter an allen Personen erwerbsfahigen Alters

Die Wahl fiel schlieBlich auf die Gemeinden der Amter Zarrentin und Wittenburg im Land-
kreis Ludwigslust (Mecklenburg-Vorpommern) und die Samtgemeinde Spelle im Emsland
(Niedersachsen).

Um Eltern fur die Interviews zu gewinnen, wurden mehrere Gesprache vor Ort mit den
Schulleitungen der ortsansassigen Grundschulen gefuhrt. Die Schulleiterinnen unterstttzen
das Vorhaben ausnahmslos und ermdglichten frihzeitig entweder die Kontaktaufnahme mit
den ElternvertreterInnen ihrer Schule oder lie}en entsprechend vorbereitete Briefe an die
Eltern verteilen.

Als besonders erfolgreich erwies sich die Teilnahme an
einem Grundschulfest in der Samtgemeinde Spelle

(Abb. 7). Durch die personliche Kontaktaufnahme
konnten viele Elternteile direkt tiber das Projekt informiert
und fir die Teilnahme an der Befragung gewonnen
werden. Ebenso erfolgreich war dieses Vorgehen am ,,Tag
der Offenen Tur“ einer Grundschule der Gemeinde
Zarrentin.

Neben diesem schulbezogenen Zugang ermdglichten
Gesprache mit den betreffenden Gemeindeverwaltungen,
dass auch tber die (an alle Haushalte verteilten!) lokalen
Gemeindezeitungen kurz tber das Projekt informiert und
fur die Befragung geworben wurde.

Abb. 7: Personliche Kontaktaufnahme mit
Eltern auf einem Schulfest

Pro Untersuchungsregion wurden insgesamt 14 Elternteile befragt. Die Zusammensetzung der
Befragten ist in Abb. 8 dargestellt.

Die Dauer eines Interviews betrug 70-90 Minuten. Durchgefuhrt wurden die Interviews nach
Absprache mit den jeweiligen Eltern entweder in ihrem privaten Umfeld oder an einem
anderen, moglichst neutralen Ort innerhalb der Gemeinde.
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Erlauterung:
E01-M bedeutet: 1. befragte Person im Landkreis Emsland, mé&nnlich
L04-W bedeutet: 4. befragte Person im Landkreis Ludwigslust, weiblich

Abb. 8: Zusammensetzung der Befragten

Auf Basis aktueller Methodenliteratur und den Erkenntnissen der Vorstudie (siehe den
2. Zwischenbericht) wurden ein Kurzfragebogen (Anlage 4) und ein Interview-Leitfaden
entwickelt (Anlage 5). Der Interview-Leitfaden besteht aus vier Fragebereichen:

Im ersten Fragebereich geht es darum, aus Sicht des befragten Elternteils mehr tber die
Alltagsmobilitat zu erfahren. Hierbei spielt auch eine Rolle, wie sich PKW-Besitz und
alltagliche Wege/Fahrten durch die Kinder verandert haben.

Im zweiten Fragebereich wird dazu angeregt, anhand von konkreten Situationen aus dem
eigenen Alltag sowie mdglichen zukiinftigen Situationen tber Bewaltigungsstrategien bei
»Auto-Engpassen® und ber bereits verfiighare oder grundsatzlich mdgliche Alternativen
zum privaten PKW nachzudenken und zu sprechen.

Darauf aufbauend werden den Elternteilen im dritten Fragebereich ausgewéhlte
mobilitidtsbezogene Dienstleistungsbeispiele anhand von Interview-Karten vorgestellt
und erlautert (Anlage 6). Die Befragten werden gebeten, diese Beispiele auf Basis ihrer
Alltagserfahrungen zu bewerten.

Im vierten und letzten Fragebereich geht es abschlieBend um einen Blick in die Zukunft:
Was kann aus Sicht der Eltern dazu fuhren, dass ihr aktueller Wohnort auch in Zukunft
lebenswert und familienfreundlich ist.

In der folgenden Tab. 2 sind zentrale Merkmale der Befragten dargestellt.

19




Endbericht an die Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Alterin J. Anzahl Kinder Anzahl | Erwerbs- | Erwerbs-
Person p ) . tatigkeit | tatigkeit Erwerbs-
es/der im Haushalt verfiigbare . ) 3
Befragten (+ Alterin J.) PKW?2  (eigene, (Partner/in, modelltyp
in Std./Wo.) | in Std./Wo.)
EO1-M 41 NnnN (11, 7) L 44 6 Frau < Mann
E02-W 36 Nnn (12,9) F 29 40 Frau < Mann
EO03-M 40 N (8) F 0 45 Frau > Mann
E04-W 37 NN (9,7) L 6 40 Frau < Mann
E05-W 36 Nnn (7, 4) T 20 39 Frau < Mann
E06-W 39 Nnnn (10,7,7) LB 15 39 Frau < Mann
EQ7-M 40 Nnn (10, 7) T 38 10 Frau < Mann
EO08-M 38 NnnN (11, 5) T 40 35 Frau > Mann
E09-W 33 Nnnn (7,4, 2) T 0 40 Frau < Mann
E10-W 41 NN (14, 9) T 38,5 38,5 Frau > Mann
E11-W 40 NnnN (11, 7) T 39 22 Frau > Mann
E12-W 37 Nnnn (12,10, 9) T 40 40 Frau > Mann
E13-M 40 Nnn (10, 8) T 40 10 Frau < Mann
E14-M 36 Nnnn 8,4,1) T 40 14 Frau < Mann
LO1-M 34 Nnn (11, 3) T 38,5 40 Frau > Mann
LO2-M 39 N (9) FFF 40 34,5 Frau < Mann
LO3-M 38 Nnn (12, 10) FrTrr 40 35 Frau > Mann
LO4-W 45 nnN (7,7) + 0 60 Frau < Mann
LO5-W 47 nnnn (17,15, 14,10) | ¥ F 30 50 Frau < Mann
LO6-W 36 Nnn (8, 4) L 30 40 Frau < Mann
LO7-M 52 Nnn (7, 5) T 39 38 Frau > Mann
LO8-W 35 Nnn (7,5) L 35 37,5 Frau > Mann
LO9-M 42 N (6) L 45 30 Frau < Mann
L10-W 33 Nnn (7,2) T 38 42 Frau > Mann
L11-W 37 NnnN (12,7) FFrrrF 36 50 Frau > Mann
L12-W 44 Nnnn (10, 8,7) T 10 50 Frau < Mann
L13-M 43 NN (12, 6) T 55 30 Frau < Mann
L14-M 43 Nnn (8, 6) T 40 36 Frau > Mann
Tab. 2: Merkmale der Befragten der Interview-Studie

Betrachtet man die Uber den Kurzfragebogen erhobenen Entfernungsangaben, so féllt auf,
dass die Interviewpartnerinnen und -partner im Landkreis Emsland (Abb. 9, ndchste Seite)
insgesamt geringere Entfernungen zuriicklegen als die Befragten im Landkreis Ludwigslust
(Abb. 10, nachste Seite). Dies entspricht den Ergebnissen der von uns durchgefiihrten
bundesweiten Sekundéranalyse, wonach die tdgliche Gesamtwegelange von Eltern landlicher
Raume in Ostdeutschland signifikant hoher ist als die von Eltern landlicher Rdume in
Westdeutschland (vgl. Anlage 2).

2 Die Anzahl verfiigharer PKW umfasst hier den PKW-Besitz des Haushalts, eventuell vorhandene Dienstwagen
und die PKW der (Schwieger-)Eltern, sofern diese in unmittelbarer Nachbarschaft wohnen.
® Fiir die Erwerbsmodell-Zuordnung wurde zugrundegelegt, dass Vollzeit-Erwerbstatige 35 und mehr

Std./Woche arbeiten. Ist die Frau 35 Std./Woche und der Mann 38 Std./Woche erwerbstatig, so gelten beide als
Vollzeit erwerbstatig. Der Erwerbsmodelltyp ist in diesem Fall entsprechend ,Frau > Mann*, selbst wenn streng
genommen die Erwerbsarbeitszeit der Frau leicht unter der des Mannes liegt.
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Entfernungen: Vergleich Frauen - Mdnner (EMS)

nachste
Bushaltestelle

eigener Mittelwert Frauen

Arbeitsplatz

Mittelwert Manner

Schule/
Kindergarten

Entfernungen: Vergleich Frauen

nachste
Bushaltestelle

eigener
Arbeitsplatz

genutzter
Einkaufsort

Schule/
Kindergarten

- Médnner (LWL)

Mittelwert Frauen

Mittelwert Manner

Abb. 9: Entfernungen der Befragten in km

Abb. 10: Entfernungen der Befragten in km

(Landkreis Emsland) (Landkreis Ludwigslust)

Aulerdem wird anhand der Entfernungsdiagramme in Abb. 9 und Abb. 10 deutlich, dass die
befragten Mutter (blau) in beiden Landkreisen geringere Entfernungen zum Arbeitsplatz
aufweisen als die befragten Vater (rot). Dies deckt sich mit den Befunden anderer Studien
(vgl. u. a. Kramer 2005: 205, MacDonald 1999) sowie mit den Ergebnissen unserer
Sekundaranalyse, wonach die tagliche Gesamtwegelange insgesamt von erwachsenen Frauen
aus Haushalten mit Kind(ern) in landlichen R&umen signifikant geringer ist als die von
erwachsenen Mannern gleichen Haushaltstyps (vgl. Anlage 2).

Die deutlich gréReren Entfernungen zu Verwandten und Freunden, die die befragten Miitter
im Vergleich zu den befragten Vatern angaben, kénnten damit zusammenhangen, dass nach
Aussagen in den Interviews fast ausschlieBlich die Frauen zum Wohnort ihrer Partner zogen
und nicht umgekehrt. Ob dies jedoch ein allgemein und bundesweit festzustellendes Phéno-
men ist oder eher eine Besonderheit der konkreten Befragungsgruppe hier, lasst sich nach
aktuellem Kenntnisstand nicht abschlieRend beantworten.

Weitere Ergebnisse des Kurzfragebogens finden sich in Anlage 7.

In einem ersten Auswertungsschritt wurde das Interviewmaterial daraufhin untersucht,
wie die befragten Elternteile die sechs im Interview vorgestellten mobilitatsbezogenen
Dienstleistungsbeispiele — Anruf-Sammel-Taxi, Fl&chen-Bus, Mobilitats-Gutschein,
Rollender Supermarkt, Mobile Bank, MarktTreff — bewerten.

Bewertung Flachen-Bus

Der Fl&chen-Bus holt einen nach Voranmeldung zuhause ab und bringt einen direkt zum Ziel
—und zurlck. Fir einen glnstigen Preis werden moglichst mehrere Fahrtwiinsche gebindelt.
Fir den Flachen-Bus spricht aus Sicht der Eltern vor allem seine Flexibilitat: Start- und Ziel-
punkt der Reise sind frei wahlbar, man muss nicht umsteigen — ein Plus an Sicherheit fur die
Kinder. Allerdings: Wie kann man aufgrund der Umwege vorab wissen, wann man ans Ziel
kommt? Gerade flr Berufstatige mit Familie sind Zeit und Planbarkeit sehr wichtig. Der
Flachen-Bus eignet sich nach Ansicht der Eltern als Schulbus-Ersatz und fir gemeinsame
Ausfliige. Altere Kinder kamen damit nachmittags zu Freunden oder Hobbys.
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Bewertung Anruf-Sammel-Taxi

Das Anruf-Sammel-Taxi holt einen zuhause ab und bringt einen zu einer regelmagig
befahrenen Bus- oder Bahnhaltestelle — und zuriick. Fiir einen giinstigen Preis werden auch
hier moglichst mehrere Fahrtwiinsche gebindelt. Am Anruf-Sammel-Taxi schétzen die
Eltern, dass es schnell zum Ziel fahrt, ohne grolRe Umwege. Allerdings: Was ist, wenn keine
Haltestelle und kein Bahnhof mit regelméRigen Verbindungen in der Nahe sind? Das
notwendige Umsteigen wird als unbequem empfunden, besonders mit Gepéck oder bei Regen.
Das Anruf-Sammel-Taxi ware nach Ansicht der Eltern als Schulbus-Zubringer oder als
Zubringer zum Bahnhof geeignet — und es ermdglicht, mit Freunden ein Glas Wein oder Bier
trinken zu gehen.

Bewertung Mobilitats-Gutschein

Jede Familie erhélt pro Kind und Schulhalbjahr einen Mobilitats-Gutschein und kann selbst
entscheiden, fur welches Verkehrsmittel sie diesen Gutschein einsetzt. Der Mobilitéts-
Gutschein ist nach Ansicht der Eltern gut geeignet, wenn man eine realistische Wabhl
zwischen Verkehrsmitteln hat. Gut ware, wenn auch private Fahrgemeinschaften tiber den
Gutschein gefordert werden konnten. Fir viele erscheint der Mobilitats-Gutschein jedoch
unndtig, da die Schulbusse bereits die beste Losung seien. Neben der Gefahr des Missbrauchs
wird der Zusatzaufwand gesehen: Man muss taglich neu entscheiden und prifen, wofir die
Kinder den Gutschein nutzen.

Bewertung Markt-Treff

Der Markt-Treff ist ein Dorfladen, der verschiedene Angebote unter einem Dach vereint und
damit wirtschaftlicher ist als mehrere Einzelladen. VVon den sechs vorgestellten Angeboten
wurde der Markt-Treff am besten bewertet: Er férdere den Austausch und konnte einem Dorf
Identitat geben. Alteren Menschen konnte der Markt-Treff eine autonomere Lebensgestaltung
ermoglichen. Eltern konnten auch mal ihre Kinder einkaufen schicken. Der Markt-Treff sollte
vor allem frih morgens und abends gedffnet haben, so dass Besorgungen vor und nach der
Arbeit erledigt werden kdnnen. Er sollte zentral liegen, zum Beispiel neben einer Kinder-
tagesstatte, und sollte mdglichst eine Post und einen EC-Geldautomat enthalten.

Bewertung Rollender Supermarkt

Der Rollende Supermarkt ist ein LKW, mit allem, was es im Supermarkt gibt, nur mit
weniger Auswahl. Er fahrt nach einem festen Zeit- und Ortsplan Uber die Dérfer. Aus Sicht
der Eltern ist der Rollende Supermarkt gut geeignet fur kleine Dorfer. Auch bei Kélte und
Glatte spreche einiges dafir, so ein Angebot zu nutzen anstatt selbst zu fahren. Problematisch
finden die Eltern die héheren Preise und die geringere Auswahl. Vor allem Miitter sind
ungern an weitere feste Zeiten gebunden. Aus Sicht der Eltern ist der Rollende Supermarkt
eher flr ,,was Besonderes* — fiir das spontane Eis im Sommer, fir frisches Obst und Gemdise
im Winter, fir Dinge, die man vergessen hat. Er sollte sowohl vormittags als auch nach-
mittags/abends mal vor Ort sein.
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Bewertung Mobile Bank

Die Mobile Bank fahrt nach einem festen Zeit- und Ortsplan tber die Dorfer, mit einem EC-
Automaten sowie Sitzplatzen flr personliche Beratungen. Die Mobile Bank tiberzeugte nur
wenige Eltern: Es gébe genitigend Banken in Reichweite, und das meiste kénne per EC-Karte
und tber das Internet erledigt werden. Wenn uberhaupt, sei die Mobile Bank fur abgelegene
Hofe und fiir alte Menschen geeignet. Da nicht alle bei derselben Bank sind, sei besonders
wichtig, dass die Mobile Bank ein gebihrenfreies bankenubergreifendes Angebot bereitstellt.
Um ein Vertrauensverhaltnis aufbauen zu konnen, sollte es méglichst feste Ansprechpartner
geben.

Die Bewertung dieser Angebote zeigt, worauf Eltern landlicher Rdume besonderen Wert
legen: beliebig wahlbare Start- und Zielpunkte, geringe Zeiten fir Umwege, wenig Zusatz-
aufwand und — im Vergleich zur Autonutzung — gunstige Preise. FUr eine eigenstandige
Mobilitat ihrer Kinder ist den Eltern zudem Sicherheit ganz entscheidend. Grundsétzlich
stellen aus Sicht der Eltern Angebote wie Fldchen-Bus und Anruf-Sammel-Taxi zwar eine
interessante Alternative dar — allerdings vor allem fir die Mobilitat ihrer Kinder. Angebote
wie der Rollende Supermarkt oder die Mobile Bank werden hingegen vor allem fiir altere
Menschen sowie Personen ohne Auto empfohlen. Die eigene PKW-Nutzung blieb damit
weitgehend unhinterfragt.

Diese Ergebnisse sind natlrlich nicht représentativ. Sie bieten jedoch einen interessanten
Einblick in die Winsche von Eltern landlicher R&ume an mobilitdtsbezogene Angebote.

Im Rahmen der weiteren Interview-Auswertung wurde uber alle Interviews hinweg nach
typischen Argumentations- und Verhaltensmustern gesucht (Typenbildung). Fur jeden identi-
fizierten Typus wurden Anforderungen an Mobilitatsdienstleistungen abgeleitet, und es wurde
gepruft, nach welchem Muster sich die Befragten der einzelnen Subgruppen (nach Unter-
suchungsgebiet, Erwerbsmodell, Geschlecht) auf die identifizierten Typen aufteilen.

Fir die Unterscheidung und Erklarung von Mobilitadtsmustern haben sich in den Interviews
drei ,,Dimensionen” als besonders zentral erwiesen:

1. Aktuelle Verkehrsmittelnutzung,

die Hinweise auf Routinen liefert und insbesondere die Nutzungsintensitat und teilweise sogar
Ausschliel3lichkeit des motorisierten Individualverkehrs (= Auto, Motorrad) widerspiegelt;

2. Vorstellbare Mobilitat,

die erkennen lasst, welche Verkehrsmittel bei Engpéssen oder geénderten
Rahmenbedingungen in Frage k&men;

3. Wohnstandort-Variabilitat,

die zeigt, ob auch ein Umzug als Handlungsoption erwogen wird.

Fir jede interviewte Person wurde geprift, wie sie sich zu den drei Dimensionen duf3ert und

wie sie aufgrund dieser AuBerungen klassifiziert werden kann. Auf diese Weise wurden sechs
verschiedene Mobilitats-Typen identifiziert (siehe Abb. 11).
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Erlauterung:

MIV bedeutet: Motorisierter Individualverkehr

E01-M bedeutet: 1. befragte Person im Landkreis Emsland, mannlich
L04-W bedeutet: 4. befragte Person im Landkreis Ludwigslust, weiblich

Abb. 11: Mobilitats-Typen der Interview-Studie im Emsland (E) und im Landkreis Ludwigslust (L)

Die sechs Mobilitats-Typen konnten grundsétzlich sogar noch weiter zusammengefasst
werden zu vier Haupttypen, denn schlieBlich haben die Typen lla und I1b gemeinsam, dass
nur fir sie auch eine Wohnortverlagerung in Frage k&me. Die Typen Illa und Il1b eint hin-
gegen, dass der Wohnort als unveranderlich angesehen wird, jedoch eine andere Verkehrs-
mittelnutzung durchaus vorstellbar ist.

Im Folgenden werden alle sechs Typen im Einzelnen vorgestellt und ergénzt durch abgeleitete
typbezogene Empfehlungen fur mobilitatsbezogene Angebote.

Typ 1: ,,Die Unflexiblen*

Der Mobilitatstyp ,,Die Unflexiblen“ kam in der Gruppe der Interviewten am haufigsten vor
(11 Personen). Personen dieses Mobilitatstyps zeichnen sich dadurch aus, dass in ihren
Alltagsschilderungen so gut wie ausschliel3lich der motorisierte Individualverkehr in positiver
Form erwéhnt wird und sie sich auch kaum eine andere Art der Fortbewegung vorstellen
kénnen. Auch der aktuelle landliche Wohnort wird als unveranderlich angesehen.

Die Grundhaltung dieses Mobilitatstyps kann umrissen werden mit:
,»Alles soll so bleiben, wie es ist.**

Entsprechend dirften fur diesen Typus vor allem verkehrsplanerische Handlungsansatze
anschlussféahig sein, die auf dem Auto als vertrauter technischer Basis ansetzen. Dazu gehoren
ressourcenschonende Fahrzeuge, privates Carsharing, Fahrgemeinschaftsbodrsen und die
Vermittlung spontaner Mitfahrgelegenheiten.

Aufgrund der Heimatverbundenheit durften daneben auch Ansétze in Frage kommen, die die
Infrastruktur und Lebensqualitat vor Ort verbessern, wie zum Beispiel Dorfladen oder mobile
Dienstleistungen (Rollender Supermarkt, Mobile Bank usw.).
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Typ 2a: ,,Die Umzugsbereiten*

Auch Personen dieses Mobilitétstyps sind dadurch gekennzeichnet, dass in ihren Alltags-
schilderungen so gut wie ausschlieBlich der motorisierte Individualverkehr vorkommt und sie
sich kaum eine andere Art der Fortbewegung vorstellen kénnen. Der aktuelle Wohnort wird
von Personen dieses Typs allerdings als veranderbar angesehen.

Die Grundhaltung dieses Mobilitatstyps kann umrissen werden mit:
,»Zur Not wirden wir umziehen.**

Dem entsprechend dirften auch fiir diesen Typus vor allem solche Ansétze anschlussfahig
sein, die den Ressourcenverbrauch des Autos verringern, ohne dabei andere Verkehrsmittel
anzusprechen (ressourcenschonende Fahrzeuge, privates Carsharing, Fahrgemeinschafts-
borsen und die Vermittlung spontaner Mitfahrgelegenheiten).

Aufgrund der Wohnort-Flexibilitat dirfte daneben auch eine unabhangige und moglichst
umfassende Wohnortberatung akzeptiert werden, die neben den Immobilienpreisen auch die
Mobilitatskosten und Verkehrsanbindungen berucksichtigt. Ansétze, die die Infrastruktur und
Lebensqualitat vor Ort verbessern helfen (z. B. Dorfladen, Rollender Supermarkt, ...), wiirden
Personen dieses Typs vermutlich ebenfalls befurworten. Allerdings dirfte ihr eigenes
Engagement fur solche Angebote geringer ausfallen als bei den heimatverbundeneren
Mobilitatstypen.

Typ 2b: ,,Die gedanklich Flexiblen*

Personen dieses Mobilitatstyps sind dadurch gekennzeichnet, dass sie laut ihrer
Alltagsschilderungen derzeit so gut wie ausschlie3lich den motorisierten Individualverkehr
nutzen, sich jedoch die Nutzung anderer Verkehrsmittel durchaus wiinschen oder sehr gut
vorstellen kdnnen — zumeist, da sie in der VVergangenheit bereits gute Erfahrungen damit
gemacht haben. Auch der aktuelle, l&ndliche Wohnort wird von Personen dieses Typs
gedanklich zur Disposition gestellt. Als Alternative werden dabei kleinere Stadte bevorzugt.

Die Grundhaltung dieses Mobilitatstyps kann umrissen werden mit:
,»Zur Not sind wir anders mobil oder ziehen um.*

Entsprechend der groRen grundsatzlichen Offenheit dieser Personen durfte fur sie auch eine
sehr breite Palette verkehrsplanerischer Ansétze anschlussféhig sein. Dazu gehdren sowohl
Ansétze, die den Ressourcenverbrauch des Autos verringern helfen, als auch Malinahmen zur
Verbesserung des offentlichen Verkehrs und seiner Zubringerverkehre (z. B. mittels Anruf-
Sammel-Taxi, Blrger-Bus, Park & Ride, ...). MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

(z. B. verbesserte Radwegenetze, Verglnstigungen fiir Pedelecs, ...) dirften ebenfalls
Anklang finden. Wie bei dem Typ ,,Die Umzugsbereiten® dirfte aufgrund der Wohnort-
Flexibilitat bei diesem Typ eine unabhangige und mdglichst umfassende Wohnortberatung
auf Akzeptanz stoRen. Ansétze zur Verbesserung der Infrastruktur und Lebensqualitat vor Ort
(z. B. Dorfladen) wirden vermutlich grundséatzlich beflirwortet, aber wenig aktiv unterstutzt
werden.
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Typ 3a: ,,Die grundsatzlich Verkehrsmittel-Flexiblen”

,»Die grundsatzlich Verkehrsmittel-Flexiblen* zeichnen sich vor allem dadurch aus, dass in
ihren Alltagsschilderungen so gut wie ausschlieRlich der motorisierte Individualverkehr
vorkommt, sie sich jedoch die Nutzung anderer Verkehrsmittel grundsatzlich durchaus gut
vorstellen kdnnen. Eine Wohnortveranderung kommt fur sie allerdings nicht in Frage.

Die Grundhaltung dieses Mobilitétstyps kann umrissen werden mit:
,»Zur Not sind wir hier anders mobil.**

Entsprechend der grundsatzlichen Offenheit gegenuber anderen Verkehrsmitteln als dem Auto
durfte fur ,,Die grundsétzlich Verkehrsmittel-Flexiblen* auch eine breite Palette verkehrs-
planerischer Ansatze anschlussfahig sein. Bei diesen Personen diirften Ansétze, die den
Ressourcenverbrauch des Autos verringern helfen, ebenso Anklang finden wie MaRnahmen
zur Verbesserung des o6ffentlichen Verkehrs und Malinahmen zur Férderung des Radverkehrs.
Aufgrund der geringen Wohnort-Flexibilitat dirften daneben auch Ansatze in Frage kommen,
die die Infrastruktur und Lebensqualitat vor Ort verbessern, zum Beispiel uber Dorfladen oder
mobile Dienstleistungen (Rollender Supermarkt, Mobile Bank usw.). Eine umfassende Wohn-
standortberatung scheint fur diesen Personenkreis hingegen weniger angebracht.

Typ 3b: ,,Die unabhangigen Heimatverbundenen*

Personen dieses Mobilitatstyps sind dadurch gekennzeichnet, dass in ihren Alltagsschil-
derungen die regelmél3ige Nutzung auch anderer Verkehrsmittel als des privaten Autos
deutlich wird und sie sich auch fiir die Zukunft die Nutzung von Bus, Bahn und/oder Rad
gut vorstellen konnen. Der aktuelle Wohnort wird jedoch nicht in Frage gestellt.

Die Grundhaltung dieses Mobilitatstyps kann umrissen werden mit:
,.Hier konnte ich auch ohne Auto alt werden.*

Dem entsprechend dirften fur diesen Typus alle bereits genannten verkehrsplanerischen
Ansatze anschlussfahig sein — bis auf die Wohnortberatung, die eine gewisse Wohnort-
Flexibilitat voraussetzen dirfte.

Typ 4: ,,Die unbewusst-faktisch Flexiblen*

,»Die unbewusst-faktisch VVerkehrsmittel-Flexiblen“ nutzen laut ihrer Alltagsschilderungen
neben dem motorisierten Individualverkehr auch noch weitere Verkehrsmittel (insbesondere
das Fahrrad) regelmaRig. Fir die Zukunft kdnnen sie sich jedoch eine Mobilitat mit (noch)
weniger motorisiertem Individualverkehr kaum vorstellen. Auch beim Wohnstandort wird
von Personen dieses Typs kaum Spielraum gesehen.

Die Grundhaltung dieses Mobilitatstyps kann umrissen werden mit:
,.ES geht hier auch ohne Auto — aber weniger geht nicht.**

Ahnlich wie beim vorherigen Mobilitatstyp (,,Die unabhangigen Heimatverbundenen®)
durften auch fur diesen Typus verkehrsplanerische Ansatze fir alle Verkehrsmittel
grundsatzlich anschlussfahig sein, bis auf die Wohnortberatung, die eine gewisse Wohnort-
Flexibilitat voraussetzen durfte.
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3.3 Good-Practice-Aufbereitung

Ziel dieses Arbeitspaketes war es, ca. 10 Good-Practice-Steckbriefe aufzubereiten, um einen
anschaulichen Uberblick tber die Breite der alternativen Mobilitatsansétze zu bieten — vom
Abholservice zu Bringdiensten, von Produkten zu Dienstleistungen.

Die Steckbriefe liefern Entscheidungstragerinnen wichtige Anregungen und Argumentations-
hilfen fur die Beantragung und Folgenabschéatzung von neuen Angeboten. Zudem bildeten sie
eine wichtige Grundlage fur die Entwicklung von innovativen Kommunikationsstrategien auf
dem Multiplikatorinnen-Workshop am 16. und 17. Februar 2012.

Zur Aufbereitung dieser Steckbriefe wurden folgende Arbeitsschritte durchgefuhrt:
1. Auswahl der Good-Practice-Beispiele (Januar bis Juni 2010)
2. Literaturrecherche (Januar bis Mérz 2010)
3. Befragung von Expertinnen (April bis Juni 2010)
4. Aufbereitung der Steckbriefe (Juli bis September 2010)

Zu 1.) Auswahl der Good-Practice-Beispiele

Bevor konkrete Praxisbeispiele ausgewéhlt werden konnten, musste festgelegt werden,
welche Facetten des gesamten Angebotsspektrums aufbereitet werden sollten. Ziel war es
dabei, eine Bandbreite mdglichst unterschiedlicher Beispiele zu berticksichtigen:
Mobilitatsangebote, die den Menschen zum Produkt bringen, ebenso wie Dienstleistungen,
die das Produkt zum Menschen bringen; etablierte Praxisbeispiele, die bereits in vielen
Regionen Deutschlands zu finden sind, ebenso wie neuere Formen von Mobilitatsangeboten
und von Dienstleistungen fur mobilitatseingeschrankte Personen; Beispiele, die in l&ndlichen
Regionen mit geringer Einwohnerdichte verortet sind, ebenso wie Beispiele, die bisher eher
im stadtischen Raum zu finden sind, aber auf l1andliche Regionen ggf. Gbertragbar sind.

In enger Abstimmung mit der TU Berlin wurden folgende Beispieltypen festgelegt:

a) Mobilitatsangebote: Menschen zum Produkt bzw. zur Dienstleistung

- L-Bus:
Anrufbus im Bedarfslinienbetrieb, mit Haltestellenbedienung, fahrplangebunden,
bedarfsabhangig

- R-Bus:
Anrufbus im Richtungsbandbetrieb, mit Haltestellenbedienung und teilweise
Hausttrbedienung (Ausstieg), fahrplangebunden, teilweise bedarfsabhéngig

- R-AST:
Anruf-Sammeltaxi im Richtungsbandbetrieb, Haltestellenbedienung mit Ausstieg an
der Haustur, fahrplangebunden, bedarfsabhangig

-  F-Bus:
Anrufbus im Flachenbetrieb, Haustirbedienung, fahrplanungebunden, bedarfs-
abhéngig

- RF-Bus:
Anrufbus im Flachenbetrieb ohne Hausturbedienung, ausschlie3lich Haltestellen-
bedienung, fahrplanungebunden, bedarfsabhangig

b) Dienstleistungen: Produkte bzw. Dienstleistungen zu (mobilitatseingeschrankten)
Personen
- Rollender Supermarkt:
Verbesserung eigenstandiger Grundversorgung in unterversorgten Regionen,
Vollsortimenter, feste Route und fester Zeitplan,
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- Mobiles Biirgerbiro:
Verwaltungsdienstleistungen fir mobilitatseingeschrankte Personen in 6ffentlichen
Einrichtungen oder auch als Hausbesuch, fester Zeit- und Ortsplan oder im Falle
eines Hausbesuchs nach telefonischer Absprache

- Mobile Bankfiliale:
Abwicklung von Bankgeschaften in unterversorgten Regionen, fester Zeitplan und
feste Route

- Mobiler medizinischer Dienst:
mobile medizinische Leistung in hausarztlich unterversorgten Regionen, hausarzt-
liche Leistungen durch Arzthelfer/in mit Zusatzausbildung, telefonische Termin-
absprache

- Markt-Treff:
vereint viele Angebote und Dienstleistungen (z. B. Lebensmittel, Gastronomie, Post-
und Behordendienstleistungen, Kursangebote) unter einem Dach und ersetzt so
weitere Wege in das néchste Grundzentrum

In einem ndchsten Schritt erfolgte die Auswahl der konkreten Praxisbeispiele fur den
jeweiligen Beispieltyp.

Im Gegensatz zur urspriinglichen Planung, auch den R-Bus im Rahmen eines Steckbriefes
vorzustellen, war im Laufe der Recherche festzustellen, dass aktuell kein Praxisbeispiel
gefunden werden konnte, dass sich als Good-Practice-Beispiel eignete. Aus diesem Grund
wurde als Ersatz der MarktBus Losheim aufgenommen als ein Mobilitatsangebot, das die
Menschen zum Produkt bzw. zur Dienstleistung bringt.

Folgende Praxisbeispiele wurden als Good-Practice-Beispiele fur die Steckbriefe ausgewdhlt:

a) Mobilitatsangebote: Menschen zum Produkt bzw. zur Dienstleistung
- TaxiBus Euskirchen als Beispiel fur den L-Bus
- Anruf-Sammeltaxi Losheim als Beispiel fur den R-AST
- RufBus Angermiinde und AnrufBus Ostholstein als Beispiele fir den F-Bus
- MultiBus als Beispiel flr den RF-Bus
- MarktBus Losheim

b) Dienstleistungen: Produkte bzw. Dienstleistungen zu (mobilitatseingeschrankten) Personen
- Risches Rollender Supermarkt
- Mobiles Burgerburo Eschweiler und Bergisch-Gladbach
- Mobile Bankfiliale Kreissparkasse Euskirchen
- Mobiler medizinischer Dienst AGNES
- Markt-Treff in Schleswig-Holstein

Zu 2.) Literaturrecherche

Parallel zum Arbeitsschritt ,,Auswahl der Good- bzw. Best-Practice-Beispiele* wurde eine
erste Literatur- und Internetrecherche durchgefiihrt, um abschéatzen zu kénnen, zu welchen
Praxisbeispielen ausreichend Informationen vorliegen, auf deren Basis entsprechende
Steckbriefe entwickelt werden konnten. Wahrend dieser Recherche wurde deutlich, dass
insbesondere zu den Mobilitadtsangeboten ,,Menschen zum Produkt bzw. zur Dienstleistung*
mehr Informationen vorliegen als zu den Praxisbeispielen aus dem Bereich ,,Produkte bzw.
Dienstleistungen zu (mobilitatseingeschrankten) Personen®. Dies hatte zur Folge, dass die
Literaturrecherche zu den Praxisbeispielen durch ausgewahlte Expertinnen-Interviews erganzt
wurde.
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Zu 3.) Befragung von Expertinnen

Aufgrund der teilweise spéarlichen Informationslage zu einzelnen Beispieltypen in der
Literatur und im Internet haben die Expertinnen-Interviews fiir einzelne Praxisbeispiele an
Bedeutung gewonnen. Wéhrend zunéchst geplant war, die Steckbriefe im Wesentlichen
aufgrund der Informationen der Literatur- und Internetrecherche zu erstellen und nur bei
ausgewahlten Fallbeispielen durch eine gezielte telefonische Befragung von Expertinnen zu
erganzen, war es insbesondere bei den Praxisbeispielen ,,Produkte bzw. Dienstleistungen zu
(mobilitatseingeschrankten) Personen® notwendig, ausfuhrlichere telefonische Expertinnen-
Interviews durchzufiihren, um ausreichend Informationen fur eine Steckbrief zu erhalten.
Hierzu wurde zundchst ein Gesprachsleitfaden entwickelt (siehe Anlage 8), der im Einzelfall
an das jeweilige Praxisbeispiel angepasst wurde, da die Informations- und Datengrundlage auf
Basis der Literatur- und Internetrecherche unterschiedlich war.

AnschlieBend fand die Auswahl geeigneter Expertinnen statt, die daraufhin per Mail und
telefonisch kontaktiert und um ein Interview gebeten wurden. Insgesamt konnten 11 Inter-
views (Dauer durchschnittlich 45 bis 60 Minuten) geftihrt werden.

Der hohere Aufwand einzelner Steckbriefe hatte letztlich zur Folge, dass bei einzelnen Steck-
briefen zu manchen Unterpunkten keine Informationen zu erlangen waren, so dass diese
Steckbriefe insgesamt knapper ausfallen. Insbesondere Daten zur Abschatzung der Umwelt-
und Klimawirkung, aber auch Angaben zum Finanzierungsmodell und zur Wirtschaftlichkeit
waren selbst auf Basis der Expertlnnen-Interviews kaum zu erhalten, so dass hier hdchstens
qualitative Einschatzungen gegeben werden konnten.

Zu 4.) Aufbereitung der Steckbriefe

Die Aufbereitung der Steckbriefe gliederte sich im Wesentlichen nach den folgenden
Aspekten:

a. Name und Art des Mobilitatsangebots

b. Zielsetzung des Angebots

c. Ort/Region des Mobilitatsangebots, mit weiteren Angaben zur Raumstruktur und GréRe
der Region

Beschreibung des Mobilitatsangebots

Betreiber und sonstige Beteiligte

Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz

Gesellschaftliche/soziale Vorteile

(z. B. Verbesserung der Mobilitat bestimmter Bevolkerungsgruppen)

Weitere Vorteile wie Zeit- und Kosteneinsparmdglichkeiten

Angaben zum Finanzierungsmodell und zur Wirtschaftlichkeit, falls vorhanden
Kommunikationsstrategien und -instrumente

Besonderheit des Beispiels:

Warum ist gerade dieses Beispiel ausgewéhlt worden, und was macht dieses Beispiel zu
einem Good-Practice- bzw. Best-Practice-Beispiel?

Q —+~o o

oo

Im Projektverlauf hat sich bei der Erstellung einer exemplarischen Posterversion eines Steck-
briefs (,,Kurzfassung“) gezeigt, dass Sachverhalte hier nur verkirzt dargestellt werden kénnen
und eine Langfassung der Steckbriefe sinnvoll ist. Daher haben sich die Projektpartner
Anfang 2010 darauf verstandigt, dass das Wuppertal Institut zundchst ausfthrliche Lang-
fassungen der Steckbriefe erstellen wird.

Weiterhin war mit dem Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung vereinbart, dass aufgrund des
erhdhten Arbeitsaufwandes flr die Erstellung der Langfassungen und die Durchfiihrung von
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Experteninterviews die Kurzfassungen nicht vom Wuppertal Institut allein, sondern gemein-
sam mit dem Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung erstellt werden. Hierzu hat das Fach-
gebiet Integrierte Verkehrsplanung Entwirfe auf Basis der Langfassungen entwickelt.

In enger Abstimmung mit dem Wuppertal Institut wurden diese dann fertiggestellt und auf
sachliche Richtigkeit geprift.

Die Langfassungen der Good-Practice-Steckbriefe sind in einem Projektbericht zusammen-
gefasst und stehen als Download zur Verfligung unter:
www.wupperinst.org/projekte/proj/index.html?projekt _id=379
www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/uploads/media/GPLang.pdf

Die Kurzfassungen fir die Steckbriefe wurden ebenfalls im Berichtszeitraum fertiggestellt.
Sie wurden seitens der TU Berlin noch durch weitere Beispiele ergénzt und sind im
MultiplikatorInnen-Handbuch (siehe Kap. 3.5) auf den Seiten 30 bis 41 zu finden.*

3.4 Durchfuhrung und Dokumentation des Multiplikatorinnen-Workshops

Ziel des MultiplikatorInnen-Workshops war es, zentrale Ergebnisse des Projekts vorzustellen
und darauf aufbauend Kommunikationskonzepte zu entwickeln, die daftir sorgen, dass die
verschiedenen bereits vorliegenden Informationen und Entscheidungshilfen sowohl a) mehr
Familien als auch b) mehr Verantwortliche flr die Regionalplanung tatsachlich erreichen und
sie jeweils motivieren, sich mit zukinftigen Mobilitatsfragen zu beschéftigen.

Als Veranstaltungsdatum fir den Multiplikatorinnen-Workshop wurde 16.-17.2.2012
gewahlt. Flr die Suche nach einem geeigneten Veranstaltungsort wurden Angebote von
mehreren Anbietern eingeholt. Die Wabhl fiel erneut auf die Européische Akademie Berlin
(EAB) in Berlin-Grunewald, siehe http://www.eab-berlin.de/Tagungen.23.0.html.

Bei der Zusammensetzung der Workshop-Teilnehmenden wurde — wie beim Expertinnen-
Workshop auch — grolRer Wert auf eine fachliche und institutionelle Vielfalt gelegt.

Wie die Liste der 20 Teilnehmenden zeigt (siehe Anlage 9), wurden gezielt aus allen vier
Themenbereichen (Familie, Land und Raum, Verkehr und Umwelt, Mobilitatsdienst-
leistungen) Fachleute eingeladen. Zudem wurden verschiedene Institutionengruppen
(Politik/Behdrde, Verein/Verband/Stiftung, Universitat/Forschung, Unternehmen/Dienst-
leister/Wirtschaft, Medien) abgedeckt.

Der Workshop-Ablauf wurde in mehreren Arbeitssitzungen mit der externen Moderatorin
Ilona Bottger von fields GmbH abgestimmt. Aufgrund der zum Teil l&ngeren Anreise der zu
erwartenden Teilnehmerlnnen begann das Programm des ersten Workshoptages erst um

14 Uhr. Insgesamt sollte der erste Tag vorwiegend dazu genutzt werden, das Projekt sowie
zentrale Ergebnisse vorzustellen. Das Abendprogramm diente dann bereits als Uberleitung zur
Entwicklung von Kommunikationskonzepten, welche den Schwerpunkt des zweiten Work-
shoptages bildeten. Der gesamte Ablaufplan sowie die eingesetzten Arbeitsblatter sind
Anlage 9 zu entnehmen.

Zur ldeengenerierung wurden auf dem Multiplikatorinnen-Workshop Poster mit Good-
Practice-Kurzsteckbriefen (Anlage 10) sowie ein Poster zu den Mobilitatstypen (Anlage 11)
eingesetzt. Diese Poster stehen inzwischen allen Interessierten und in der Regional-

* An dieser Stelle méchten wir uns auch ganz herzlich bei Andreas Miiller-Mettnau und Marian Pankow
bedanken fiir ihre Unterstiitzung bei der Steckbrief-Erstellung im Rahmen ihrer Praktika am Fachgebiet
Integrierte Verkehrsplanung, TU Berlin.
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entwicklung Téatigen Uber die Projekt-Homepage www.verkehrsplanung.tu-berlin.de als
downloadbare PDF-Dateien zur Verfugung (s. a. unter 4.2).

Auf Basis der Projektergebnisse wurde gemeinsam mit den Workshop-Teilnehmenden ein
Gesamtmodell fur zukunftsfahige Mobilitét in landlichen Rdumen entwickelt (Abb. 13, siehe
néchste Seite). Zentral flr dieses Modell sind drei verschiedene Angebots-Bausteine:

1. Biundeln, wo sich biindeln lohnt:
Der offentliche Personenverkehr (OV) konzentriert sich auf diejenigen Strecken und wird
dort optimiert, wo sich tatsachlich groBRere Verkehrsstrome bundeln lassen. Dieses Angebot
stellt das ,,Ruckgrat* fur alle weiteren mobilitdtsbezogenen Angebote dar.

2. Das Fahrrad starken:
Der nicht-motorisierte Aktionsradius der Menschen wird erweitert durch ein sicheres und
lickenloses Radwegenetz. Der Kauf und die Nutzung von Elektromotor-unterstutzten
Fahrrédern sowie entsprechende Ladestationen werden ebenfalls gefordert.

3. Das Auto ,,veroffentlichen®:
Um auch ohne ein eigenes Auto zu gut frequentierten und damit attraktiven OV-Achsen
hinzukommen, sind schlieBlich Ansatze, ,,das Auto zu veréffentlichen®, von entscheiden-
der Bedeutung (dazu im Detail Abb. 12, siehe unten). Zudem bieten diese Ansétze den
Menschen die Mdglichkeit, auch quer zu den OV-Achsen (,tangential‘) oder ganz unab-
hangig von diesen mobil zu sein sowie zu Schwachlastzeiten, z. B. frih morgens, abends
oder am Wochenende. Die Ansatze reichen von Rufbussen uber Fahrgemeinschaften bis
hin zu spontanen Mitfahrgelegenheiten. Als ,,Backup* flr Notfalle ist dabei auch das Taxi
ein integraler Bestandteil. Je geringer die Siedlungsdichte in einem Gebiet und je
vereinzelter die Siedlungsstruktur, desto bedeutender werden diese Anséatze.

Abb. 12: Varianten, das Auto zu ,veréffentlichen’ (eigene Darstellung)

In dem vorgeschlagenen Gesamtmodell (Abb. 13) kénnen sich die Kundinnen und Kunden
Uber eine einzige Schnittstelle zu allen genannten Angebotsformen und jeweiligen Kombi-
nationsmoglichkeiten informieren und diese Angebote auch sofort buchen und bezahlen.
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Parallel dazu wird der Dezentralisierungsansatz verfolgt: Indem Ehrenamtliche, Unternehmen
und 6ffentliche Verwaltungen sich gemeinsam fiir eine Grundversorgung mit Produkten und
Diensten vor Ort einsetzen, nimmt die Erfordernis ab, tberhaupt mobil sein zu mussen.

Abb. 13: Ein Gesamtmodell fiir zukunftsfahige Mobilitat im landlichen Raum

Die erfolgreiche, breitenwirksame Umsetzung dieser Bausteine setzt allerdings politische
Anreize und Rahmenbedingungen voraus, die gezielt den Umbau in Richtung eines
»postfossilen* Verkehrssystems fordern. Und auch auf Seite der Nutzerinnen und Nutzer sind
noch einige psychologische, technische und versicherungsrechtliche Hiirden zu klaren und zu
verringern.
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o GroRer Tagungsraum mit
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o Diskussionsinput:
Good-Practice-Steckbriefe als Poster
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o Literaturtische mit Materialien



Endbericht an die Deutsche Bundesstiftung Umwelt

Abb. 14: Ideen zur Kommunikation

(eigene Uberarbeitete Zusammenstellung)

Wie Familien zielgruppengerecht dafiir gewonnen werden kénnen, ihre Autos mit anderen zu
teilen und/oder mit anderen gemeinsam Mitfahrgelegenheiten zu nutzen, zeigen die auf dem
Multiplikatorinnen-Workshop entstandenen Kommunikationsansétze (siehe Abb. 14).

Diese Ideen wurden entwickelt auf der Basis der zuvor durchgefiihrten Zielgruppenanalysen,
die in Tab. 3 und Tab. 4 sowie Abb. 15 dargestellt sind. Aus der Abb. 15 ist zudem
ersichtlich, wie aus Zeitgriinden im Verlauf des zweiten Workshoptages der Fokus auf die
Zielgruppen ,Anbieter/VVerkehrsunternenmen*® und ,Familien® gelegt wurde.
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Familien

Politik/

Regionale Entscheidungstrager

Motivation

o Wirtschaftlicher Anreiz
o  Zeitgewinn durch:
— eingesparte Fahrten
— weniger Begleitverkehre
Flexibilitat
Luxus
Freiheit
Lust auf Porsche/ Cabrio fahren
Schéne Menschen treffen/ ,,Singlebtrse*

Motivation

« Perspektiven bieten (Profilierung)
 Zusatznutzen

— Servicedienste

— Arbeitnehmerverfiigbarkeit
« Beitrag zu Forderung der Wirtschaft
» Wiirdigung durch gemeinsames Projekt
o Standortvorteil

Erforderliche Veranderungen

« ,,Positive Flexibilitats-Bilanz*:

— Entscheidung, mit wem ich fahren will
— aber: Abfahrt evtl. verzbgert/ friher,
angepasstes Verhalten im Auto
« Bereitschaft zum Mitfahren wecken
« Flexible Arbeitszeiten bzw. regional

abgestimmte/passende Arbeitszeiten
(Kommunikation mit Arbeitgeber)

« Vertrauensnetzwerk schaffen, z.B.
nachbarschaftliche Fahrgemeinschaften

« in der Region verankerte, angesehene
,,Kummerer*

« Ein Ansprechpartner /eine Schnittstelle

« Mitnahmesysteme & la Flinc

« Privat Car Sharing & la tamyca

Erforderliche Veranderungen

« Andere Rolle des Rechts

— weniger restriktiv

— fordernder Ansatz

Andere Art der Ausschreibung

,Ownership* auf drtlicher/ regionaler Ebene

Nach Ebenen differenzierte Betrachtung

— Bund

— Lé&nder

— Kommune

« Provokation der Politik durch Einrichtung
ernstzunehmender Lobby

« politisch: mehr Offenheit fir neue Ansatze

« Dauerldsungen anstelle von Projekten

« Gelder als Investitionsspielraum bereithalten

« Flexibilitat im Denken

Kommunikation

« Sicherheit durch Vertrauensnetzwerke
(sich vorab ,,kennenlernen®)
« Verschiedene/ interessante Menschen treffen
o Flexibilitat
« Mitfahren ist ,,sexy*

Kommunikation

« Positive Werte
— Forderung von Nachbarschaft
— Soziale Netzwerke (,,wir von hier*)
— Clever sein/ smart sein
« Konfrontation vermeiden
» Wertschatzung/ Wiirdigung
« Fursprecher/ Vorbilder
— ADAC Motorwelt
— Birgermeister, die mitfahren
o Gemeinsames Thema:
,Das ist unsere Angelegenheit”

Tab. 3: Zielgruppenspezifische Uberlegungen — Familien / Politik
entstanden im Verlauf des Multiplikatorinnen-Workshops (eigene tberarbeitete Zusammenstellung)
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Anbieter

Unternehmen/ Arbeitgeber

Schwerpunkt Pendlernetze — regelmaRige FG,
aber zu unterschiedlichen Zeiten

Motivation

« Geld verdienen/ Geld einsparen

« Neue Geschéftsmodelle

« Auslastung verbessern
(Kostendeckungsbeitrag)

Motivation

« Arbeitgeber:
— Corporate Social Responsibility (Image)
« Finanzielle Anreize fir Mitarbeiter (MA), die
ohne Auto kommen
» Hohere Sicherheit durch Unfallreduktion
(4 x hoher als in privatem PKW)
o Geselligkeit
— Fahrgemeinschaften (FG) fordern
betriebliche Kommunikation
« Umweltschonend handeln
« Losung der Parkraumprobleme
— mebhr Platz fur Produktionsraume
—  Arger der Parkplatzsuche vermieden
« Sicherstellung der Plnktlichkeit
« Chance fur qualifizierte MA aus dem
landlichen Raum ohne OV-Anbindung durch
Mobilitatssicherstellung
« Arbeitnehmer: Fahrtkosten sparen

Erforderliche Veranderungen

« Glaubwirdigkeit
— Kommunikation nach auRen
« Mehr Privatheit im 6ffentlichen Verkehr
« Perspektivwechsel:
Blick starker auf Kunden richten
»Mehrwert durch Kundengliick*
« Neues/ verandertes Selbstverstandnis:
Mobilitat als Ware verstehen

Fragen:

« Vertragliche Grundlagen und
Verlasslichkeit?

« Tarifsystem/ Finanzierung?

« Verschiedene Betreibermodelle
— in Konkurrenz / — einheitlich?

« Wer schafft/ Uberwacht die Angebote?

« Wer schafft die physischen Schnittstellen?

« Was bietet das PBefG dazu an?

« Braucht es neue rechtliche Grundlagen oder
lediglich neue Auslegungen?

Erforderliche Veranderungen

« Pendlerpauschale degressiv statt linear
(oder Obergrenze festlegen)

« Andere Dienstwagenregelung
— zzt. Mitnahme nicht zul&ssig

« Stellplatzverordnung
— zzt. Expansion nur, wenn auch mehr

Parkplatze

« Bevorzugte Parkplatze fir FG

« Lohnabschlag/ -aufschlag in Abhangigkeit
des CO, -FuRabdrucks (FG oder OV)

« Jobticket

« Dienstwagen als Pool (nicht

personengebunden)

Bevorzugte Lage der FG-Parkplatze

Parkplatze nur noch fir FG

Pendlerbus

« Finden der Fahrgemeinschaft (firmenintern)

Kommunikation

« Geld sparen
« Kostendeckungsbeitrag erhthen
« ,Gemeinsam Uberlebensfahig sein“

Kommunikation

o Interne Newsletter

« Interne Wettbewerbe (Vergleich von CO,
Reduktion mit Gewinnen/ Preisen)

o CSR Faktor

Tab. 4: Zielgruppenspezifische Uberlegungen — Anbieter / Arbeitgeber
entstanden im Verlauf des Multiplikatorinnen-Workshops (eigene Uberarbeitete Zusammenstellung)
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Argumente fur Eltern / Familien

Argumente fur Anbieter / Verkehrsunternehmen

Abb. 15: Wie Familien und wie Anbieter gewonnen werden kénnen (eigene Zusammenstellung)
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3.5 Multiplikatorinnen-Handbuch: Konzeption, Erstellung und Verbreitung

Ziel des Multiplikatorinnen-Handbuchs ist es, die zentralen Projektergebnisse in redaktionell
aufbereiteter Form zu dokumentieren und allen Teilnehmenden und Befragten zur Verfiigung
zu stellen. Das Handbuch wurde in einer Auflage von 200 Stlick gedruckt und im Mai 2012
gezielt bundesweit an thematisch nahestehende Personen und Institutionen (siehe Anlage 12)
versandt.

Das Handbuch hat einen Umfang von 56 Seiten.
Dabei wurden neben einfihrenden und abschlieRenden Kapiteln drei Haupt-Themenbereiche
konzipiert:

Der erste Themenbereich — ,,Forschung* — skizziert die typischen Verkehrsverhaltensmuster
und Einstellungen von Eltern landlicher Rdume anhand von Ergebnissen unserer Sekundar-
analyse und unserer Interviewstudie.

Der zweite Themenbereich — ,,Praxis* — beginnt mit einer kurzen Einfiihrung in die Oko-
bilanzierung und die spezifischen Schwierigkeiten bei der Bewertung der Umweltschutz-
effekte mobilitatsbezogener Dienstleistungen. AnschlieBend wird eine Ubersicht Giber Good-
Practice-Beispiele in Deutschland in Form einer Deutschlandkarte gezeigt, gefolgt von Kurz-
steckbriefen zu ausgewahlten Beispielen. Der Themenbereich wird abgerundet durch eine
zusammenfassende Darstellung der Rickmeldungen der befragten Eltern unserer Interview-
Studie zu sechs verschiedenen mobilitatsbezogenen Dienstleistungen.

Im dritten Themenbereich — ,,Kommunikation“ — werden schliel3lich ausgewahlte Kommuni-
kationskonzepte aus dem Multiplikatorinnen-Workshop vorgestellt. Dabei wurden mdglichst
unterschiedliche Ansétze gewahlt, die Ideen liefern, wie das Bewusstsein fur zukunftige
Mobilitats-herausforderungen und -chancen im landlichen Raum geschérft werden kann,
sowohl bei Eltern landlicher Radume als auch bei regionalen Entscheidungstrégerinnen und
Entscheidungstragern.

Neben den geschilderten Kurzbeschreibungen der Projektergebnisse gibt es ergdnzende
nitzliche Hinweise auf weiterflihrende Literatur, Internet-Links und Adressen.

Die Kurzdarstellungen von ausgewéhlten Beispielen der Good-Practice-Dokumentation (siehe
3.3) wurden in enger Abstimmung und gemeinsamer Urheberschaft mit den Wuppertaler
Projektpartnern erstellt. In diesem Zuge wurden auch die Verwendung der Abbildungen und
die sachliche Richtigkeit der Angaben mit den jeweiligen Verantwortlichen gekléart. Alle
weiteren Inhalte des Handbuchs sowie alles weitere Bildmaterial liegen in der alleinigen
Verantwortlichkeit des Projektteams der TU Berlin.

Da auch der 6kologische Verkehrsclub Deutschland (VCD) plante, im Rahmen eines vom
Umweltbundesamt geforderten Projekts eine "Good-Practice-Deutschlandkarte” mit umwelt-
und familienfreundlichen Verkehrsangeboten zu erstellen, fuhrten wir Gesprache mit Steffi
Windelen, der dortigen Projektleiterin. Der VCD konnte dafiir gewonnen werden, sich bei der
Erstellung der Karten auszutauschen und auf diese Weise Synergien zu nutzen (vgl. den

4. Zwischenbericht). Inzwischen erreichte uns allerdings die Nachricht, dass der VCD keine
"Good-Practice-Deutschlandkarte™ mehr plant.

Damit das Erscheinungsbild des Handbuchs auch duferlich einen professionellen und
ansprechenden Eindruck hinterlasst, wurde ein erfahrenes Designbiro beauftragt, Satz und
Gestaltung zu tbernehmen (jalali + jalali, Hannover). Im Rahmen dieser Zusammenarbeit
wurden im Sommer 2011 auch zwei halbtdgige Fotoshootings organisiert.
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Fur den Druck des Handbuchs wurden Angebote mehrerer Druckereien eingeholt. SchlieBlich
konnte die sehr giinstige und zudem nach strengen 6kologischen Kriterien arbeitende
Umweltdruckerei in Hannover fur die Zusammenarbeit gewonnen werden.

Neben der Printversion des Handbuchs gibt es inzwischen auch eine pdf-Version, die tber
unsere Projekthomepage heruntergeladen werden kann:
www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm

Auf die pdf-Version des Handbuchs wurden gezielt folgende Redaktionen hingewiesen:

— Landaktuell — Newsletter der deutschen Vernetzungsstelle Landliche Raume
— Dekade-Newsletter (HU Berlin)

— News Nachhaltigkeit (Rat fur Nachhaltige Entwicklung)
— Presseabteilung VCD

— Forum verkehr (Deutsches Verkehrsforum)

— Newsletter der Initiative Kompetenznetze Deutschland
— DVR report (Deutscher Verkehrssicherheitsrat)

— Mitteilungen des Deutschen Landkreistages

— Deutscher Stadte- und Gemeindebund

— Fona-Newsletter (bombf/\VVDI)

— Referat fur Presse und Information der TU Berlin

— Feministische GeoRundmail

Weitere, in Anlage 13 aufgelistete Institutionen erhielten eine E-Mail mit einer
entsprechenden Pressemitteilung und dem Link zum Download des Handbuchs.

Kurz vor Projektende erreichte uns schliellich ein Angebot des Deutschen Instituts fur
Urbanistik (DIFU), das Multiplikatorinnen-Handbuch dauerhaft in die kommunalpolitische
Literaturdatenbank ORLIS aufzunehmen (siehe Anlage 17f).
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4. Offentlichkeitsarbeit
4.1 Aufbau einer Expertinnen-Datenbank

Fur die systematische Zusammenstellung der Teilnehmerinnen sowohl des Expertinnen-
Workshops Anfang 2010 als auch des Multiplikatorinnen-Workshops Anfang 2012 wurde
eine Expertlnnen-Datenbank angelegt.

In dieser Datenbank werden alle Fachleute, die fur das Thema ,,Umwelt- und familienfreund-
liche Mobilitat im landlichen Raum* relevant sind und im Verlauf des Projekts durch
Recherchen ermittelt wurden und werden, mit Adresse, Telefonnummer, E-Mail und dem
bisherigen Verlauf der Kontaktaufnahme dokumentiert. Eine Kategorisierung anhand von

e vier Themenbereichen
(Familie, Land und Raum, Verkehr und Umwelt, Mobilitatsdienstleistungen) und
e funf Institutionengruppen
(Politik, Verein/Verband/Stiftung, Forschung, Unternehmen/Dienstleister, Medien)

ermoglicht einen schnellen und gezielten Zugriff auf jeweils relevante Personenkreise und
bewahrte sich bei der sukzessiven Einladung von Expertinnen fur die beiden Workshops.

Fur die systematische Zusammenstellung von Teilnehmerinnen fur die beiden Projekt-
Workshops wurde bereits 2009 mit dem Aufbau der Expertinnen-Datenbank begonnen.

Anfang 2010 gab es zun&chst 102 manuell eingepflegte Eintrdge in der Expertinnen-
Datenbank. Seitdem ist die Zahl der dort erfassten Expertinnen und Ansprechpartnerinnen
stetig angestiegen auf nun knapp 400 Personen/Institutionen im Mai 2012.

Die Datenbank wurde zu Projektende auch dafur verwendet, die Versandadressen fir das
Handbuch zusammenzustellen. Aus Datenschutzgriinden ist die Expertinnen-Datenbank nach
wie vor ausschlie3lich fur den internen Gebrauch einsetzbar und nicht zur Verdffentlichung
bestimmt. Die Empféangerinstitutionen des Handbuchs sind jedoch einschlie3lich der Angabe
des Bundeslands in der Anlage X dokumentiert.

4.2 Internetprasenz und Newsletter

Eine Beschreibung der Ziele und Module des Projekts findet sich — regelméalig aktualisiert —
auf den Internetseiten des Fachgebiets Integrierte Verkehrsplanung der TU Berlin:
http://www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm

Inzwischen kdnnen hier die verschiedenen Ergebnisprodukte des Projekts eingesehen und
heruntergeladen werden (aktuelle Download-Statistik in Anlage 17¢):

— deutscher und englischer Projektflyer

— Dokumentation des Expertlnnen-Workshops (Wissenslandkarten)

— Langfassung Good-Practice-Dokumentation

— AO0-Poster ,,Good-Practice-Steckbriefe”

— AO-Poster “Mobilitatstypen”

— Multiplikatorinnen-Handbuch

Auf der Projektseite besteht seit Projektbeginn die Mdglichkeit, die halbjahrlich erscheinen-
den Projekt-Newsletter zu abonnieren (und ggf. abzubestellen). Bei der Anmeldung fir den
Projekt-Newsletter beantworten die Abonnentinnen zwei Fragen:
1. Zu welcher Institution gehdren Sie?

Antwortkategorien:

Universitat/Forschung, Politik/Behdrde, Verein/Verband/Stiftung, Wirtschaft, Medien,

Sonstiges
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2. Wie wurden Sie auf diesen Newsletter aufmerksam?
Antwortkategorien:
Bekannte/Kollegen, Printmedien, Internet, anderer Newsletter, Tagung, Sonstiges

Alle sieben im Projektzeitraum versandten Newsletter sind in Anlage 13 dargestellt.

Um weitere Abonnenten flr den Projekt-Newsletter zu gewinnen, wurden alle im Rahmen des
Projekts interviewten Elternteile (siehe 3.2) in einem abschliefenden Dankschreiben auch auf
den Projekt-Newsletter hingewiesen.

Waren es Anfang Mai 2010 noch knapp 40 Newsletter-Abonnenten, so hatten Mitte
November 2010 bereits Uber 80 Personen den Projekt-Newsletter abonniert. Mitte November
2011 waren 133 Personen als Abonnentinnen registriert. Mitte Mai 2012 waren es schlieRlich
149 Personen. Abb. 16 und Abb. 17 zeigen, aus welchen Institutionen die Abonnentinnen
stammen und wie sie auf den Newsletter aufmerksam wurden.

Zu welcher Institution gehoren Sie?

n =149

Sonstiges
Medien
Verein/Verband/Stiftung

Politik/Behorde

Wirtschaft

Universitat/Forschung

Abb. 16: Zusammensetzung der Newsletter-Abonnenten

n=149
Wie wurden Sie auf den Newsletter aufmerksam?

Sonstiges

Printmedien

anderer Newsletter
Tagung/Veranstaltung

Internet

Bekannte/Kollegen

Abb. 17: So wurden die Abonnenten auf den Newsletter aufmerksam

41



Endbericht an die Deutsche Bundesstiftung Umwelt

4.3 Projekt-Flyer

Der Projekt-Flyer wurde zu Beginn des Projektes entwickelt, abgestimmt auf die Aufgaben
und den Ablauf des Projektes. Die aktuelle Fassung ist Anlage 15 zu entnehmen.

Fur eine starkere internationale Vernetzung tber das im Zentrum stehende Projekt-Thema
»~Umwelt- und familienfreundliche Mobilit4t* wurde der Projektflyer auch ins Englische
Ubersetzt und von einer Muttersprachlerin Uberprift (Anlage 16).

4.4 Vortrage und Teilnahme an Konferenzen und Podiumsdiskussionen

Der Projektfortschritt wurde halbjahrlich bei den beiden strategisch beratenden Abteilungen
»Zukunftsforschung und Trendtransfer* und ,,Mobilitatsforschung und Umweltstrategie* der
Volkswagen Konzernforschung vorgestellt, ohne deren finanzielle Unterstiitzung der Eigen-
anteil der TU Berlin fur dieses Projekt nicht hatte aufgebracht werden kénnen.

Neben diesen regelmaligen Vortragen gab es wahrend der Projektlaufzeit eine Vielzahl
weiterer Gelegenheiten, das VVorgehen und die Erkenntnisse des Projekts einem breiten
Interessentinnenkreis nahezubringen:

\Vom 6. bis 9.4.2010 wurde

das Projekt auf der internationalen
Konferenz ,,mobil. TUM 2011.
Making Sustainable Mobilities —
Interdisciplinary Perspectives*

in Minchen in Form eines Posters
prasentiert und mit Expertinnen aus
verschiedenen européischen
Forschungseinrichtungen diskutiert
(siehe 3. Zwischenbericht, Abb. 18).

Am 11.6.2010 wurden im Rahmen

des DFG-Forschungsnetzwerks

"Raumliche Mobilitét in der Zweiten

Moderne. Freiheit und Zwang bei der

Standortwahl und Verkehrsverhalten"

an der Technischen Universitat Berlin

sowohl das hier beschrieben DBU-

Projekt als auch erste aktuelle Abb. 18: Projektprésentation auf der mobil. TUM 2011
Ergebnisse der Sekundaranajyse durch Melanie Herget, IVP, TU Berlin
vorgestellt (siehe 3. Zwischenbericht).

Am 3. und 4.9.2010 fand schlieBlich die Tagung ,,Von Verkehr(t) zu richtig mobil“ an der
Leuphana Universitat Llneburg statt. Diese Veranstaltung wurde ausgerichtet von der
Heinrich Ball Stiftung und der Leuphana Universitat Lineburg. Auf der einleitenden
Podiumsdiskussion war eine Projektmitarbeiterin auf dem Podium vertreten und konnte so auf
die spezielle Situation von Familien im landlichen Raum hinweisen und fir unser Projekt
werben (vgl. 3. Zwischenbericht).

Ein weiterer Vortrag Uber das Projekt wurde am 20.9.2010 auf der 31. Universitatstagung
Verkehrswesen in Berlin-Spandau gehalten (siehe 3. Zwischenbericht). Seit 1980 gibt es
bereits diese jahrlich stattfindende Tagung. In diesem Jahr wurde die Tagung vom Fachgebiet
Integrierte Verkehrsplanung und dem Fachgebiet StraBenplanung und Stral3enbetrieb der TU
Berlin vorbereitet und organisiert. Neben dem fachlichen Austausch und dem ,,Blick tber den
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eigenen Tellerrand* ist es ein wichtiges Ziel dieser Veranstaltung, die Vernetzung und
Zusammenarbeit der Verkehrsforschungslehrstiihle zu férdern und insbesondere jungen
Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftlern eine professionelle Plattform zu bieten.

Am 7.12.2010 und am 21.11.2001 fanden in Berlin zwei vom Verkehrsclub Deutschland
(VCD) organisierte Expertinnen-Workshops zum Thema ,,Mit Kindern unterwegs* statt
(siehe 4. und 5. Zwischenbericht). Uber die aktive Teilnahme an diesen Veranstaltungen
konnte einem sehr engagierten und thematisch passgenauen Expertinnenkreis das Projekt
bekannt gemacht werden. Die Ergebnisse der beiden VCD-Workshops wurden in einer
Dokumentation zusammengefasst und sind im Internet verfugbar unter:
http://www.vcd.org/gute_mobilitaetsangebote.html (dort rechte Spalte unten).

Das Team der TU Berlin wurde schlieflich fur den 16.3.2011 vom Demografiebeauftragten
des Landkreises Emsland, Walter Pengemann, zu einem Treffen der Regionalmanager in
Spelle (LAG Sudliches Emsland) eingeladen. Wir konnten diese besondere Gelegenheit
nutzen, das Projekt denjenigen vorzustellen, die tagtaglich ganz konkret vor Ort etwas
bewegen und verédndern wollen, und konnten Uber erste Ergebnisse der Interviewauswertung
berichten sowie mit den Anwesenden weitere Erfahrungen zum Thema Mobilitat im
landlichen Raum austauschen (siehe 4. Zwischenbericht).

Am 19.9.2011 fand an der TU Dortmund, Fachgebiet VVerkehrswesen und Verkehrsplanung,
ein eintagiger Expertinnen-Workshop statt, auf dem erste Ergebnisse des DFG-Projekts
»Alltag im Wandel des Geschlechterverhéltnisses: Aktivitaten, Wege, Verkehrsmittel und
Zeitverwendung® (http://www.vpl.tu-
dortmund.de/cms/de/forschung/forschungsprojekte/GenderundMobilitaet/index.html) zur
Diskussion gestellt wurden. Auf Einladung der TU Dortmund nahm eine Projektmitarbeiterin
an dieser Veranstaltung teil und konnte so auch fir das Projekt werben und zur weiteren
Vernetzung beitragen.

VVom 26. bis 28.9.2011 fand die internationale 9th Biennial Conference on Environmental
Psychology in Eindhoven, Niederlande, statt. Uber die Teilnahme an der Veranstaltung wurde
in einem anonymisierten Auswahlprozess durch internationale Expertinnen entschieden. Dort
konnte auf Einladung unser Projekt in Form eines VVortrags von Melanie Herget in englischer
Sprache vorgestellt werden (siehe 5. Zwischenbericht sowie unter: www.verkehrsplanung.tu-
berlin.de/fileadmin/fg93/Aktuelles/Herget Handout_Eindhoven300911.pdf ).

Auf der zweiten Jahrestagung des Pegasus
Nachwuchsnetzwerkes fiir Mobilitats- und
Verkehrsforschung (www.pegasus-
netzwerk.de) an der Technischen
Universitat Braunschweig wurde das
Projekt im Rahmen einer ausfihrlichen
Poster-Préasentationen am 8.10.2011
vorgestellt und mit Doktorandinnen und
Doktoranden aus verschiedenen deutschen
Forschungseinrichtungen diskutiert (siehe

Abb. 19).

Das BU_ndesminiSterium fur Ernahrung, Abb. 19: Projektprasentation auf Tagung des
Landwirtschaft und Verbraucherschutz Pegasus-Netzwerks

veranstaltete am 25. und 26. Januar 2012 durch Melanie Herget, IVP, TU Berlin

im International Congress Center (ICC)
Berlin im Rahmen der Internationalen Griinen Woche (IGW) das 5. BMELV-Zukunftsforum
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Landliche Entwicklung. Das diesjahrige Thema war "L&andliche Rd&ume im demografischen
Wandel".

In diesem Kontext fand am 26. Januar eine Podiumsdiskussion statt zum Thema ,,Daseins-
vorsorge unter Druck — Wie reagieren auf Bevdlkerungsriickgang und verénderte Alters-
struktur?*. Das TU-Projektteam war auf dem Podium vertreten und diskutierte mit den
anderen Expertinnen und Experten insbesondere (ber die Rolle von Mobilitatsangeboten fiir
die medizinische Grundversorgung in landlichen Rdumen sowie die Chancen und Grenzen
moderner Informations- und Kommunikationstechnologien fur zukunftsfahige, postfossile
Losungsansatze. Eine Dokumentation findet sich unter: www.netzwerk-laendlicher-
raum.de/partner/sachgebiet-daseinsvorsorge/doku-zukunftsforum-2012/

Am 15.2.2012 stellte die Projektmitarbeiterin Melanie Herget im Brandenburger Landtag in
Potsdam eine Stellungnahme zum kinder- und familienpolitischen Programm vor, die
insbesondere auf mobilitatsbezogene Problemlagen und Lésungsansétze fokussierte. Diese
Stellungnahme wurde angefragt vom zustandigen Ausschuss des Brandenburger Landtags.
Link zum kinder- und familienpolitischen Programm:
www.parldok.brandenburg.de/parladoku/w5/drs/ab_3900/3981.pdf

Ein Auszug aus dem Protokoll dieser Sitzung ist in Anlage 17a einzusehen.

»Wo geht‘s lang zu Bus und Bahn?* — Unter diesem Titel fand am 31. Mai 2012 von 17 bis
19:30 Uhr im Rathaus Luckenwalde der dritte Teil einer OPNV-Veranstaltungsreihe der
GRUNEN statt. Basierend auf den Ergebnissen des Projekts wurden hier von uns Empfeh-
lungen zum Thema ,,OPNV im landlichen Raum: Wann fahren alle mit?* prasentiert. Im
Anschluss fand eine Podiumsdiskussion statt, u. a. mit der Birgermeisterin von Luckenwalde,
dem verkehrspolitischen Sprecher der GRUNEN im Bundestag sowie einer Vertreterin
unseres TU-Projektes (siehe Anlage 17b).

Schliel3lich erhielt das Projektteam der TU Berlin seitens der DBU die einmalige Chance,
im Rahmen der ,,Woche der Umwelt*“ am 5. Juni 2012 ein eigenes Fachforum zu gestalten.
Im Park von Schloss Bellevue stellen jahrlich rund 200 Unternehmen, Organisationen, Insti-
tutionen, Forschungseinrichtungen, Verbande und Vereine ihre zukunftsweisenden Umwelt-
projekte den ca. 10.000 erwarteten Gésten vor (siehe www.woche-der-umwelt.de).

Im Rahmen unseres Fachforums zeigten Frau Prof. Dr.-Ing. Christine Ahrend und die
Projektmitarbeiterin Melanie Herget in Form einer Podiumsdiskussion verschiedene
Perspektiven auf das Thema "Morgen noch mobil? L&ndlicher Raum und Familien™ auf.
Fur die Podiumsdiskussion konnten — trotz fehlender finanzieller Mittel — interessante
Expertinnen und Experten gewonnen werden:

- Prof. Dr.-Ing. Michael Jischa, Ehrenprésident der Deutschen Gesellschaft Club of Rome
- Uta Linnert, fairkehr — die Agentur fiir nachhaltige Kommunikation GmbH

- Elke-Annette Schmidt, Landesfrauenrat Mecklenburg-Vorpommern, Projekt IMPULS
- Dr. Axel Stein, kew GmbH

- Petra-Juliane Wagner, Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Der entsprechende Moderationsleitfaden ist in Anlage 17c zu sehen.
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4.5 Veroffentlichungen und Beitrage

LandInForm ist das Magazin der Deutschen Vernetzungsstelle fir landliche Rdume (DVS),
es erscheint viermal jahrlich. Unter der Uberschrift ,,Das Angebot zur Nachfrage bringen*
erschien 2009 ein Artikel der Projektmitarbeiterin Melanie Herget, in dem einige Mobile
Dienstleistungen in landlichen Radumen beispielhaft vorgestellt werden (siehe 1. Zwischen-
bericht).

Die Feministische Geo-RundMail Nr. 43 befasste sich mit dem Thema "Mobilitat, Multi-
lokalitat und Gender". Dort konnte auch ein Artikel Gber unser Projekt platziert werden (siehe
2. Zwischenbericht). Die Feministische Geo-RundMail fasst vierteljahrlich zu wechselnden
Themenschwerpunkten Projektbeschreibungen, Tagungsankindigungen und -berichte,
aktuelle Publikationen und Informationen zur Hochschulpolitik zusammen.

landaktuell ist der Newsletter der deutschen Vernetzungsstelle Landliche Raume.

In seiner Ausgabe 2.2010 vom 31. Mérz 2010 findet sich auf der Seite 5 unter ,,Feldstudien:
Forschungs- und Modellprojekte eine Kurzdarstellung zu unserem Projekt (siehe den

2. Zwischenbericht).

Auch die Zeitung TU intern — das Publikumsorgan der Technischen Universitét Berlin —
berichtete uber unser Projekt, und zwar in der Ausgabe Nr. 5 (Mai 2010) in der Rubrik
»Junge Wissenschaft* (siehe 2. Zwischenbericht).

Im Rahmen der VVorbereitung der Interviews mit Familien im landlichen Raum konnten lokale
Gemeindezeitungen dafiir gewonnen werden, einen kurzen Beitrag zu veroffentlichen.

Aus dieser Initiative sind ein Beitrag im Amtsblatt der Gemeinde Spelle sowie ein Beitrag im
Kommunalanzeiger der Gemeinden des Amtes Zarrentin entstanden (siehe 3. Zwischen-
bericht).

Im Januar 2011 gaben wir Arndt Brunnert, dem Verkehrsexperten des Radiosenders WDR 5,
fiir die Sendung ,,Thema NRW* ein Interview. Darin ging es um gegenwartige und zukinftige
Herausforderungen fiir Mobilitat im landlichen Raum, die besondere Situation von Familien
im landlichen Raum sowie um bereits bewéhrte und neue Ldsungsansatze. Der (unter ande-
rem) auf diesem Interview basierende Radiobeitrag wurde im WDR 5 am 28.1.11 von 15 bis
16 Uhr gesendet. Das Thema der Sendung lautete ,,Die vergessene Sdule im Energiekonzept —
Sparen, Sparen, Sparen®. Link zur Audiodatei: http://gffstream-
9.vo.llnwd.net/c1/m/1296229036/radio/thema_nrw/wdr5_thema_nrw_siegen_20110128.mp3
(im letzten Zehntel dieser Audiodatei steht ,,Mobilitat im landlichen Raum* im Zentrum).

Im Marz 2011 erreichte das Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung das Angebot, fiir eine
Mobilitats-Broschiire der Allianz der Wissenschaftsorganisationen in Deutschland eine
Kurzdarstellung zu diesem und einem weiteren Projekt zu verfassen.

Die Allianz der Wissenschaftsorganisationen ist ein formloser Verbund der grof3en deutschen
Wissenschaftsorganisationen (u. a. Deutsche Forschungsgemeinschaft, Fraunhofer-Gesell-
schaft, Helmholtz-Gemeinschaft, Max-Planck-Gesellschaft). Die Mobilitats-Broschiire ist
Bestandteil einer Serie zu den flinf groRen Themenfeldern der "Hightech-Strategie 2020" des
BMBF: Energie, Gesundheit, Kommunikation, Sicherheit und Mobilitat. Ziel ist die 6ffent-
lichkeitswirksame Darstellung der Leistungen der Allianz der Wissenschaftsorganisationen
in Deutschland anhand préagnanter Beispiele.

Die inzwischen verdffentlichte Broschire mit dem Titel ,,Wir erforschen: Mobilitat* bietet
einen eindrucksvollen Uberblick iiber die Vielfalt mobilitatsbezogener Forschung in Deutsch-
land. Die Kurzbeschreibung unseres Projekts findet sich dort auf Seite 42 unten, im Kapitel
»,Mobilitat der Zukunft* (siehe Anlage 17d). Die gesamte Broschiire kann heruntergeladen
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werden unter: www.helmholtz.de/no cache/aktuelles/publikationen/pr/mobilitaetsbroschuere-
der-allianz-der-wissenschaftsorganisationen/

Im Juni 2011 erreichte uns eine Anfrage von Frau Prof. Dr.-Ing. Sabine Hofmeister von der
Leuphana Universitat Liineburg firr einen Uberblicksartikel im Rahmen ihres fiir 2012
geplanten Sammelbandes ,,Geschlechterverhaltnisse und Nachhaltigkeit. Die Kategorie
,Geschlecht” in den Nachhaltigkeitswissenschaften®.

Der von Frau Prof. Dr.-Ing. Christine Ahrend und Melanie Herget daraufhin erstellte
Buchbeitrag (Ahrend & Herget im Druck) fasst den Forschungsstand zum Handlungs- und
Forschungsfeld ,,Mobilitat & Geschlechterverhéltnisse* zusammen, stellt die Beziige zur
Nachhaltigkeitsforschung dar und zeigt verschiedene Perspektiven und Forschungsbedarfe
auf. Im Rahmen des Beitrags konnte auch ein Hinweis auf dieses Projekt platziert werden
(siehe 5. Zwischenbericht).

4.6 Jury- und Beiratstatigkeiten

Im Rahmen der wiederholten Jurytatigkeiten von Frau Prof. Dr.-Ing. Christine Ahrend fir das
Verkehrsministerium (BMVBS) konnten die Ergebnisse und Erfahrungen unseres Projekts
auch in diesem Umfeld bekannt gemacht werden, zuletzt in der Jury des ,,Menschen und
Erfolge*-Wettbewerbs 2012. Hier wéhlte ein Gremium aus 16 Expertinnen und Experten am
10. Mai 2012 aus 143 eingereichten Bewerbungen die Preistrager aus — das diesjahrige
Wettbewerbsthema war passenderweise: ,,In landlichen Raumen mobil!“. Die Bekanntgabe
der Preistréger erfolgte am 19. Juni uber das Verkehrsministerium (BMVBS). Weitere
Informationen zu allen eingereichten Beitrdgen unter:
www.menschenunderfolge.de/wettbewerb-2012/aktuelle-beitraege/

Fur 2012 wurde zudem die Projektmitarbeiterin Melanie Herget in den Expertenbeirat des
Projekts ,,Strategien zum demografischen Wandel — Standort und Standortalternativen®
berufen. Dieses Forschungsprojekt sucht fur diinnbesiedelte, landliche Regionen praktikable
und finanzierbare Handlungsstrategien. Es ist Teil des Forschungsprogramms Stadtverkehr
(FoPS), beauftragt vom Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

4.7 Anerkennung als Projekt der UN-Dekade

Unsere Erstbewerbung fur die Auszeichnung als ,,Offizielles Projekt der VVereinten Nationen
zur Bildung fir nachhaltige Entwicklung 2005-2014“ bei der entsprechenden Arbeitsstelle
beim Vorsitzenden des Nationalkomitees war erfolgreich. Die Auszeichnung erfolgte im
Rahmen der Bildungsmesse didacta in Kéln am 17. Mérz 2010 und konnte von der Projekt-
leiterin personlich entgegengenommen werden (siehe 2. Zwischenbericht).

4.8 Eintrage in Forschungsdatenbanken

Um das Projekt insbesondere in der Umwelt- und Nachhaltigkeitsforschungsszene weiter
bekannt zu machen, konnte ein Eintrag in der Umweltforschungsdatenbank UFORDAT®
erreicht werden, siehe http://doku.uba.de.

Zudem wurde das Projekt in die sozialwissenschaftliche Datenbank SOFIS mit aufgenommen,
siehe http://193.175.239.23/ows-bin/owa/r.einzeldok?doknr=72847.
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5. Projektverlauf und organisatorische Erfahrungen

Das Projekt konnte mit allen Projektmodulen fristgerecht Ende Mai abgeschlossen werden.
Abb. 20 zeigt den aktuellen Projektverlaufsplan. Gegeniiber den Angaben des letzten
Zwischenberichts haben sich keine Verzégerungen ergeben.

Abb. 20: Projekt-Zeitplan, aktualisiert

Rickblickend lasst sich aus organisatorischer Sicht zum Projektablauf festhalten:

— Die Arbeiten fir das Projekt wurden am 27.7.2009 aufgenommen (siehe 1. Zwischen-
bericht). Dabei gestaltete sich die juristisch-formelle Ausgestaltung der Kooperations-
vertrage und der Geheimhaltungsvereinbarungen zwischen der TU Berlin, dem Wuppertal
Institut fir Klima, Umwelt, Energie und der Volkswagen AG Konzernforschung
schwieriger als erwartet. Der Grund daftr ist im Wesentlichen die Kombination eines
Offentlichen Financiers (DBU) mit einem Industriepartner (Volkswagen AG, fiir den
Eigenanteil der TU Berlin).

Verhandlungsbedarf gab es insbesondere angesichts der in der Industrie Gblichen hohen
Geheimhaltungs- und Haftungsansprtiche, die nicht mit den Haftungsmdglichkeiten und
Veroffentlichungspflichten der Projektpartner im Rahmen eines 6ffentlich geforderten
Projekts zu vereinbaren gewesen wéren.

— Die halbjahrlichen Projektprasentationen bei den beiden strategisch beratenden
Abteilungen ,,Zukunftsforschung und Trendtransfer* und ,,Mobilitatsforschung und
Umweltstrategie* der Volkswagen Konzernforschung haben stets zu interessanten
Diskussionen und weiterfiihrenden Fragestellungen gefuhrt. Mit Hilfe dieser Industrie-
kooperation konnte nicht nur der Eigenanteil der TU Berlin fiir das Projekt sichergestellt
werden, sondern es wurde auch fiir die Anschlussféhigkeit der Projektergebnisse fur
automobilbezogene Forschung gesorgt.
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— Da die notwendigen Daten der MiD-Studie 2008 nicht wie seitens BMVBS angekiindigt
im Dezember 2009, sondern erst im April 2010 vorgelegt wurden, konnte die Sekundar-
analyse flr diese Daten erst entsprechend spéter erstellt werden (vgl. 2. Zwischenbericht).
Dank der Vorarbeit an den Daten von 2002 entlang und dank der Unterstiitzung durch eine
Diplomarbeit am Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung (siehe Appel 2011) sind dadurch
letztlich keine weiteren Verzdgerungen entstanden.

— Die Vorbereitungen fur die Befragung und die Vorstudie wurden aus den oben genannten
Grinden ebenfalls etwas spater abgeschlossen, entsprechend verlédngerten sich auch die
Zeitrdume fir die Akquise und die Befragung der Familien um etwa drei Monate.

— In beiden Untersuchungsregionen erfuhren wir eine sehr grof3e Unterstiitzung und sehr
grofes inhaltliches Interesse. So ergab sich aufgrund der Kontakte im Landkreis Emsland
die Chance, auf einem Regionalmanagertreffen dort erste Forschungsergebnisse vorstellen
und mit den vor Ort Verantwortlichen diskutieren zu kénnen (vgl. Kap. 4.4). Und Uber die
im Landkreis Ludwigslust geschlossenen Kontakte entstand der ebenfalls sehr bereichern-
de Austausch mit Elke-Annette Schmidt vom Landfrauenrat Mecklenburg-Vorpommern,
die sowohl auf dem Multiplikatorinnen-Workshop ihre Erfahrungen aus einer aktuellen
Studie zu ,,Mobilitat und beruflicher (Wieder-)Einstieg von Frauen* einbrachte als auch als
Podiumsteilnehmerin fir unser Fachforum auf der Woche der Umwelt zur Verfligung
stand (siehe ebenfalls Kap. 4.4).

— Im Projektverlauf zeigte sich bei der Erstellung einer exemplarischen Posterversion eines
Steckbriefs (,,Kurzfassung®), dass Sachverhalte hier nur verkirzt dargestellt werden
kdnnen und eine Langfassung der Steckbriefe sinnvoll ist. Daher haben sich die Projekt-
partner darauf verstandigt, dass das Wuppertal Institut zundchst ausfiihrliche Langfassun-
gen der Steckbriefe erstellen wird. Zudem wurde vereinbart, dass aufgrund des erhéhten
Arbeitsaufwandes fir die Erstellung der Langfassungen und die Durchfiihrung von Exper-
teninterviews die Kurzfassungen nicht vom Wuppertal Institut allein, sondern gemeinsam
mit dem Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung erstellt werden. Hierzu hat das Fachgebiet
Integrierte Verkehrsplanung Entwirfe auf Basis der Langfassungen entwickelt. In Abstim-
mung mit dem Wuppertal Institut wurden diese schlieBlich fertiggestellt.
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6. Fazit

Die im Rahmen dieses Projekts verfolgten Module wurden jeweils geeignet miteinander
verschrénkt und aufeinander bezogen, wie Abb. 21 auf der néchsten Seite im Detail zeigt.

Sehr bewahrt hat sich hierbei nicht zuletzt die Vernetzung der quantitativen Sekundaranalyse
und der qualitativen Interview-Studie.

Die Befunde der fur das Projekt durchgefiihrten Sekundaranalyse, nach denen in Haushalten
mit Kind(ern) die Anzahl PKW im Haushalt sowie die PKW-Nutzung mehrheitlich héher sind
als in Haushalten ohne Kind (vgl. Kap. 3.1), verdecken einige Unterschiede, die erst tber die
Interviews deutlich wurden:

— So gab es in den Interviews (neben den Paaren, bei denen mit dem ersten Kind tatséchlich
auch das Auto im Alltag an Bedeutung gewann) durchaus auch einige Paare, die mit dem
ersten Kind eines der beiden Autos im Haushalt abschafften. Die Begrundung hierfur war
in der Regel recht rational gepréagt. So war von finanziellen EinbuBen durch die reduzierte
Erwerbstatigkeit der Mutter die Rede, aber auch von verénderten Prioritaten (wie Geld fir
Hausbau) und/oder geniigend erreichbarer Infrastruktur vor Ort.

— Im Vergleich dazu war die Argumentation fur zusatzlich angeschaffte Fahrzeuge sehr viel
emotionaler gepragt — hier ging es sehr oft um mdégliche Unfélle oder akute Erkrankungen
und damit verbundene notwendige Arzttermine des Kindes, die man ohne Auto nicht
spontan bewerkstelligen kdnnte, und um die Einschétzung, dass das Auto eben das
ungefahrlichste Verkehrsmittel sei.

— Waren beide Elternteile vor und nach der Geburt des ersten Kindes viel bzw. voll erwerbs-
tatig, gab es meist unverandert zwei Autos im Haushalt und auch sonst wenig berichtete
Veranderungen bei den taglichen Wegen oder der Wahl des Verkehrsmittels. Diese
Familien fanden sich vor allem in der ostdeutschen landlichen Region (Landkreis
Ludwigslust). Die durch Kinder zuséatzlich anfallenden Wege wurden in diesen Familien
grofteils durch externe Kinderbetreuung aufgefangen sowie indem 6fter auf dem Heimweg
von der Arbeit noch Einkaufe o. A. mit erledigt werden.

Diese Erkenntnisse verdeutlichen insgesamt die Starke der hier gewahlten Kombination von
quantitativen und qualitativen Verfahren.

Die von uns durchgefuhrte Interview-Studie mit Eltern in zwei l&ndlichen Regionen zeigte
zudem Folgendes:

— Das Bewusstsein der Eltern fiir zukiinftig steigende Mobilitatskosten ist auffallend gering.
Ein Groliteil der befragten Eltern orientiert sich an ihrem bisherigen Mobilitatsverhalten
und hofft, dass dies moglichst lange auch in Zukunft noch so bleiben wird.

— Bis auf wenige Ausnahmen scheint es fir die Eltern meist sehr unangenehm zu sein, tber
Alternativen zum Auto nachzudenken. Entsprechend wird als die beste Alternative zum
eigenen Auto das Auto der (Schwieger-)Eltern oder der Nachbarn genannt.

Wenn es gar nicht anders geht, wird neben dem Auto auch ein anderes kleines motori-
siertes Gefahrt (Roller, Pedelec) in Erwdgung gezogen. Das ist insofern interessant, als
dass Kleinstfahrzeuge mit Elektromotor-Unterstltzung derzeit fast ausschlief3lich im
Kontext von stadtischen Raumen gezeigt und diskutiert werden.
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Abb. 21: Vernetzung der einzelnen Projekt-Bausteine
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— Bereits heute scheinen private Fahrgemeinschaften der Familien untereinander fester
Bestandteil ihrer Alltagsbewéltigung zu sein, zumindest flr die Freizeittermine der Kinder.
Berufliche Fahrgemeinschaften scheitern jedoch zumeist, und zwar aufgrund der unter-
schiedlichen Arbeitszeiten. Hier durften flir die Zukunft vermehrte Anreize und Weichen-
stellungen sinnvoll sein, zum Beispiel fir die Entwicklung von branchenubergreifenden
einheitlichen Arbeitszeit-/Schichtmodellen in einer Arbeitsmarktverflechtungsregion.

— Offentliche Verkehrsangebote (wie die in den Interviews vorgestellten Rufbusse) werden
von den Eltern vor allem als sinnvolle Alternative fur Kinder und Jugendliche angesehen.
Die damit verbundene Entlastung von elterlichen Bring-/Begleitdiensten wird insbesondere
von den Muttern positiv geschatzt (die ja auch bundesweit mehrheitlich die Begleitung der
Kinder tbernehmen). Um fir die Erwachsenen als alltagstaugliches Verkehrsmittel in
Frage zu kommen, missten viele der von uns befragten Eltern Gberhaupt erst einmal
positive Ersterfahrungen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (OV) machen, denn oftmals
beschranken sich die VVorerfahrungen auf nur sehr wenige, lange zuruckliegende oder nur
von anderen berichtete Ereignisse. Bei der Einfiinrung neuer OV-Angebote erscheint daher
ein deutlich wahrnehmbares und zielgruppenspezifisches Marketing mit moglichst kosten-
losen Testphasen von entscheidender Bedeutung fiir den Erfolg.

— Mobile Dienstleistungen (wie etwa ein rollender Supermarkt) sind — nach Ansicht der
Eltern — vor allem fur dltere Menschen eine sinnvolle Alternative, da diese geringere
Einkaufsmengen benétigen, weniger auf den Preis achten missen und sich zeitlich leichter
nach den Anbietern richten kdnnen. Auch darin sehen vor allem die befragten Mutter
durchaus eine Entlastung fir ihren Alltag, da sie es vorrangig sind, die sich um die
(Schwieger-)Eltern kiimmern, wenn diese in der N&dhe wohnen.

— Zwischen den Familien gibt es zum Teil groRe Unterschiede hinsichtlich ihrer aktuellen
Verkehrsmittelnutzung, ihrer vorstellbaren Mobilitat und ihrer Wohnort-Flexibilitat. Dies
verdeutlichen die von uns herausgearbeiteten Mobilitatstypen.

Anhand dieser Typologie konnten nitzliche Ableitungen fur eine zielgruppengerechte Zusam-
menstellung und Kommunikation von Mobilitatsangeboten getroffen werden (vgl. Kap. 3.2).
Die Typologie und die darauf basierenden Ableitungen kénnen gut im Rahmen von lokalen
Zukunftswerkstétten und lIdeengenerierungsprozessen genutzt werden, zum Beispiel als eine
Art ,,Familieneignungs-Prifstein“ oder als Hilfe zur Einordnung konkreter Familien vor Ort.

Die Good-Practice-Steckbriefe liegen in einer ausfiihrlichen Dokumentation des Wuppertal
Instituts vor und kénnen Uber die Internetseiten beider Projektpartner kostenlos herunter-
geladen werden, siehe www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm. Mit Hilfe dieser Langfassung
konnen Regionalplanerinnen die Ubertragbarkeit der Beispiele auf ihre eigene Region sinnvoll
prifen.

Die Aufbereitung dieser und weiterer Good-Practice-Beispiele als Kurzsteckbriefe mindete
wiederum einerseits im Multiplikatorinnen-Handbuch (dort Seiten 28-41) und andererseits in
einem AOQ-Poster, das auch von interessierten Laien leicht verstanden wird. Sowohl das Hand-
buch als auch das Good-Practice-Poster konnen Uber die Projekthomepage kostenlos herunter-
geladen werden und bilden ein Format, das jeweils — &hnlich wie die Mobilitats-Typologie —
gut fir lokale Zukunftswerkstatten und Ideengenerierungsprozesse genutzt werden kann.

Das MultiplikatorInnen-Handbuch mit allen zentralen Projektergebnissen wurde in einer
Auflage von 200 Stiick gedruckt und gezielt bundesweit an thematisch nahestehende Personen
und Institutionen versandt.

Dabei skizziert der erste Themenbereich — ,,Forschung* — die typischen Verkehrsverhaltens-
muster und Einstellungen von Eltern landlicher R&ume anhand von Ergebnissen unserer
Sekundaranalyse und unserer Interviewstudie.
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Der zweite Themenbereich — ,,Praxis” — gibt eine Ubersicht tiber Good-Practice-Beispiele

in Form einer Deutschlandkarte, gefolgt von Kurzsteckbriefen zu ausgewahlten Beispielen
sowie einer zusammenfassende Darstellung der Ruckmeldungen der befragten Eltern unserer
Interview-Studie zu sechs verschiedenen mobilitatsbezogenen Dienstleistungen.

Im dritten Themenbereich — ,,Kommunikation“ — werden schlief3lich ausgewahlte Kommuni-
kationskonzepte aus dem MultiplikatorInnen-Workshop vorgestellt. Dabei wurden moglichst
unterschiedliche Ansétze gewahlt, die Ideen liefern, wie das Bewusstsein fur zukinftige
Mobilitatsherausforderungen und -chancen im landlichen Raum geschérft werden kann,
sowohl bei Eltern landlicher Rd&ume als auch bei regionalen Entscheidungstragerinnen und
Entscheidungstragern.

Neben den geschilderten Kurzbeschreibungen der Projektergebnisse gibt es ergdnzende
nitzliche Hinweise auf weiterflihrende Literatur, Internet-Links und Adressen.

Neben der Printversion des Handbuchs gibt es auch eine pdf-Version, die tiber unsere
Projekthomepage heruntergeladen werden kann: www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm

Die Offentlichkeitsarbeit fiir das Projekt und fiir den Projekt-Newsletter war durchgehend sehr
erfolgreich und wird soweit moglich weiter fortgesetzt. Dank der kontinuierlichen Offentlich-
keitsarbeit stieg im Laufe des Projekts das Interesse externer Organisationen und Interessen-
gruppen an dem Projektthema deutlich an — dies zeigen nicht zuletzt die stetig gewachsene
Anzahl Newsletter-Abonnementinnen, die hohen Downloadraten auf der Projekthomepage
und die vielfaltigen Anfragen und Vortragsangebote bis (ber das Projektende hinaus.

Die — auf der Sekundéranalyse und der Interviewstudie aufbauenden — beiden Workshops
mit den Expertinnen und Multiplikatorinnen bestétigten schlielich das folgende Fazit:

Wenn es darum geht, die zukiinftigen Herausforderungen fir die Mobilitat von Familien im
landlichen Raum zu bewaltigen, kann und wird es unseres Erachtens wohl nicht das eine
Angebot geben, das alles zu 16sen vermag. Vielmehr liegt die Lésung darin, ein gut vernetztes
und lokal angepasstes Spektrum an geeigneten Angeboten zu schaffen.

Das zumeist sehr geringe Problembewusstsein von den von uns befragten Elternteilen in
Bezug auf die zu erwartenden Kostensteigerungen im Mobilitatssektor verdeutlicht, wie
wichtig es ist, eine zukunftsfahige integrierte Verkehrsplanung partizipativ anzulegen — mit
den Menschen vor Ort und nicht fiir sie oder tber sie hinweg.

Die vielfaltigen Arbeiten von Lokalen Aktionsgruppen (LAG) im Rahmen der EU-Forder-
programme LEADER und LEADER+ sowie die — im angelsachsischen Sprachraum zunéchst
als transition town initiatives bekannten — immer zahlreicher werdenden Transition-Initiativen
(www.transition-initiativen.de) zeigen bereits, wie eine starker partizipative Planung aussehen
kann, und geben Anlass zur Hoffnung.

Das leider noch immer festzustellende Verdrangen und gegenseitige Zuschieben von
Verantwortung — ,,Macht ein besseres Busangebot, dann steigen wir auch eventuell um.*
versus ,,Steigt 6fters um, dann lohnt sich fiir uns auch ein attraktiveres Busangebot.” —
fihrt nur immer drastischer dazu, dass der zeitliche Korridor flr zukunftssichernde
Richtungsanderungen Kkleiner und kleiner wird.

Dabei machen die hier vorgestellten Modelle — vgl. Abb. 12 und Abb. 13 — deutlich, dass wir
uns eines in Zukunft nicht mehr werden leisten kdnnen: das Denken in Schubladen und
Feindbildern. Denn die notwendige Verschrankung von Individualverkehr und offentlichem
Verkehr, von motorisiertem und nicht-motorisiertem Verkehr braucht nicht nur technische
Losungen, sondern auch Offenheit: Mobilitat beginnt im Kopf!
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Anlage 1 6 Teilnehmende Expertinnen-Workshop

Umwelt- und familienfreundliche Mobilitit im ldndlichen Raum
Expertlnnen-Workshop TU Berlin 29.1.2010

Liste der Workshop-Teilnehnmenden

8 @ m &

© IVP, TU Berlin

Universitat Goéttingen — Rural Development, Centre for Tropical and
Subtropical Agriculture and Forestry

Prof. Dr. Christine Ahrend, TU Berlin, Integrierte Verkehrsplanung Projektleitung

Michael Bélke, Umweltbundesamt (UBA) Verkehr + Umwelt (Politik)

@ llona Bottger, fields GmbH Moderation

Benedikt Frese, Land (Forschung)
Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Ernéhrung

Melanie Herget, TU Berlin, Integrierte Verkehrsplanung Wiss. Projektdurchfiihrung

IEI Elisabeth Iskenius-vom Hove, Land (Politik)
Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg

Ulrich Jansen, Mobilitatsdienstleistungen
Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie (Forschung)

Dr. Astrid Karl, WZB/InnoZ Verkehr + Umwelt

(Forschung, insh. Recht)

IEI Rolf Kloss, Mobilitatsdienstleistungen
Volkswagen AG Konzernforschung (Unternehmen/Anbieter)

10 | Patrick Kipper, VTI, Institut fir landliche Raume Land (Forschung)

11 | Dr. Diethard Mai, Land (Forschung)

1

2 | Dr. Monika Michael, Deutscher Landfrauenverband Familien/Land (Verband)
13 | Claudia Nobis, DLR, Institut fiir Verkehrsforschung Verkehr + Umwelt (Forschung)
14 | Martin Schlegel, BUND Verkehr + Umwelt (Verband)
Silke Schmidtmann, Land (Forschung)
Zentrum Technik und Gesellschaft der TU Berlin
Petra-Juliane Wagner, Mobilitétsdienstleistungen
VBB — Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (Unternehmen/Anbieter)

17 | Steffi Windelen, Verkehrsclub Deutschland (VCD) Verkehr + Umwelt (Verband)
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Anlage 3 — Expertinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

Uhrzeit | Programmpunkt llona Bottger Melanie Herget Christine Ahrend Zusatzl. Person(en) Material (Verantw.)
8:00 Aufbau Vollstandigkeitscheck Aufbau Namensschilder Laptop-Beamer-Check Material-Checkliste (MH)
Materialien Aufbau Literaturtisch Aufbau Flipcharts + Namensschilder (MH)
Aufbau Flipcharts + BegriiRung der Stellwande Literaturtisch-Auslagen
Stellwéande eintreffenden (MH)
Te!lnehmer Anwesenheitsliste
(mit Frau Prof. Ahrend) (+Weitergabe Internet-
Daten an Teiln. ok?) (MH)
Flipchart 1: BegriiBung
(1B)
9:05 BegriiRung durch die EAB
9:10 BegruiRung und Einfiihrung Vortrag Flipchart 2:
Einordnung WS in Workshop-Thema und
Gesamtprojekt, Ziele Ziele (IB)
heute, Présentation (MH)
Uberleitung zu Beamer (EAB)
Melanie Herget Laptop (MH)
9:20 Ablauf Vorstellung Ablauf, Flipchart 2: Ablauf (1B)
Einflihrung Glocke Kleine Glocke (MH/JJ)
Uberleitung zu llona
Bottger
9:25 Vorstellungsrunde Moderation Dokumentation Flipchart 1: Vorstellung
(1B)
9:40 — Zentrale Probleme Moderation Gruppen mit betreuen Dokumentation 120 Moderationskarten,
10:45 9:40 Einfiihrung davon 60 griin, 60 gelb
9:45 Individuelles (8)
Brainstorming, 3 Stellwand 1 (EAB)
Probleme auf Arbeitsblatt fir die
Karteikarten in die 4er- Gruppenarbeit (IB)
Gruppe nehmen
10:00 in 4er-Gruppen Y NN
(Zusammensetzung frei) | * E:V?éﬁ_ﬁﬁapmbleme fir
Konzentration auf max. familienfreundliche Mobilitat
6 Probleme pro Gruppe im landlichen Raum sind: ...
10:20 Prasentation A J
1
Uhrzeit | Programmpunkt llona Bottger Melanie Herget Christine Ahrend Zusatzl. Person(en) Material (Verantw.)
10:45 Pause | Clustern der Probleme Clustern der Probleme Betreuung der
Teilnehmenden
11:00 Vorstellung der Problemcluster | Vorstellung ggf. Erganzung der Notieren der
Begriindungen Begriindungen fiir die
(Vorbereitung Vortrag) Problemcluster
Abfotografieren der
Problemcluster
11:10 Aktuelle Ergebnisse zur Moderation Vortrag Dokumentation der Prasentation (MH)
Mobilitat von Familien Fragen/Anregungen/ Beamer (EAB)
im landlichen Raum /"e Ergeben sich aus den \ Diskussionspunkte
Deutschlands vorgestellten Mobilitéits- Laptop (MH)
mustern der Familien noch ggf. Papier + Stifte (IB)
20 Min. Vortrag Probleme, die in der
X i bisherigen Ubersicht fehlen?
15 M'n' Murmelphase in ¢ Gibt es Ergebnisse aus
Kleingruppen weiteren Untersuchungen, die
15 Min. Plenum hier zu ergénzen sind?
12:00 Priorisierung der Probleme Moderation Assistenz 40 Klebepunkte (1B)
- mind. 2 Pers./Problem Abfotografieren der EEt |§tl(z|entral fur die "
Gruppenschilder ntwicklung von umwelt-
> max. 5 Probleme PP und familienfreundlichen
Mobilitatskonzepten*)
Tischaufsteller (IB)
Aufkleber mit je 1x Namen
der Teilnehmenden (MH)
12:15 - Mittagessen Vorbereitung der Vorbereitung der
13:15 Arbeitsplatze fiir die anschl. Arbeitsplatze fir die
Kleingruppenarbeit anschl.

Kleingruppenarbeit




Anlage 3 — Expertinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

Uhrzeit | Programmpunkt llona Bottger Melanie Herget Christine Ahrend Zusatzl. Person(en) Material (Verantw.)
13:15 Lésungswege Moderation Vorstellung Beispiel ca. 6 Stellwande (EAB)
( Das Problem besteht konkret\ Unterstiitzung der 1 vorbereitetes Beispiel

" darin, dass ... Kleingruppen zur lllustration (MH)

2. Diese Ziele/Lésungsansatze Schriftlicher Arbeitsauftrag
werden fiir das Problem (1B)
angestrebt: ... groRe Karteikarten (IB)

3. Malnahmen fiir Ziel bzw. evtl. mit Motiv Sonne/Stern
Losungsansatz xy (inkl. fiir Ziele/Visi
Beispiel-Projekte, -Orte) (fur Zie e/ |s!onen)Z

I Mauer (fir Hindernisse)

4. Empfehlungen fir die L

Umsetzung und Pfeil (fur

\ / Loésungsansétze)
14:30 Pause Il
14:45 Prasentation der Ergebnisse Moderation Mitschrift der
durch die Kleingruppen miindlichen
Erlauterungen

15:45 - | Akteure in Deutschland Moderation Eingabe der Akteure 1 Stellwand (EAB)
16:15 Die Teilnehmerinnen verorten in digitale 1 Poster mit

die ihnen bekannten, zentralen Deutschlandkarte Deutschlandkarte, darauf

Akteure auf einer bereits die Institutionen der

Deutschlandkarte. Teilnehmenden verortet

(MH)
Aufkleber in vier Farben*,
evtl. bereits mit Nummern
versehen; je 2 pro
Farbe+Nummer (MH)
Digitale Deutschlandkarte
(MH)
Laptop mit Internetzugang
(MH)
*griin — Umwelt + Verkehr
gelb — Land und Raum
rot — Familien
blau — Best Practice/ Mob.dienstl.
3
Uhrzeit | Programmpunkt llona Bottger Melanie Herget Christine Ahrend Zusatzl. Person(en) Material (Verantw.)
16:15 Ausblick Kurzvortrag Préasentation (MH)
+ Hinweis auf Newsletter Laptop (MH)
+ Einsammeln Beamer (EAB)
Namensschilder
16:30 Abbau Einsammeln Materialien Verabschieden der Einsammeln Materialien | Material-Checkliste (MH)

Vollstandigkeitscheck
Materialien

Teilnehmenden

(mit Frau Prof. Ahrend)
Einsammeln
Namensschilder

Abbau Technik
Abbau Literaturtisch

ENDE spat. 17:30 !!
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Anlage 4 — Kurzfragebogen

Fragebogen

Alter: Jahre Geschlecht: Q mannlich O weiblich

1. Wie viele Autos gibt es in lhrem Haushalt?

+ +

Autos in eigenem Besitz Dienstwagen Autos der (Schwieger-)Eltern
(wenn in unmittelbarer Nachbarschaft)

2. a) Wie viele Kinder haben Sie?

b) Wie alt sind lhre Kinder?

3. Sind Sie erwerbstdtig? Ist lhr Partner bzw. lhre Partnerin erwerbstatig?

Eigene Erwerbstatigkeit

Erwerbstatigkeit: Std./Woche meines Ii’artners . Std./Woche
- bzw. meiner Partnerin.

4. Wie weit entfernt sind die folgenden Ziele von lhrem Wohnort?
Bitte schreiben Sie die jeweilige Entfernung in das Kastchen (in m oder km).

a) Nachste Bushaltestelle: e) Kindergarten/Schule
der Kinder:
b) Nachster Bahnhof: f) hauptsachlich

genutzter Einkaufsort:

c) Mein Arbeitsplatz: g) enge Verwandte:
d) Arbeitsplatz meines Partners h) Freunde, die wir
bzw. meiner Partnerin: regelmalig treffen:

5. Angenommen, Sie miissten den Arbeitsplatz wechseln:
Wie viel Zeit wiirden Sie maximal fiir das tdgliche Pendeln in Kauf nehmen? (eine Strecke)




Anlage 4 — Kurzfragebogen

Haben Sie diese Angebote in der Vergangenheit schon einmal genutzt?
— Bitte setzen Sie ein Kreuz pro Zeile.

Nein, Ja, Ja, Ja,_
. . nutze ich
noch nie einmal mehrmals .
enutzt genutzt genutzt auch JEtZt

g regelmagig
a) Linienbus
b) Anrufbus
c) Taxi
d) Anruf-Sammel-Taxi
e) Mitfahrzentrale
f) RegelmaRige Fahrgemeinschaft

mit Kollegen, Nachbarn, ...

g) Rollender Supermarkt
h) Mobile Bank
— Platz fur eigene Ergdnzungen —
— Platz fur eigene Ergdnzungen —
Was wiirden Sie bei stark steigenden Benzinpreisen/Fahrtkosten tun?
— Bitte setzen Sie ein Kreuz pro Zeile.

Nein, wirde ich . . Ja, wiirde ich

. Ja, wiirde ich )
auf keinen Fall auf jeden Fall
eventuell machen
machen machen

a) weniger Ausflige machen und/oder
seltener Freunde besuchen

b) Einkaufsfahrten reduzieren

c) Wohnort wechseln

d) Arbeitsplatz wechseln

e) ofter den Bus nutzen

f) o©fter das Fahrrad nutzen

g) Fahrgemeinschaften mit Kollegen
oder Nachbarn bilden

h) mehr Giber das Internet erledigen

i) in anderen Bereichen sparen
(Kleidung, Lebensmittel, Medien, ...)

k) Sprit sparenderes Auto kaufen

— Platz fur eigene Erganzungen —




Anlage 5 — Interview-Leitfaden

Leitfaden , Mobilitdétsbezogene Bedrohungs- und Bewaltigungswahrnehmung*

Hauptimpuls

|. ALLTAGSMOBILITAT

Check — Wurde das erwéhnt?

Obligatorische Nachfragen

Aufrechterhaltungs- und
Steuerungsfragen

Als Erstes mochte ich gern etwas

Gber Ihren Alltag und ihre Alltagswege

erfahren.

Erzahlen Sie doch bitte mal,

was Sie und Ihre Familie gestern
(letzten Freitag) so gemacht haben.
Beginnen Sie ruhig mit dem
Aufstehen am Morgen bis zum
Schlafengehen am Abend.

Dabei ist alles wichtig, was Sie zum
Thema Fortbewegung/Mobilitat
erzahlen kdnnen — auch von anderen
Familienmitgliedern, und auch
jenseits des Autos.

Wie Sie wissen, interessiere ich mich
ja besonders fir die Mobilitét von
Familien.

Erzahlen Sie doch bitte mal,
welche Erfahrungen Sie und lhre
Familie mit dem Autofahren und
mit der Bewaltigung lhrer
Alltagswege gemacht haben.

Beginnen Sie ruhig ab dem Zeitpunkt,
als fiir Sie klar war, dass Sie eine
Familie grinden.

Arbeitswege
Versorgungswege
Freizeitwege

Begleitwege

Vergleich vor/nach dem 1. Kind
Andere/zusétzliche Fahrzeuge?
Andere Verkehrsmittelwahl?
Anderer Fahrstil?

Entwicklung bis hin zum Heute

Und wie war es bei lhnen und lhrer
Familie am letzten Sonntag?
Was haben Sie da so gemacht?

Konnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie sich vom Auto
unangenehm abhangig fuhlten?

Kénnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der lhnen das Auto
besonders geholfen hat?

Konnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie sich mit [hrem
Partner bzw. lhrer Partnerin tbers
Autofahren (Nachfrage: tibers
Nicht-Autofahren) unterhalten
haben?

Konnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie dachten:

LEs ware besser, in der Stadt zu
wohnen.“?

Kénnen Sie das noch genauer
erzéhlen?

Wie war das fur Sie damals?

Wie sehen Sie das heute?

Leitfaden ,, Mobilitdétsbezogene Bedrohungs- und Bewaltigungswahrnehmung*

Hauptimpuls

Il. VERHALTEN BEI ,, ENGPASSEN"

Konnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie sich vorgestellt
haben, Sie missten auf ein Auto
verzichten?

Koénnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie sich vorgestellt
haben, wie es ganz ohne eigenes
Auto ware?

Im Alltag kommt es ja manchmal vor,
dass zwei Familienmitglieder zur
gleichen Zeit das Auto brauchen.
Kénnen Sie sich an so eine Situation
erinnern? Erzéhlen Sie mal...

Check — Wurde das erwahnt?

mit Autos der Eltern, Nachbarn, ...

ohne Autos der Eltern, Nachbarn, ...

mit Autos der Eltern, Nachbarn, ...

ohne Autos der Eltern, Nachbarn, ...

Ill. BEWERTUNG VON GOOD PRACTICE-BEISPIELEN

Fir solche Engpass-Situationen gibt
es bereits einige Ideen...
Ich zeige lhnen hier ein paar...

Wie finden Sie diese Ideen?

Obligatorische Nachfragen

Was wirden Sie tun, wenn Sie sich
gar kein Auto mehr leisten kdnnten?

Was musste geschehen oder

was ware notwendig, damit Sie
tagsiiber mit nur einem Auto (bzw. mit
keinem Auto) klarkommen?

Was halten Sie von
Fahrgemeinschaften?

Was ware notwendig, damit Sie
(haufiger) Fahrgemeinschaften bilden
wirden?

Wie haben Sie die Situation
schlief3lich geldst?

Aufrechterhaltungs- und
Steuerungsfragen

Konnen Sie sich an eine Situation
erinnern, in der Sie eine Zeit lang
mal kein eigenes Auto hatten?

Fallt lhnen noch etwas ein,
was Sie dann tun konnten?

Wie war das fur Sie damals?

Wie sehen Sie das heute?

Und wenn Sie jetzt kein Auto mehr
hatten...?




Anlage 5 — Interview-Leitfaden

Leitfaden , Mobilitdétsbezogene Bedrohungs- und Bewaltigungswahrnehmung*

Hauptimpuls Check — Wurde das erwéhnt? Obligatorische Nachfragen Aufrechterhaltungs- und
Steuerungsfragen

IV. AUSBLICK

Was musste es geben, damit auch
lhre Kinder hier spater gerne
wohnen und eine Familie grinden?

Was wiinschen Sie sich fir lhre
Familie von der Verkehrspolitik?

Welche Bedeutung hat das
Auto fiir Sie, um lhren
Familienalltag zu bewaltigen?
- Skala von 0 bis 10

Welche Bedeutung hat fir Sie
beim Autofahren das Thema
Umweltschutz?

- Skala von 0 bis 10

Gibt es sonst noch etwas, was Sie
zum Thema Mobilitat und Verkehr
gern erganzen oder erzéhlen
mochten?

V. ABSCHLUSS

DANKE
Kurzfragebogen
Aufzeichnungsgerat ausschalten

Darf ich mich nochmal melden,
falls noch Fragen aufkommen sollten?

Einwilligungserklarung + Visitenkarte




Anlage 6 — Interview-Karten

Anruf-Sammel-Taxi Flachen-Bus

e auf Anruf e auf Anruf

e von fester Haltestelle aus
zum Ziel — und umgekehrt
e maoglichst mehrere Personen

e von Haus zu Haus
e moglichst mehrere Personen
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Mobilitats-Gutschein

e zweckgebunden

e pro Kind und Schulhalbjahr

e fiir Bus-Schiilertickets, Taxidienste,
Fahrradladen, Tankstelle, ...



Anlage 6 —
Rollender Supermarkt

o fester Zeit- und Ortsplan
e Wunschbestellungen méglich
e personliche Bedienung

Markt-Treff

/\

Griindhedarf

Lebensmittel Lotto/Toto Klonen
Schreibwaren Paketservice Kursangebote

Interview-Karten

Mobile Bank

o fester Zeit- und Ortsplan
e EC-Automat
e Beratung, Geldanlage

Gastronomie Behorde Suche / biete...



Anlage 7 — Kurzfragebogen-Ergebnisse
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Anlage 8 — Good-Practice-Dokumentation - Interview-Leitfaden (WI)
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Anlage 9 — Multiplikatorinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat

im landlichen Raum*

Workshop mit Expertinnen und Experten in Berlin, 16.-17.2.2012

Workshop-Teilnehmende

Uta Bauer, Biro fir Integrierte Planung
Horst Benz, Telenet AG

Prof. Dr. Stefan Carsten, raumtaktik
Dr. Klaus Dibbern, flinc AG

Oliver Dummler, TU Kaiserslautern

Dr. Frank Geraets, Deutsche Bahn AG
Carsten Hansen, DStGB

Moritz Kirchesch, BLE

Gabriele Kuczmierczyk, BMU

Uta Linnert, fairkehr GmbH

Martin Lometsch, NVV

Klaus Ludden, pro-t-in GmbH

Dr. Christian Mehlert, Veolia Verkehr

Prof. Dr. Peter Pez, Leuphana Universitat Lineburg

Enrico Possin, Interautomation GmbH

Heinz Rosen, Emsléndische Eisenbahn GmbH

Elke-Annette Schmidt, IMPULS MV

Winfried Schmitz, traffiQ

Katrin Scholz, Fraunhofer-Institut fur Materialfluss und Logistik

Wolfgang Widder, Intellmo

Do, 16. 2. 2012

14:00 BegrilRung & Vorstellungsrunde

Vortrage:
— Mobilitatstypen

— Bewertung Angebote

Kaffeepause & Poster-Ausstellung

,Best Mix“
(Gruppenarbeit)

18:00 Abendessen

19:00 Impuls

,Wie kommuniziere ich schwierige

Themen?“

Kaminzimmer-Slogans

08:00
09:00

12:30

13:30

Fr,17. 2. 2012

Frihstick

Kommunikationskonzepte (Vortrag)

Zielgruppengerechte Umsetzung
(Gruppenarbeit)
Kaffeepause

Kernbotschaft herausarbeiten
(Gruppenarbeit)

Mittagessen

MaRBnahmen / Kampagne entwickeln
(Gruppenarbeit)

Ergebnisprasentation

Ausblick (Ende: 16:00)

Technische Universitt Berii
Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend
Dipl. Umweltwiss. M. Herget




Anlage 9 — Multiplikatorinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

@ Interview-Studie — Bewertung von Angeboten

Mobilitatsdienstleistungen

4 N N O )

Mobile Dienstleistungen
4 N N )

Tachnische Univarsitst Berli _
Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend .
Dipl. Umweltwiss. M. Herget
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Anlage 9 — Multiplikatorinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

,,Best Mix“

Ziele, die der ,,Best Mix“ gewahrleisten sollte:

» Berufspendlerstrome bindeln

» Elternunabhangige Mobilitat fur Kinder ermdoglichen

» Spontane Mitfahrgelegenheiten erleichtern
» Wege fur Einkauf, Arzt, Erledigungen, ... reduzieren

» Eltern als Alltagsexperten zum Thema Verkehr
ernstnehmen und einbeziehen

. Bitte schauen Sie sich zunachst die ,,Good Practice”-Posterausstellung an.

Auf der Rickseite des Arbeitsblattes finden Sie eine Auflistung der dokumentierten
Angebote.

. Welche Angebote sind lhrer Ansicht nach besonders gut geeignet,

um eine umwelt- und familienfreundliche Mobilitat in landlichen Rdumen zu fordern?

Welche Angebote sind Ihrer Ansicht nach besonders gut geeignet, die oben aufgefiihrten
fiinf Ziele zu erreichen? — Ergdnzen Sie ggf. die oben aufgefiihrten Ziele.

. Stellen Sie die von Ihnen favorisierten Angebote zu einem ,,Best Mix“ zusammen und

verstandigen Sie sich in Ihrer Gruppe auf einen gemeinsamen ,,Best Mix“.
Sie kdnnen Ihre Zusammenstellung auch gern durch weitere Angebote erganzen, die in
unseren Beispielen nicht auftauchen.

. Halten Sie die Begriindungen fir lhre Zusammenstellung auf dem Flipchartpapier fest.

. Prasentieren Sie |hre Zusammenstellung im Plenum.

Jechnische Universit Berki
Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend
Dipl. Umweltwiss. M. Herget




Anlage 9 — Multiplikatorinnen-Workshop - Ablauf und Arbeitsblatter

,,Best Mix“

Mobilitatsdienstleistungen

Mobile Dienstleistungen

Anruf-Sammel-Taxi
Die letzten Kilometer ohne Linienbindung
- auf Anruf

- Zubringer zur Haltestelle / zum Bahnhof
- moglichst mehrere Personen

Rollender Supermarkt
Das rollende Einkaufserlebnis

- fester Zeit- und Ortsplan
- Wunschbestellung moglich
- personliche Bedienung

MultiBus
Mit mehr Komfort bei gleichem Fahrpreis —
bis Uber die Grenze

- auf Anruf
- von Haltestelle zur Haustiir

Mobile Bank
Der fahrende Geldautomat

- fester Zeit- und Ortsplan
- EC-Automat
- Beratung, Geldanlage

Anrufbus im Fldichenbetrieb
Von Haustur zu Haustlr

- auf Anruf
- moglichst mehrere Personen

Mobiler medizinischer Dienst
Grundversorgung durch qualifiziertes
Pflegepersonal

- Routine-Diagnose und —Behandlung daheim
- zertifiziertes Personal
- Kontakt zum Arzt / zur Arztin bei Bedarf

Gemeindebus
Der Bus fiir Blirger vom Birgermeister

- Bei Bedarf zu mieten
- Kleinbus flr Ausflige usw.
- nach Anmeldung

Mobile Jugendarbeit
Freizeitspal® und Unterstitzung fir die
Landjugend

- fester Zeit- und Ortsplan
- erweitertes Freizeitangebot vor Ort

Zusteiger-Mitnahme-System
Kreative helfen sich selbst

- spontane Mitfahrgelegenheit
- Vertrauen durch registrierte Mitglieder

Fahrbibliothek
Bringt Biicher & Co. zu Dorfern ohne
Bibliothek

- fester Zeit- und Ortsplan
- Wunschbestellung moglich
- Leseforderung

Mobiles Kino
Kinokultur furs Land

- fester Zeit- und Ortsplan
- wechselndes Jahresthema
- in Scheune, Schule, ..., Open Air

MarktTreff
Tante-Emma-Laden 2.0

- Lebensmittel, Schreibwaren, ...
- Post, Behorde, Lotto/Toto, ...
- Treffpunkt, Informationsborse

Tachnische Universitdt Berlin

Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend '
Dipl. Umweltwiss. M. Herget
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@ Slogan entwickeln

Ve

Was ist ein Slogan?

JUST DO IT.

Ein Slogan ist ein Spruch oder eine kurze Aussage, der/die...

» sich gut einpragt: V

kurz und knackig — kein Wort zu viel!

» positive Emotionen weckt:
Uberrascht, neugierig macht, motiviert, erheitert, ...

Entwickeln Sie einen Slogan
zum Thema ,,Umwelt- und familienfreundliche Mobilitat im landlichen Raum“!

1. Botschaft: Uberlegen Sie als Erstes, was der Slogan ausdriicken soll.

2. Brainstorming:
Sammeln Sie moglichst viele konkrete Ideen (Formulierungen) fiir einen méglichen Slogan.
Schreiben Sie alles auf, was lhnen einfallt! — Jede Idee hilft weiter.

.. Wandeln Sie zum Beispiel einen Ohrwurm, einen bekannten Werbespot ab!

. Oder Uberlegen Sie:
Was sind die zentralen Begriffe? — Und dann spielen Sie damit!

.. Welche Worte werden besonders oft, welche besonders selten gemeinsam mit lhren
Begriffen verwendet?
— Wecken Sie gezielt Erwartungen, um Sie dann liberraschend anders ,,aufzulésen®!

. Gibt es Worte, die mit dem gleichen Buchstaben anfangen oder die sich darauf reimen?

3. Verstandigen Sie sich in der Gruppe auf einen Slogan, der Ihnen am besten gefallt.

4. Uberlegen Sie, wie Sie Ihren Slogan den anderen prisentieren wollen.
Gestalten Sie lhren Slogan — schreiben und zeichnen Sie ihn auf ein Flipchart.

Technische Universiids Berlin

Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend .
Dipl. Umweltwiss. M. Herget
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,Best Mix“ — Umsetzung

1. Was brauchen die Menschen der von Ihnen gewahlten Zielgruppe,

um vom ,,Best Mix“ Uiberzeugt zu werden?

1) Familien

2) Politikerlnnen /
regionale Entscheidungstragerinnen

3) Mobilitatsanbieter /
Verkehrsunternehmen

4) Arbeitgeber /
ortsansassige Unternehmen

2. Was ist erforderlich, um den ,Best Mix“ tatsachlich umzusetzen?

.. Welche Informationen und Argumente werden verstanden und ,,ziehen“?

.. Was motiviert das Handeln?

... Was ist die passende Sprache, sind die richtigen Bilder?

.. Welche Akteure, Kooperationen oder Begegnungen kdonnen forderlich sein?

.. Welche Rahmenbedingungen braucht es?

Technische Universinis Berlin

Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend
Dipl. Umweltwiss. M. Herget
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Teadandoehe Unbrerntify Bl

Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend .
Dipl. Umweltwiss. M. Herget

ANRUFBUS IM FLACHENBETRIEB 3]

Von Haustir zu Haustir (Beispiel Ostholstein. Angerminde)

ANRUF-SAMMEL-TAXI

Dhe letzten Kilometer ohne Linienbindung (Beispiel Losheim)

MULTIBUS

(2]

Mehr Komfort bei gleichem Fahrpreis - bis Gber die Grenze (Bsp. Heinsberg)

ot

z &b L8 .

© Kitinere, verbrauchuamtre Faheseuge
a5 I Lindgnvarkghr

2 o .

]

Nutzen fikr die BevBlkerung
= mabil auch ohne eigenes Asto

& ginstiger als regulires Taxi

* komfortabler als Linienbus

* Enblastung von {oft famidren)

N Iam

©

Umwelt-Effekt

= Einsparung von schwach
amngelasteben Busien

© Ksiners, verbrauchsbrmstre Fabezsuge
ks iy Lindgnvarkghr

© qusiaichs Emissionen, wann Badart Hol-/Bringlensten © qusiaichs Emissionen, wann Badart
nach mebe Fahrten geweckt wird nach mebe Fahrten geweckt wird
Khnliche Beispiele Wirtschaftliche Aspekte Besonderheiten

GEMEINDEBUS

o

Der Bus for Barger vom Borgermeister (Beispiel Rodelsee)

0 pn

»

.

>

¥ langjdhrig erprobt und regelmafig
modifiziert

* Zusatzangebet: Trettmcdil” - ein

ZUSTEIGER-MITNAHME-SYSTEM 5]

Freative helfen sich — und anderen (Beispiel Wiestoch)

oA

® o LR

mmy B B R B iy Pe v m

MNutzen fiir die Bevilkerung
* mabil auch ohne sigenes Ao
= glnstiger ats regulices Taxi

Umwelt-Effekt
© Einspanang von setwach ausgelasteten
Busssen.

* Linignbus.

5 Maingre,

» Enfiastung von foft famiiiren )
Hol /Beingdieessten
» Dauerauftrage buchbar

‘Wirtschaftliche Aspekte
* wirtschaftiicher als Linienbetriet
» Kestemausgleich durch Gemeinde

* Anfangs{Brderung derch EU und
Land Sehlagwig-Holstein

Besonderheiten

= OPNY-Grundversorgung Hr sehe dine
besiedelte Gebale

* existiert in Shnkicher Form awch als.
BirgerEus mit shrenamtlichen
2B, buergerb p

MNutzen fiir die Bevilkerung
* mabil auch ohne sigenes Ao
* glinstiger als Migtwagen

* komfortabler als Linienbus.

Umwelt-Effekt
© Einsparasg von sehwach ausgelasteten
Busssen.

© Wiainere, verbeauchsimers Faheeuge

> tamikaren)
Hoi-/Bringaiensten

MNutzen fiir die Bevilkerung

* mabil auch ohne sigenes Ao

* sportanes und flexibler als feste
Fakegemeinschatten

» Wartezeit |.d.R. uster 10 Minsten

» verirawenswisdiger ais ireies Trampen

* Entlastung von {oft familidren)
ingdiensten

Umwelt-Effekt
© bessers Auslastung der privabes Aufos.

Wirtschaftliche Aspekte

Besonderheiten

. 30 €10
halben Tag. 60 £ e ganzen Tag

» Wolltanken vor ROckgabe

.

 Ei
u.a. mit regelmiBigen Fahrben zum Arzt
im Nachbarort und rum Dorfladen

. Schulen, Jugend: und

und Werbesinnahmen

Saniorsnveranstatungen erkalten den
Bus kostentrei: drtliche Vereine erhalten

* Laufender

Download: www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm
© Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung, TU Berlin

Hol-/Brii

‘Wirtschaftliche Aspekte Besonderheiten

- - Regionahs mit
Wiesloch und lokale Sponsoren Vesrkehrszihlungen. Mitfabesentrale,

» Bezshiung nach Absprache: Rad- und Fuiverkehrsbrderung
Verschiag: 0.50 €/Fahrt

+ Dis Lunsichibare™ Vermittiung via
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Univ.-Prof. Dr.-Ing. C. Ahrend .
Dipl. Umweltwiss. M. Herget

ROLLENDER SUPERMARKT 1]
Das rollende Einkaufseriebnis (Beisgiel Rische)

MOBILE BANK

Der fahrende (Beispiel Eush

MOBILER MEDIZINISCHER DIENST

Grundversorgung durch qualifiziertes Plegepersonal

Nutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt
* Erbult von Eigenstindighedt far Personen ) weniger Emizsionen, wenn Angebot
‘whng PR, shng FOhrerschein und Nachirage gut passen und private
.
Hok-/Bringdiensten S russtriche Emissionen,
wenn Hasplelnkauf weiterhin
mit Privat-PKW
Wirtschaftliche Aspekte Annliches Beispiel
* Kauf und Umbaw des Fahrreugs: * Lemies Rollender Supermarkt:
2. 100.000 € woww, ek infe

¥ Angebot finanzsert sich Gber
die laufenden Linnahmen.

+ ca. 10 € Umsatz pro Kunde
* Autpreisvon -5 %. je nach Produkt
* Anlaufjah |48, schwerig

MOBILE JUGENDARBEIT

Freizeitspal und Unterstitzung fur die Landjugend (Beispiel Oranienburg)

(4]

R TR N . X I

X,

=

g1 i Fi ootk B
Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt
- o » aratliche Versorgung auch for entlegene  weniger Emizsionen. wenn die Haus- * Ginstiges. o
chee PR, shae Fibdarsehisn © wenigar Emissionen,
> Fahrten * gimstiger ° angsbot 1x peo Weche vor Ort © weniger Emissionen, wenn peivate
erade N Altere wichbig Bankfiliale erietzt werden Aratshratin mach mahe Fahrten prweckt wird » Forsnprograme, Ausfioge. Freizeiten PRW-Fahrben zu Freiedteintichbungen.
‘usdtzliche Emissiones. » Estlastung von tamiidres > e Kindes und
wenn unverindert weiterhin Hal-/Bringdiansten frem
[PEW-Fahrten zur Bankfilale
Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispicle Wirtschaftliche Aspekie Ahnliche Beispicle
» Kauf und Umbau des Fahrzeugs: » .Zaster-Laster™ der Berliner Volksbank, > 3
€2 380.000 € misthar auch als Service bei !
» Autwindige Tochni: Grolveranstaltungen (Schotzentest, reale Durchschnittskosten ca. 22 €
Videa-(berwachungsgerate, Hochzeit. .} » Modellphase Unterstotzung durch
Drungseystem, ... sminecberion,

FAHRBIBLIOTHEK

Bringt Bocher & Co. zu Dorfern chne Bibliothek (Beispiel Elbe-Elster-Kreis)

MOBILES KINO

Kinckultur firs Land {Beispiel Niedersachsen)

MARKTTREFF

Tante-Emma-Laden 2.0 (Beispiel Schleswig-Holstein)

Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt Mutzen fiir die Bevilkerung Umwelt-Effekt
. e » Kinavor Ort £ Kleinbus demnichst mit Gasantrieh » Exhalt vom Elgenstindighedt for Personen € weniger Emissionen, wenn Angebot
ok PIW, okt PRt ctiile < weniger Emissionen. wenn peivate » Zusatalich: © vorhandens Riume wrden genizt ok PICW, okt Pt cthale und Nachirage gut passen und private
* Anregungen und persinliche PRW-Fahrten zu Bibliathek./ Videathek. medienpadagogische Spiele, © waniger Emissionen, wenn Kinglahrien » Entlastung von (ot famiiaren) fahebem ersatzt
il it Privat-PHW entfalien © tusitzliche Emissionen. wenn
- Tup e » auch als Abo bor Gemeinden, Schulen = 2ustalich Emissionsa, wenn unveean -
(Blchar. Spiele. DVD, Zeitschriften ) nsart weitechin peivate PRW-Fatrten wnd Vareine (8 x pro Jahe) deet auch Kinofahrten mit Privat-PRW Hombination et segionaben Produkten
7u Bibliothak Videothek
Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele Wirtschaftliche Aspekte Ahnliche Beispiele Wirtschaftliche Aspekte Besonderheiten
» Irestitions- und Unberhatshasten » worm fahrbiblcthek de - - - -t -
tragen Landkreis und Kommune ‘Stastskanslei gefdedert o mobibeshing b de and aden
* €3, 84,000 Entisihungen pro Jabw e Jaba - Schbeswig-Holstein » Fordermttel von EUL Bund und Land
* ¢4, 3.000 Bentzer pro Jahe + Festprets f0r Veranstalter, wwrw kammerspiele-treuenbrietzen.de * Umsatz bis Ober 750.000 € pro Jahr
» geringe Ansseldukssten bestimmen Eintrittispreis * * Zentrum
und Bbarnehmen Catering » Fordenung in Orten bis maximal Jukich-Baremen, BOcgerladen Wittbrietzen.
2500 Eimwohnern

Download: www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm
© Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung, TU Berlin
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Familien im landlichen Raum:

Mobilitats-Typen

Mobilitats-Typ | : “Die Unflexiblen”

- A~ LIy

Mobilitats-Typ llla : “Die grundsatzlich Verkehrsmittel-Flexiblen”

Mobilitats-Typ lllb : “Die unabhéangigen Heimatverbundenen”

i s fa

Download: www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ufm
© Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung, TU Berlin, ~ Zeichnungen: Benjamin Effner

Anlage 11 - Poster 'Mobilitatstypen’

ausschlieBlich MIV MIV + andere

Mobilitats-Typ lla : “Die Umzugsbereiten”

— s e

Mobilitats-Typ llb : “Die gedanklich Flexiblen”

Mobilitats-Typ IV : “Die faktisch Verkehrsmittel-Flexiblen”
VR e On

Basis: Einzelinterviews mit n = 28 Elternteilen im Emsland und im Landkreis Ludwigslust






Anlage 12 - Handbuch-Verteiler (Druck-Version)
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P-AASFF 5/28-1
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Zur Inklusion: Derzeit wird die integrative Beschulung durch die Sozialhilfe und die
Jugendhilfe finanziert, Wir verstehen bei Inklusion, dass das System das selbst tragt,
also nicht, dass diejenigen Kinder zum Sozial- oder Jugendamt gehen und dort Hilfe
einfordern missen und das von dort finanziert wird, sondern dass das System es aus
sich heraus finanziert. Da ist das Schulgesetz noch nicht weitreichend genug. Ich fra-
ge mich beispielsweise, wer den Gebardensprachdolmetscher bezahit, wenn drei
Kinder - das ist jetzt in Spremberg vorgekommen - in eine Grundschule eingeschult
werden sollen, die auf einen Gebardensprachdolmetscher angewiesen sind. Nach
der bisherigen Rechtslage ist es so, dass das Sozialamt einen Antrag bekommen
und priifen wiirde, ob es das bezahit. Mit der Frage werden die Kommunen allein ge-
lassen.

Vorsitzende:

Dann kommen wir nun zur zweiten Gesprachsrunde. - Frau Herget, bitte,

Frau Herget (Technische Universitét Berlin):

Vielen Dank fir die Einladung zu diesem Fachgesprach und auch die Offenheit, das
Thema Mobilitit bei diesem Programm integriert zu beriicksichtigen. Bevor ich meine
konkreten Empfehlungen zu dem Programm vorstelle, méchte ich etwas zur Bedeu-
tung des Handlungsfeldes Mobilitat - gerade fur Familien - sagen und verdeutlichen,
vor welchem Hintergrund meine Empfehlungen und Einschatzungen zu verstehen
sind.

Abgesehen von klimapolitischen Entwicklungen sind Verkehrsausgaben heute be-
reits der zweitgroBte Ausgabeposten fiir private Haushalte, direkt nach Wohnen und
Heizen und noch vor den Nahrungsmitteln. In den letzten 20 Jahren sind die Kraft-
stoffpreise deutlich stéarker als die Lebenshaltungskosten gestiegen - Tendenz stei-
gend. Das ist eine Entwicklung, die gern unterschéatzt wird, in Zukunft jedoch noch
verstarkt auf uns zukommt. Die Verkehrskosten sind dabei in [&ndlichen Regionen
deutlich héher als in Stadten und sorgen daflir, dass Immobilienvorteile in l&ndlichen
Raumen durch hohere Verkehrskosten bereits (iberkompensiert werden.

Vor diesen Hintergrund haben wir ein Forschungs- und Transferprojekt initiiert: ,Um-
welt- und familienfreundliche Mabilitét im landlichen Raum*, geférdert durch die Deut-
sche Bundesstiftung Umwelt in Kooperation mit dem Wuppertal Institut. Im Rahmen
dieses Projekts haben wir Uber eine umfangreiche Interviewstudie in zwei landlichen
Regionen mit Familien und Gber die Auswertung bundesweiter Mobilitétsdaten insge-
samt vier zentrale Herausforderungen identifiziert, die angegangen werden missen,
um Familien im léndlichen Raum eine zukunftsfihige Mobilitat zu ermdglichen, ihnen
also eine realistische Chance zu bieten, jenseits des privaten Autos Angebote zu er-
reichen.
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Allen voran ist eine eiternunabhéngige Mobilitdt fir Kinder zu sehen, die konkret
durch sichere FuB- und Radwege, Verkehrskontrollen - verstirkt zu Schulzeiten -,

ausreichende StraBenbeleuchtung und Disco- und Nachtverkehre gewéhrleistet wer-
den kann.

Ein weiteres Handlungsfeld ist die Blndelung von Arbeitswegen, die durch organisa-
torische Ansédtze angegangen werden kann, zum Beispiel dadurch, dass Arbeitszei-
ten, Schichtmodelle regionaler Arbeitgeber starker aufeinander abgestimmt werden.

Spontane Mitfahrgelegenheiten ist auch ein groBes Handlungsfeld und schlieBlich die
Frage, wie insgesamt kirzere Wege flr Einkdufe, Arztbesuche und Erledigungen
durch eine Dezentralisierung und mobile Angebote realisiert werden kénnen.

Zu den Empfehlungen zu den Maf3nahmen im ,Familien- und Kinderpolitischen Pro-
gramm” aus Mobilitdtssicht, dabei zundchst zum Ausbau einer familienfreundlichen
Infrastruktur:

Die MaBnahme 2 - Férderung von Spielplatzen - ist zwar sinnvoll, jedoch durch Fra-
gen nach der Forderung von mobiler Jugendarbeit zu ergénzen, wie sie zum Beispiel
bereits in Oranienburg praktiziert wird, oder die Férderung mobiler Kinoangebote, wie
es derzeit in Baden-Wurttemberg oder Niedersachsen lauft. Die Frage ist, inwieweit
diese Forderung nach 2011 fortgesetzt wird.

Zur MaBnahme 3 - Ausbau des Radwegenetzes: Das Thema finde ich begrlBens-
wert, weil es ganz stark auf das Handlungsfeld eigenstandige Mobilitét fiir Kinder, el-
ternunabhéngige Mobilitat abstellt. Hier sollte vielleicht berlcksichtigt werden, dass
Radwege - gerade im landlichen Raum - nur dann sinnvoll sind, wenn sie mit Stra-
Benbeleuchtung kombiniert werden, sodass also Uber den Einsatz von Bewegungs-
meldern oder Ahnliches nachzudenken ist, um die Kosten geringer zu halten.

Beim Thema Radwegeférderung ist zu (iberlegen, inwieweit Fahrrader mit Elektromo-
torunterstltzung - Pedelecs - gefordert werden kénnen, weil diese gerade fiir 1andli-
che Rdume und die dortigen Distanzen eine ernsthafte Alternative darstellen kdnnen,
jedoch nur in Kombination mit einer regenerativen Ladeinfrastruktur Sinn machen,
wie dies in Schleswig-Holstein derzeit erprobt wird. Das Thema Radwegenetz sehe
ich dabei im Zusammenhang mit dem Bereich der Gesundheitsférderung.

Die MaBnahme 6 - Mobilitatstickets fiir einkommensschwache Familien - ist wichtig
und begriBenswert. Eventuell ware ber eine Gutscheinldsung nachzudenken, weil:
In Gegenden, in denen es kaum OPNV-Angebote jenseits der Schulbusverkehre gibt,
kdnnte eine Unterstiitzung von Fahrgemeinschaften und Anruf-Sammel-Taxen und
dhnlich kleineren flexibleren Beférderungsméglichkeiten eine glinstigere Alternative
sein, um einkommensschwachen Familien zu erméglichen, zu Angeboten hinzukom-
men. Diesbezuglich appelliere ich daran, jenseits von Linienbussen zu denken und
die Grenzen zwischen ,Auto bése - Bus gut" - gerade fir landliche Raume differen-
zierter zu sehen.
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Die MaBnahme 7- JugendMobil - fand ich sehr spannend. Ich habe konkrete Rickfra-
gen zu diesem Projekt, und zwar, inwiefern Jugendliche davon erfahren, ob es sich
um eine Art Wettbewerb handelt und auch - was die Selbstorganisation betrifft -, ob
Jugendliche sich selbst L&sungen erarbeiten. Wer fahrt dann die Jugendiichen, die
noch keine Fahrerlaubnis haben? Mir ist nicht ganz klargeworden, wie das konkret
aussehen soll. Ich pladiere dafiir, bei solchen Projekten nicht nur auf die Entwicklung,
sondern auch auf die Fortfihrung, also darauf, wie das unterstitzt werden kann, zu
gucken, weil ich sonst die Gefahr sehe, dass das sehr schnell versandet.

Noch eine Anmerkung: Jugendmobilititsangebote kdnnen sicherlich auch im Sinne
der Fortfihrung gut initiiert werden, wenn es eine Art Zukunftswerkstétten mit Ju-
gendlichen und Eltern gibt, also die Eftern in solche Projekte integriert werden.

MaBnahme 12 - Familienferien fiir Einkommensschwache: Da sehe ich ganz konkret
die Méglichkeit, (iber Anreize fiir eine Anreise mit Bus oder Bahn nachzudenken. Im
Rahmen unserer Interviews hat sich gezeigt, dass die Vorerfahrungen von Eltern mit
anderen Verkehrsmitteln als dem Auto eine groBe Rolle spielen, inwiefern man sich
auch Bus oder Bahn als Alternativen vorstellen bzw. Maglichkeiten jenseits des Au-
tos erfahren kann. Da kénnten auch andere Férderprogramme hilfreich sein, wenn
das mit Anreizen flr die Anreise kombiniert wird.

Im Bereich ,Férderung von Bildungschancen” sehe ich einige Punkte mit Bezug zur
Mobilitét.

MaBnahme 20 - Aufbau von Eltern-Kind-Gruppen: Mir war nicht ganz klar, ob der
Aufbau von Eltern-Kind-Gruppen etwas anderes als Eltern-Kind-Zentren ist und in-
wieweit die auch in landlichen Raumen aufgebaut wurden oder werden bzw. mit wel-
chem Anteil oder ob das eher ein Phdnomen fir die Stadte ist. Grundsétzlich kdnnte
ich mir Eltern-Kind-Gruppen gut in Kombination mit Ansatzen fiir Dorfladen vorstel-
len, die versuchen, durch eine Kombination von Nahversorgung, Dienstleistung, Be-
gegnungszenten eine Dezentralisierung anders méglich zu machen und durch eine
Biindelung von Angeboten andere Vernetzungen und Magnete darzustellen. Das hat
wieder Mobilitatsrelevanz, weil dies mit Begegnungsraumen wie Mitfahrborsen, mit
Anschligen am Schwarzen Brett oder WunschgroBeltern ganz anders zusammenge-
bracht werden kdnnte.

MaBnahme 22 - Ganztagsangebote in Grundschule und Sekundarstufe | - sehe ich
auch als mobilititsrelevant an, weil sich im Rahmen unserer Interviews deutlich ge-
zeigt hat, dass diese Mutter-Kind-Kopplung, die ganz oft vorzufinden ist, den berufli-
chen Wiedereinstieg deutlich erschwert und Mutter zum Beispiel nur eine sehr gerin-
ge Teilzeiterwerbstatigkeit annehmen konnen, weil sie mittags wieder zu Hause sein
miissen und die Nutzung anderer Verkehrsmittel als des eigenen Pkws das sehr er-
schwert, weil die Schulendzeiten sehr unregelmaBig sind und die Arbeitgeber fluktu-
ierende Arbeitszeiten zum Teil nicht durchgehen lassen. Das ist also nicht nur ein Bil-
dungsthema.
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Bereitschaft auch ilterer Menschen, sich im Bereich Kinderbetreuung oder im Be-
reich von Dorfladen zu engagieren, nicht noch durch Mobilitdtshemmnisse erschwert
wird.

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit. Wenn jemand interesse hat an dem Projekt,
wir haben einen kostenlosen Newsletter, fir den man sich anmelden kann.
Herr Biicher {(Reha-Zentrum Liibben):

Meine sehr geehrten Damen und Herren! Ich habe in die Runde geschaut, ich habe
festgestellt, ich bin so ein bisschen der Exot in dieser Runde. Exot in vielerlei Hin-

sicht, erstens, weil es sowohl meiner Verwaltungsleiterin, die eigentlich hier sein soll--

te, als auch mir - meine Verwaltungsleiterin ist Physikerin, ich bin vom Beruf her Arzt
- nicht gelungen ist, das ,Familien- und Kinderpolitische Programm* so richtig zu ver-
stehen. Aber wahrscheinlich ist es nicht fir Menschen unseres Bildungsstandes ge-
dacht. Deshalb ist es vielleicht auch so geschrieben. Aber das vorweg.

Wir, das Reha-Zentrum Libben, behandeln Patienten mit orthopadischem und onko-
logischem Hintergrund, und wir betreiben eine familienfreundliche Unternehmenspoli-
tik bereits seit 1996, sind 2000 zu den 16 familienfreundlichsten Unternehmen in
Deutschlands gewahit worden. Wir standen dort neben groBen Firmen wie Allianz,
Puma und Adidas. Das audit berufundfamilie betreiben wir systematisch seit 2000.
Wir waren sehr dankbar, als die Ministerin Ziegler zu uns kam und sich informierte,
um das Audit auch ins Ministerium zu holen und das dann dort auch durchzuflhren.
Das ist immerhin schon 2006 geschehen. Da ist, glaube ich, das Grundzertifikat er-
teilt worden. 2011 durften wir den Landkreis Dahme-Spreewald beraten. Dort ist auch
das audit berufundfamilie eingefihrt worden. Das sind immerhin schon 10 Jahre.
Man kann sagen: Es ist viel geschafft worden. Ich frage mich allerdings, was in die-
sen 10 Jahren passiert ist, zum Beispie! mit der Stadt Libben. Die ist, glaube ich,
noch ziemlich weit entfernt davon. Ich glaube, noch viel weiter davon entfernt sind
Gemeinden wie die Gemeinde Mérkische Heide.

Ich erzahle so ein bisschen aus meinem Mikrokosmos. Deshalb nehmen Sie mir das
nicht tibel. Die gesamte familienpolitische Lage in Brandenburg kann ich nicht tber-
blicken. Ich habe nur den Eindruck - darin wurde ich heute auch bestétigt, Thema
Graben -, dass bestimmte Dinge nicht konsequent und vernunftig von oben nach un-
ten durchtransportiert werden und dass sie an bestimmten Ebenen stocken. Man
kann noch so gute familienpolitische Programme aufsetzen, wenn sie nicht bis zum
Burger kommen, weil irgendwo Barrieren oder Graben sind, dann ist zwar ein hehrer
Gedanke da, aber sie missen dann auch wirklich umgesetzt werden. Da fehlt es mir
so ein bisschen.

Wir haben seit 2010 ungeféhr 4 Millionen Euro in das Thema Familienpolitik und Ge-
sundheit der Mitarbeiter investiert. Ich sage das nicht deshalb, weil ich von thnen al-
len jetzt ein Schulterklopfen erwarte, sondern weil ich in diesem Zusammenhang auf
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Vorsitzende:

Danke ebenfalls. - Wir kommen zur néchsten Fragerunde. Abgeordnete Lehmann,
Abgeordnete Nonnemacher und Abgeordnete Schulz-Hopfner, bitte.

Abgeordnete Lehmann (SPD):

Herr Blicher und ich kennen uns gut, wir kommen aus der gleichen Region. Meine
Frage, Herr Blicher: Inwiefern ist ein Unternehmen von kommunaler Familienpolitik
abhangig? Sie haben einige Beispiele genannt, aber sie bezogen sich ja nicht direkt
auf das Unternehmen und die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, das waren eher
Probleme, die man am Rande mitbekommt und (ber die man sich fir andere mitar-
gert. Was erwartet ein Unternehmen wie das |hre von einer Kommune in puncto Fa-
milienpolitik?

Frau Kémer, Sie haben mehrmals gesagt, dass wir das Thema Lesben, Schwulen,
Regenbogenfamilien berticksichtigen und bedenken sollen. Als Beispiel haben Sie
die Familienbildungsmesse genannt. Wie stellen Sie sich das konkret vor? Wir wollen
es natlirlich bedenken, aber mit Bedenken allein ist es ja nicht getan. Was konnen
wir konkret tun? Vielleicht kénnen Sie uns ein paar Tipps und Hinweise geben, damit
das Thema nachhaltig bedacht wird und nicht hintansteht.

Abgeordnete Nonnemacher (GRUNE/B90):

Meine erste Frage betrifft das Thema Mobilitdt von Kindern und Jugendliche, Es sind
verschiedene gute Ideen angesprochen worden. Dass die Finanzierung der Schiiler-
beférderung eine Schwierigkeit darstelit, haben wir heute schon mehrfach gehért.
Dazu gehért auch, dass die Schilerfahrkarte fir den Offentlichen Personennahver-
kehr lediglich fiir die Fahrt zur Schule und zuriick gilt. Auf Strecken, die dariber hin- -
ausgehen, gar in einen anderen Landkreis hinein, kann sie nicht genutzt werden. Der
Aktionsradius ist also auf den Schulbesuch beschrankt. Haben Sie da Ideen? Ich
spreche aus Erfahrung. Meine Téchter wollen auch immer weiter wegfahren, als ihre
Fahrkarte gilt, und das kostet dann.

Die zweite Frage richtet sich an Herrn Blicher. Sie haben das Problem geschildert,
dass kranke Kinder fast ausschliefllich von den Muttern und nicht von den Vétern be-
treut werden. Dasselbe gilt nach wie vor auch flr die Inanspruchnahme von Eltern-
zeiten. Erziehungszeiten werden fast ausschlieBlich von Frauen und nur wenig von
Mannern in Anspruch genommen. Sehen Sie in Ihrem besonders familienfreundli-
chen Unternehmen Tendenzen, dass sich das aufweicht? Gibt es beim Anteil der
weiblichen Beschiftigten, der in lhrem Unternehmen 70 % ausmacht, Uberdurch-
schnittlich héufig Fehlzeiten aufgrund der Krankheit der Kinder, oder nehmen in lh-
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rem Betrieb auch die Manner Krankentage in Anspruch, wenn die Kinder krank sind,
bzw. Elternzeit, wenn unter lhrer Belegschaft erfreulicherweise so viele Kinder gebo-
ren werden?

Abgeordnete Schulz-Hopfer (CDU):

Herr Biicher, ich glaube, es ist ein sehr guter Ansatz, wenn Betroffene ihre Erfahrun-
gen weitergeben und beraten, wenn also Unternehmer Unternehmern sagen; wie es
gehen kann. Ich war auf verschiedenen Veranstaltungen, und da kam immer wieder
ein Stiick Ratlosigkeit bei den Unternehmern zum Ausdruck. Das ist versténdlich,
denn sie haben ja ihre Auftrage zu erfillen und miissen dafir sorgen, dass ihre Ar-
beitnehmer Arbeit haben. Ratlosigkeit ergibt sich vielleicht auch aus einem Mangel
an guten Ideen. Yon Gleichgesinnten Anregungen zu erhalten ist daher ein guter An-
satz. Das trifft Gbrigens auf alle Bereiche zu.

Herr Guntermann, Sie sprachen von Rekrutierungsproblemen. Inwieweit sind denn
die Arbeitsimter oder die SGB-il-Behdrden darin eingebunden? Wir sprechen schon
lange und immer wieder davon, dass gerade die mit alleinerziehenden Arbeitslosen
befassten Behorden, die sogenannten Hartz-lV-Amter, an die Unternehmen herantre-
ten und besondere Projekte aufgelegt werden. Gibt es da eine Zusammenarbeit?
Wie kénnte sie erfolgen?

Was Sie (iber Ihren Verein gesagt haben, hort sich wirklich gut. Wie finanzieren Sie
sich?

Vorsitzende:

Ich bitte die Gesprachsteilnehmer um ihre Antwort,

Frau Herget (Technische Universitit Berlin):

Abgeordnete Nonnemacher, vielen Dank fiir thre Riickfrage. Ich m&chte noch einen
Schritt zuriickgehen und sagen, dass ich den Riickbau der kostenlosen Schilerbefor-
derung - wenngleich er zugunsten der Forderung anderer sinnvoller instrumente ge-
schieht - kritisch sehe. Im Rahmen unserer Interview-Studie wurde deutlich, dass
Kinder zum Teil nicht im Rahmen ihrer Maglichkeiten geférdert werden, weil der Weg
zur Schule zu lang bzw. die Anreise zZU teuer ist. Das betrifft insbesondere den Weg
zum Gymnasium, also zu den weiterfithrenden Schulen. In den 28 Interviews, die ich
geflihrt habe, gab es drei Falle, in denen die Eltern gesagt haben, die Leistungen des
Kindes stiinden auf der Kippe, und sie schickten es lieber auf die Realschule, welil sie
ortsndher sei, das Kind nicht téglich o Stunden unterwegs sei und keine Kosten fr
das Busticket entstlinden. Es ist nattrlich immer eine schwierige Entscheidung, wie
Mitte! verteilt werden. -
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Ausschuss fir Arbeit, Soziales, Frauen und Familie -15.02.2012
28. (&ffentliche) Sitzung Stenogr, Dienst/pet-wz

Das Thema Mobilitat und Erreichbarkeit ist nicht zu unterschatzen. Positive Erfahrun-
gen mit Schulbusverkehren kénnen motivieren, auch im spéateren Erwachsenenalter
den Offentlichen Personennahverkehr zu nutzen. Umgekehrt kénnen negative Erfah-
rungen mit véilig Uberfiiliten Schulbussen bewirken, dass Jugendliche froh sind, das
Alter zu erreichen, in dem sie Mofa oder Auto fahren dlrfen und nicht mehr auf den
offentlichen Verkehr angewiesen sind. Im Sinne von zukunftsfahigen Mobilitatsstruk-
turen haben positive Erfahrungen mit dem Schulbusverkehr durchaus Auswirkungen.

Dass das Schulbusticket bei kreistbergreifenden oder busgeselischaftiibergreifenden
Verkehren nicht gilt, ist tatséchlich ein Problem. Das ist ein Grund, aus dem sich Fa-
milien derzeit einen Zweit- oder Drittwagen zulegen. Derzeit ist das fiir einige Haus-
halte noch finanzierbar, aber in Zukunft wird es das nicht mehr sein. Dann stellt sich
die Frage: MUssen die Mutter wieder mehr Begleitverkehr tibernehmen und kénnen
nicht mehr erwerbstitig sein? Sollen die Kinder ihre Freizeit allein vorm Fernseher
verbringen, anstatt ihre entfernt wohnenden Freunde zu besuchen? Das ist ein
groB3es Problem, und ich muss gestehen, dass ich dafir jetzt auch keine Ideallésung
habe. Natirlich kann viel bewirkt werden, wenn Verkehrsgesellschaften an einen
Tisch gebracht werden und versucht wird, die Zusammenarbeit der Landkreise zu
fordern. Das ware auch fiir Pendlerverkehre sehr interessant. Viele Erwerbstatige
nutzen das Auto, weil es eben keine kreis- und gemeindegrenzenibergreifenden &f-
fentlichen Verkehre gibt. Insofern kénnen mehrere Zielgruppen profitieren, wenn eine
Zusammenarbeit von Verkehrsunternehmen geférdert wird.

Ein anderer Ansatz kann sein, zu uberlegen, wie flexiblere Bedienformen oder Fahr-
gemeinschaften gerade fiir einkommensschwache Familien férderbar gemacht wer-
den kdnnen - das hat sicherlich auch etwas mit der umstrittenen Novelle des Perso-
nenbef6rderungsgesetzes zu tun -, sodass Alternativen zum Linienbusverkehr ein-
fach leichter realisierbar werden. Die Bereitschaft und das Problembewusstsein sind
zum Teil gar nicht so gering, aber die rechtlichen bzw. die organisatorischen Hiirden
sind noch sehr hoch.

Vorsitzende:

Ich habe eine Verstandnisfrage. Erfolgte lhre Befragung in Brandenburg? Wir haben
keine Realschulen, daher wundere ich mich. fch war vorhin schon etwas irritiert, ais
Sie davon sprachen, dass Mtter mittags nach Hause fahren, um Mittagessen zu ko-
chen. Das kann ich aus meinen indlichen Réaumen eigentlich nicht bestétigen. Sind
das Befragungen aus Brandenburg?
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Landtag Brandenburg o P-AASFF 5/28-1 7 o S. 46
Ausschuss fUr Arbeit, Soziales, Frauen und Familie 15.02.2012
28. (6ffentliche) Sitzung Stenogr. Dienst/pet-wz

Frau Herget (Technische Universitét Berlin):

Nein, wir haben zwei landliche Landkreise ausgewahlt, und zwar den Landkreis Ems-
land fir die westdeutsche Region und den Landkreis Ludwigslust in Mecklenbur-

g-Vorpommern.

Herr Biicher (Reha-Zentrum Liibben):

Wir als Unternehmen in der Gesundheitswirtschaft sind auf bestimmte Arbeitszeiten
angewiesen, und wir stellen fest, dass es himmelweite Unterschiede zwischen kom-
munalen und privat gefihrten Kindergérten gibt. Kommunal gefihrte Kindergéarten
tun sich grundsatzlich extrem schwer, was die Ferienzeit und was flexible Arbeitszeit-
modelle - iibrigens auch fiir die eigenen Mitarbeiter - angeht, nach dem Motto: Ent-
scheiden Sie sich, ob Sie eine Betreuungszeit Uber 4 oder 8 Stunden wollen; das,
was Sie wollen, 6 Stunden, ist fir uns nicht machbar und ein zu hoher Verwaltungs-
aufwand. - Genau das Gleiche gilt fir die Speisung. Fur private Kindergérten ist es
offensichtlich grundsatzlich leichter, eine qualitativ hochwertige Erndhrung fiir die
Kinder zu organisieren, ais filr kommunale Einrichtungen. Da gilt haufig: Der billigste

Anbieter erhilt den Zuschlag, egal, welche Qualitét er auf den Tisch bringt.

Vorhin wurde das Thema Betreuungszeiten bis 19 oder 20 Uhr erwéhnt. Erklaren Sie
einer alleinerziehenden Krankenschwester, die im Dreischichtsystem arbeitet, wie sie
damit zurechtkommen soll. Das kann sie nicht stemmen. Wir haben einige Mitarbei-

ter, die ihr Kind spét am Nachmittag oder abends in die Betreuung geben muissen.

Wir sind eine der wenigen Kliniken mit speziellen Angeboten fur Alleinerziehende. Es
gibt die Méglichkeit, die Kinder mit zur Rehabilitation zu bringen, weil wir eben so gut
mit unserem privaten Kindergarten zusammenarbeiten. Teilweise werden die Kinder
wihrend der gewdhnlichen Offnungszeiten auch auf die stadtischen Einrichtungen
verteilt - diese Einrichtungen profitieren davon ja auch -, aber die Schranke falit im-
mer in den Ferien. Die Mitarbeiter wissen teilweise nicht, wo sie ihre Kinder in der Fe-

rienzeit lassen sollen.

Was die Elternzeit angeht, so wird sie von den 30 % Méannern in unserem Unterneh-
men durchaus in Anspruch genommen. Wir geben ihnen selbstverstédndlich die Mog-
lichkeit, zuhause zu bleiben und die Kinder zu betreuen. Niemand nimmt ihnen das
(ibel, es gehort einfach dazu. Allerdings machte ich {hnen etwas vor, wenn ich sagte,
dass es gern gesehen wird, wenn ein ménnlicher Mitarbeiter stets und standig aus-
fallt, weil seine Frau einen Arbeitgeber hat, der es nicht toleriert. Eine gewisse Aus-

gewogenheit sollte es geben.

Ungefahr ein Viertel aller Krankentage der Matter, die kleine Kinder haben, fallen auf
,Kind krank“. Was nach wie vor ein groBes Thema ist - da muss man vor allem mit
den Kinderbetreuungseinrichtungen sprechen -: Wenn ein Kind ein bisschen Schnup-
fen hat, werden die Mitter mitten im laufenden Betrieb angerufen und missen ihr
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Anlage 1

Landtag Brandenburg Stand: 14.02.2012
Ausscruss FUR ARBET, SozIALES, FRAUEN uNp FAMILE

Fachgesprich im Ausschuss fiir Arbeit, Soziales, Frauen und Familie
»Familien- und Kinderpolitisches Programm®
Mittwoch, 15. Februar 2012, Landtag Brandenburg
Gespréachstellnehmer

Block 1

1. Birgit Unhlworm LAGF - Landesarbeitsgemeinschatft der
Familienverbadnde im Land Brandenburg

2. Bettina Stobbe Der PARITATISCHE
Landesverband Brandenburg e. V.

3. Jana Steinhaus Landkreistag Brandenburg

4, Monika Gordes Stadte- und Gemeindebund Brandenburg

5. Horst Hofmann Gemeinde Crinitz (Elbe-Elster)

Fragerunde

Block 2 .

6. Melanie Herget Technische Universitéat Berlin

7. Jan Christian Bucher Reha-Zentrum Libben

8. Constanze Kdrner LSVD - Lesben- und Schwulenverband
Berlin-Brandenburg e. V.

9.  Sven Guntermann Verein ,Generationen gehen gemeinsam* G3

10. Mario Primas bbw Bildungszentrum Frankfurt (Oder) GmbH

Fragerunde

Anmerkung: Von der Stadt Spremberg liegt eine schriftliche Stellungnahme vor.
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Anlage 17b - Podiumsdiskussion Luckenwalde (31.5.2012) - Einladungsflyer

~Wo gehts lang zu Bus und Bahn?"
-OPNV Veranstaltungsreihe-

Velten, 27. Marz 2012, Ratssaal

17:30 |BegriBung
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag

17:40 |Ein moderner 6ffentlicher Personennahverkehr: Wer zahlt?
Dr. Jirgen Gies

Deutsches Institut flr Urbanistik

18:00 |Bessere Schienenanbindungen vor Ort: Was ist zu tun?

Einfihrung
N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Auf dem Podium:

Dr. Jurgen Gies

Deutsches Institut fiir Urbanistik

Detlef Brocker

Geschdftsfihrer der Niederbarnimer Eisenbahn
Ines Hubner

Biirgermeisterin der Stadt Velten

N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

19:30 |Schlusswort
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag

Strausberg, 7. Mai 2012, Versammlungsraum der Stadt

17:00 Begriifung
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag

17:10 |Mein Weg zur Arbeit: Gemeinsam mit Bus und Bahn? Oder
Wachsende Gemeinden: Mehr Leute mehr Bahnen?
Christfried Tschepe

Vorsitzender des Berliner Fahrgastverband IGEB e.V.

17:40 |Bessere Schienenanbindungen vor Ort: Was ist zu tun?

EinfGhrung
N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Auf dem Podium:

Karl-Heinz BoRan
Geschéftsfiihrer der IGOB Interessengemeinschaft
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Anlage 17b - Podiumsdiskussion Luckenwalde (31.5.2012) - Einladungsflyer

Elke Stadeler

Biirgermeisterin der Stadt Strausberg

Christfried Tschepe

Vorsitzender des Berliner Fahrgastverband IGEB e.V.
N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

19:15 |Schlusswort
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag

Luckenwalde, 31. Mai 2012, groBer Sitzungsraum im Rathaus

17:00 BegriiBung
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag

17:10 |OPNV im landlichen Raum: Wann fahren alle mit?
Melanie Herget

Technische Universitét Berlin

Fachgebietsleitung Integrierte Verkehrsplanung

17:40 |Bessere Schienenanbindungen vor Ort: Was ist zu tun?

Einfihrung
N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Auf dem Podium:

Melanie Herget

Technische Universitét Berlin

Elisabeth Herzog-von der Heide (angefragt)
Biirgermeisterin der Stadt Luckenwalde

Toni Hofreiter, MdB

Vorsitzender des Ausschusses fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
N.N.,

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

19:15 |Schlusswort
Michael Jungclaus, MdL
verkerspolitischer Sprecher von BUNDNIS90/DIEGRUNEN im Brandenburger Landtag
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Anlage 17c — Woche der Umwelt 2012 - Ankiindigung und Moderationsleitfaden

Karte/Lageplan Auswahler/Zuricy| | | [Forenzeh 2 - Mobilitas v
Aussteller Mobhilitdt der Zukunft —Beitrage technologieoffener

05.06,2012 Gemeinschaftsforschung im Mittelstand o
Programm Forenzelt 2 - Maobilitat

14:00 - 15:00 Uhr AIF - Arbeitsgerneinschalt industrieler Forschungsverainigungen
Hauptbihne WO von Guericke™ 8.1,

Kleine Bih A e " o
e Behne T Technologien der Elektromobilitdt - Losungen fiir Umweltschutz
Fachforen 5. Juni T und die Schonung von Ressourcen Forenzelt 2 - Mohilitat

15:00 - 16:00 Uhr
Verband der Autormabilindusinie e’ (IFDA)

Fachforen &, Juni

Ist Elektromobilitat zukunftsfdhig? — E-Rader und Elektroautos

#lle Programmpunkte 05.06 2012

im Realitdtscheck Forenzelt 2 - Maobilitat
susstellung 16:00 - 17:00 Uhr

Verkehrsolub Deutschiand e 7., 1/CD
IATEESE 05.06,2012 Luftreinhaltung und Baumaschinen .

Forenzelt 2 - Maobilitat

Kontalkt 17:00 - 18:00 Uhr Deutsche Urmwealthife (DUH) e, 1,
Anreise 05.06,2012 Morgen noch mobil? Landlicher Raum und Familien

Forenzelt 2 - Maobilitat

it e AussellEr 18:00 - 19:00 Uhr T Berfin, Fachgebiet Integrierte lFerkehrsplanung

Voche der Umwelt 2007 Wann Thema / Veranstalter ort

Mach Oben | Kontakt | Wegheschreibung | Impressum

wdU Programm konkret

11
<]

Morgen noch mobil? Landlicher Raum und Familien

Am: 05.06.2012 | 18:00 Uhr - 19:00 Uhr

Veranstalter:

TU Berlin, Fachgebiet Integrierte Werkehrsplanung

Oort:
Forenzelt 2 - Mobilitat

Teilnehmer:

Auf derm Podium:

Prof. Dr-Ing. Michael Jischa, Ehrenpriasident der Deutschen Gesellschaft Club of Rome
Uta Linnert, fairkehr — die Agentur fur nachhaltige Kommunikation GmbH
Elke-Annette Schmidt, Landesfrauenrat Mecklenburg-vorpommern, Projekt IMPULS
Dr. Axel Stein, kow GmbH

Petra-luliane Wagner, Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Moderation:
Dipl-Umweltwiss, Melanie Herget (TU Berlin
Prof. Dr-Ing. Christing ahrend (TU Berlin)

Inhalt:

VWas tun, wenn eines Tages der Treibstoff 3 oder S oder 10 Euro pro Liter kostet?

Was tun, wenn fir viele das private Auto nicht mehr finanzierbar ist?

Stadte wie Berlin oder Munster zeigen, dass dffentliche verkehrsmittel und das Fahrrad eine wichtige und ermstzunehmende
Alternative zum Auto darstellen kinnen.

Aber wie sieht es damit in l&ndlichen Raumen aus?

Wie kinnen inshesondere Familien dort ihre komplexen Alltagsablaufe meistern?

Internet:
www . verkehrsplanung.tu-berlin.de fufm

Projekt "Umwelt- und familienfreundliche Mohilitadt i landlichen Raum®
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Anlage 17c — Woche der Umwelt 2012 - Ankiindigung und Moderationsleitfaden

Morgen noch mobil?
Zukunft der Mobilitdat von Familien im landlichen Raum

Moderations-Leitfaden zur Podiumsdiskussion auf der ,Woche der Umwelt”“ am 5.6.2012, 18-19 Uhr

Dauer | Thema / Leitfragen Monitor-Bilder

5 | Vorbereitung
- Prasentation auf Laptop spielen

- Namensschilder fir Podiumsteilnehmende aufstellen

10 | Einfihrung

- BegriiRung + Uberleitung zu Melanie Herget Podiumsthema
(Prof. Dr. Christine Ahrend)

- Ziele und Nutzen unseres DBU-Projekts Projekt-Titel
(Melanie Herget) und Logos

- Herr Prof. Dr. Jischa:

ist Professor fiir Technische Mechanik

und engagiert sich seit vielen Jahren fiir die Lésung gesellschaftlicher und
umweltrelevanter Probleme — nicht nur, aber auch durch Technik und
Ingenieurwissenschaften.

Er hat den Bereich , Technik und Gesellschaft” bzw. , Technikbewertung”
im Verein Deutscher Ingenieure (VDI) aktiv mit aufgebaut und begleitet
und ist Ehrenvorsitzender des Club of Rome Deutschland.

- Frau Wagner:
ist Mitarbeiterin im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (VBB).

Seit vielen Jahren setzt sie sich als Regionalplanerin fiir innovative Ansatze
zur offentlichen Mobilitat in Iandlichen Raumen ein.

- Herr Dr. Stein:
ist Raum- und Verkehrsplaner bzw. Forscher und arbeitet

mit den Schwerpunkten integrierte Siedlungs- und Verkehrsplanung
und kommunale Entwicklungsstrategien fiir die Beratungsgesellschaft kcw.

- Frau Schmidt:
ist Fachberaterin im Landesfrauenrat Mecklenburg-Vorpommern und

Expertin fur landliche Regionalentwicklung und die Rolle von
Mobilitatsangeboten fiir den beruflichen Einstieg und Wiedereinstieg.

- Frau Linnert:

Frau Linnert ist leitende Redakteurin der Kommunikationsagentur fairkehr.
In Form von Zeitschriften und Informationskampagnen zeigt sie, dass
umweltvertragliche Mobilitat clever ist und Spall macht.

10 | Morgen noch mobil?

Herr Prof. Jischa, Sie beschaftigen sich ja schon lange mit den
Herausforderungen fiir unsere Zukunft (siehe Buch)...

Werden wir denn in Zukunft noch genauso mobil sein kénnen wie heute?
Oder werden wir mehr Telearbeit machen missen und nur noch vor Ort
produzieren und einkaufen?

1
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Anlage 17c — Woche der Umwelt 2012 - Ankiindigung und Moderationsleitfaden

@ Jischa: Wie kdnnte denn die Energie, die wir fiir den Verkehr bendtigen,
auf erneuerbare Weise gewonnen und gespeichert werden?

10 | Rolle des Offentlichen Verkehrs

Frau Wagner, nun kdnnen ja Busse durchaus energieeffizienter und
umweltfreundlicher sein als das Auto — allerdings nur, solange sie gut
ausgelastet sind. Wie sieht es denn nach lhrer Erfahrung heute mit der
Auslastung der Busse in landlichen Raumen aus?

@ Wagner: In einigen Regionen Deutschlands gibt es ja Busse, die nur auf
Anruf fahren und zum Teil rein ehrenamtliche Fahrer haben. Ist das schon
die beste Losung fiir [andliche Raume? Nutzen das auch Familien?

Herr Dr. Stein, auch Sie haben zu Mobilitat in [andlichen Rdumen
gearbeitet. Was genau bedeutet eigentlich das Ziel der ,Daseinsvorsorge’,
wenn es um Mobilitadt in landlichen Raumen geht? Werden wir umdenken
missen in unseren Anspriichen an den Staat?

Frau Wagner und Herr Dr. Stein, welche Rolle wird lhrer Ansicht nach der
offentliche Verkehr in Zukunft in I[andlichen Raumen spielen?

Wie kdnnte, wie sollte der 6ffentliche Verkehr in landlichen Rdumen in
Zukunft finanziert werden?

5 | Rolle des Autos fiir Miitter und Vater im landlichen Raum

Wie unsere (und andere) Untersuchungen zeigen, ist bei Erwachsenen mit
Kindern im Haushalt die Nutzung des offentlichen Verkehrs im Schnitt
deutlich geringer und die Autonutzung umso starker.

Frau Schmidt, auch Sie haben sich ja intensiv mit der besonderen Situation
von Eltern in landlichen Rdumen beschaftigt.

Was macht denn das Auto gerade fir Eltern so attraktiv?

Welche Rolle spielt nach Ihren Erfahrungen das Auto fur Mitter,

welche Rolle spielt es fiir Vater?

10 | Gemeinschaftliche Autonutzung

Im Rahmen unserer Interview-Studie haben wir mit Mittern und Vatern in
zwei landlichen Raumen intensiv (iber ihre Alltagsmobilitdt und ihre
Zukunftsvorstellungen gesprochen.

Dabei stellte sich heraus: Nach Ansicht der befragten Eltern ist (heute wie
auch in Zukunft) die beste Alternative zum eigenen Auto... das Auto der
Nachbarn oder der GroRReltern.

Frau Schmidt, was erschwert oder verhindert denn lhrer Erfahrung nach

2
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Anlage 17c — Woche der Umwelt 2012 - Ankiindigung und Moderationsleitfaden

die gemeinsame Nutzung von Autos, insbesondere bei Eltern in landlichen
Raumen?

Frau Linnert, gemeinsam mit dem Verkehrsclub Deutschland setzt sich die
Agentur fairkehr ja (unter anderem) dafiir ein, dass Autos starker als
bislang gemeinsam genutzt werden. Inwiefern kdnnen denn moderne
Informations- und Kommunikationstechnologien private
Fahrgemeinschaften oder privates Autoteilen erleichtern?

... Kenntnis von / Hintergrundinfos liber potenzielle (Mit-)Fahrerinnen,
Vertrauen lber Registrierung und Ortung, einfache Abrechnung und
bargeldlose Bezahlung, Versicherung, ...

konkrete Beispiele: tamyca, flinc, ... ??

@ Linnert: Wie konnen denn lhrer Erfahrung nach die Menschen am
ehesten erreicht und motiviert werden, ihre Verkehrsmittelnutzung zu
Uberdenken und sich schon heute mit einer ,postfossilen Mobilitat’ fir
morgen zu beschaftigen?

5 | Weichenstellungen
Kommen wir schlielRlich zum TO DO, zum ,Fahrplan fiir die Zukunft’...
In die Runde/an alle:

Welche Rahmenbedingungen sollte denn die Bundespolitik schaffen, damit
die richtigen Weichen fiir eine zukunftsfahige Mobilitdt auch im landlichen
Raum gestellt werden? Miissen wir zum Beispiel die Pendlerpauschale
reformieren?

... bitte jede/r nur 1 Satz ...

@ alle: Was wiirden Sie dem Blirgermeister bzw. der Blirgermeisterin einer
l[andlichen Gemeinde fir die Zukunft raten?

... bitte jede/r nur 1 Satz ...

5 | Zusammenfassung der Diskussionen (Prof. Dr. Christine Ahrend)

((sinngemdfs))
- Gibt nicht den EINEN Iéndlichen Raum oder die EINE Familie... und
entsprechend auch nicht die EINE Lésung fiir eine zukunftsfdhige Mobilitdt

- Das Thema ist komplex, aber auch spannend und wichtig. Es zeigt, wie
wichtig interdisziplindre Mobilitétsforschung und partizipative Prozesse
sind, wie zum Beispiel wir am Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung sie
seit vielen Jahren praktizieren...

- Wir miissen schon heute anfangen... Wie das gehen kénnte, zeigen viele
gute Beispiele in Deutschland, die wir — unter anderem — in unserem
Handbuch zusammengetragen haben. Werfen Sie doch mal einen Blick
hinein...

- Fiir weitere Fragen stehen wir und unsere Podiumsteilnehmerinnen lhnen
jetzt gerne noch zur Verfligung — kommen Sie einfach zu uns nach vorne!

- Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit + guten restlichen Abend!

3
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Anlage 17d - Beitrag in Broschure 'Mobilitat' - Allianz der Wissenschaften
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Anlage 17e — Anzahl Downloads (Stand: 27.5.2012)

Anfrage-Bericht

Der Anfrage-Bericht zeigt die 50 meistbesuchten Seiten der Website www.verkehrsplanung.tu-berlin.de
und wie oft diese Seiten im Zeitraum 21.-27.5.2012 abgerufen wurden.
Der Bericht ist sortiert nach Anzahl der Anfragen.

Aus Datenschutzgriinden wurden nicht auf dieses Projekt bezogene Seitennamen anonymisiert.

Anzahl
Datei der
Anfragen
1. 286
2.

50.

Quelle: http://stats.tubit.tu-berlin.de/stat/act/www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ (Stand: 27.5.2012)
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Anlage 17f — Angebot DIFU-Literaturdatenbank ORLIS

Herget, Melanie

von: Schares@difu.de

Gesendet: Donnerstag, 24. Mai 2012 08:56

An: Herget, Melanie

Betreff: Deutsches Institut fir Urbanistik: Download kostenloser Publikationen
Anlagen: Spiegelungserlaubnis-Deutsches Institut fir Urbanistik.pdf

Sehr geehrte Frau Herget,

das Deutsche Institut fiir Urbanistik (DIFU) wiirde gerne Broschiiren und Publikationen, die
auf der Seite http://www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ zum kostenlosen download angeboten
werden, in seine Literaturdatenbank ORLIS (Orts-, Regional- und Landesplanung -
Informationssystem) aufnehmen und von dort aus einen Link zum Volltext geben.

Im Moment betrifft dies z.B. das Projekt-Handbuch: Umwelt- und familienfreundliche
Mobilitat im landlichen Raum.

Die Links aus unserer Datenbank ORLIS verbinden wir mit festen Adressen auf dem DIFU-
eigenen Volltextserver. Dieses Verfahren hat den Vorteil, dass die Texte dauerhaft zur
Verfigung stehen, auch wenn die Dokumentadresse sich einmal dndern sollte. Deshalb mochten
wir Sie sehr um die Erlaubnis zur Spiegelung (=Ablage einer Kopie) der o.a. Publikationen
auf unserem Volltextserver bitten.

Wenn Sie mit der Spiegelung einverstanden sind, wdre ich Ihnen sehr dankbar, wenn Sie die
zweite Seite des beigefiigten Dokumentes (Spiegelungserlaubnis...pdf) ausfiillen und sie
unterschrieben an unten stehende Faxnummer senden (oder scannen und mailen) konnten.

Sie konnen dabei auswdhlen, ob Sie eine generelle Spiegelungserlaubnis fiir kostenlos zum
download angebotene Dokumente auf http://www.verkehrsplanung.tu-berlin.de/ erteilen, was
dem DIFU ermdoglichen wiirde, weitere Publikationen Ihres Institutes in ORLIS aufzunehmen,
oder nur eine gesonderte Erlaubnis fir die o.a. Publikationen.

Sollte die Spiegelung nicht erwiinscht sein, wdre ich Ihnen ebenfalls sehr verbunden, wenn
Sie mir dies kurz mitteilen konnten.

Fir Fragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfigung.

Weitere Informationen zu unseren Projekten und Datenbanken konnen Sie dem beigefiigten Text
und der DIFU-homepage entnehmen.

Mit bestem Dank und freundlichen GriiRen

Anna Schares
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Anna Schares

Deutsches Institut fir Urbanistik gGmbH
Arbeitsbereich Wissensmanagement
ZimmerstraRe 13-15

10969 Berlin

Tel: +49(0)30-39001-278
Fax:+49(0)30-39001-160
http://www.difu.de/
mailto:schares@difu.de
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